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τς ἐτηλόο]γες 


ᾖήγν αγὠρᾶσετε αυτοκίνγτο αν παώτχ ὁεν ὁλαῤάσετε τις έγκυρες ἀθχιμές του περιοᾶκού 
4ΤΡΟΧΟΙ Όπως κάθε χρόνο έτσι και φέτος οἱ 1. δ. κυκλορῳρούντο «{1Ρ0ΧΟΙ-ΓΕς1» 
την έκόοση; που όλοι 0ἱ Κελλοντικοί αγοραστές αυτοκινήτου συἁῥουλεύονται Υια 
τους, Το 4ΤΤΕΦΤ ϐᾳ κυκλοφορήσει σε όλη την Ελλάδα στο ᾠάστγα απὀ το τέλος [ουνίου ως 

10 [ωλίου, Δεκάδες δοκιμές αυτοκινήτων της ελληνικής αγοράς στους ελλ κούς ἀρόμους, 
ς από τους έμπειρους θοκιμαστές του περιοδικού 41} ΟΧΟΙ 
2ονκού εξοπλισμού, 

- 


ες 


- 


πραγατοποιγαένε 
ετι θοήθεια ειδικού ζλεχκτ 


«σε Ελληνικούς Ἀρόμους 
οὐ 1. ο 


Δωκμές απὀ Έλληνες 2ημοσιογράφους σε Ελληνικούς 


Αα... 


Έγχυρες 


βανος 


..ς 


ο ποιώώ ώμο, ὃσ σος, 
ΕΚΟΤΤΑ 
ΣΕ 6 ΥΠΕΡΟΧΕΣ ΓΕΥΣΕΙΣ 
ΤΡΟΠΙΚΩΝ ΦΡΟΥΤΩΝ ΚΑΙ 


ΒΟΤΚΑ ἃ ΑΝΑΝΑΣ ο ΒΟΤΚΑ 4 ΑΚΤΙΝΙΔΙΟ 


Αήρουα  ΡΟΛΑΚΙΝΟ » ΒΟΤΚΑ δ ΠΕΠΩΝΙ 
τε η Α ΚΑΡΥΔΑ «ΒΟΤΚΑ ἃ ΦΡΑΩΥΛΑ 
- 


ΠΤΗΣ Η 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καδθθαθα 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθσθος 


Σύμβουλος Συνταξης 
Πόνος Φιλιππακόπουλος 


Υπειθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογ/ανγάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιῶργος Κουρᾶσης 
Ζωἠ Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθᾶ 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μονταζ 
Γιάννης Παπαδασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Με! ντάνής 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Τα περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδιδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ: Α.Ε.. Γορήίου 8 Αθήνα 
ΤΚ. 11338. τηλ. 92.940.839. Τειείακ. 80 30836. 
Αρ. ΙΞΘΝ 1105-1310 Η «ΠΤΗΣΗΣ κυκλοφορε: σ᾿ 
όλη την Ελλάδα στις ὁ0 κάθε μήνα  Διαθεση- 
Δισνομή: Κενυτμικό Πρακτορεία Ημερήσιου και 
Πεμιαδικού Τύποι Α Ε, Σοφοκλέσιις 41. Τηλ 
3511088. Υπευθινος συμφωνα µε το νοµα 
Κώστας καββαθὰς, Γορηισυ 8. Αβήνα Τ κ. 16 ο 
«Εκτωπῳήῃ: Ἰωψία ΕκτιΙπώτικαι Επιχειρήσεις Α.Ε 
Φραγκακκλησιάς ᾖ, 181 25 Μαρούσι, Τηλ 
88 46 747» Χειρόγραφα. διαφανειες και φωτο: 
γραφιες πσιι στέλνονται για ἄημοσιευση δεν επι. 
ατρέφονται, ανεξάρτητα εὰν δηµοσιευθοίιν ἡ ὄχι 
»Τ0 περιοδικό διατηρεί τα δικαιωμα να περικοπτει 
επιοτολὲς που δηµοσιειιανται χωρίς ἁμως να ϱλ- 
Ἀθιωγεται ἡ να µετοβάλλετηαι τα νόημα τοις » Ώι 
απόψεις που εκφράζονται στα ενπόγραφα ὁρ- 
Βρα ζεν εκφράζουν απαραιτητα τη γνώμη του πς- 
ρισδικού » Απαγόρευεται η αναδημοσίευση ἂρ: 
Ββων, τμημάτων ἀρβρων, σχεδίων και φωώτούρα: 
φιών χώρις την ἐγγραφη ἀδεια του περιοδικού 


Σ4ΡΤΙΒΙΣ (ΓΕ ΙΗΤΙ πιαααζιπΒ ΙΒ ρΗΘΊΕΡεα Τ1 
π1ββ/γδ8/ απ [πε 201π αἲ ες πιοηῖῃ (εκσβρί 
ΑΣ] Υ «ΤΕΟΗΝΙΓΑΙ ΡΒΕΣΘ» 8.Α. 8. 
ἄοτῃιοιι ἱΓ., ΑΙΘΗΣ Τ.Κ, 116 38, /8ετ8. ἰΘἱ 
ο 30 830. Τεἱβίαχ. 8ρ.30.806 ΑΙ9ΞΝ ΝΟ 1105: 
1410. ΑΙ Εαιεσγια! οαγβ5ρυπῆεη σε που] 08 
Βθ4Γεξςθῦ {ο ΜΓ. σᾳ5ία Παν αἴπᾶς, ΕαισγιΒ]- 
ΒιτβΟΙΩΓ, 


ΕΣΥΝΛΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ {η ΧΡΟΝΟ ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΟΣ 5 Β0Θ δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7,008 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ τ 500 δρχ. {5 4θ δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥ ΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 δρχ. (ᾷ ἐὁ δολάρια ΗΠΑ]. Εμβάσµατα: 


Επιταγές; Πέλη Κοιικουτού. Γοργίου ϐ, Αθήνα ἡ 


11808 


Η συνδρυµή εξωτερική Βά πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή ΠάηΝ επεηε] µε το αντίστο!- 
χο ποσύ σε συνάλλαγμα. 


. ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλια τευχπη της 
ΠΤΗΣΗΣ καστίζουν τώρα 50Η δμχ. και μπορειτε 
νατα βρείτε στα γραφεία μας, Αν Βέλετε να τα λά- 
βετε ππἰτισας 8ᾳ πρέπει να στείλετε τα ταχυδρο” 
µικά τέλη που εἶναι 198 δρχ, για κάθε τεύχος 
ἔτην περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε Τά χυ- 
ὄρομικώς επιταγή στη διεὐθινσή µας; Γοργίαυ ϐ 
Αβήνα Τ.Κ. 118 38, στην οπσια να σηµειώνετε τον 


αριθμο Του τευχοις και την ενδειξη «ΠΤΗΣΗ». ἆ 


τα τεύχη 1-18 και 25 ἐχουν Εξαντληδθεἰ. 
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ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ, ΤΕΥΧΟΣ 92, ΙΟΥΛΙΘΕ-ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1992, ΔΡΧ. 500 


ΕΞΛΦΥΛΛΟ: 


Μερικά απο τα θέµατα αυτου του 


| ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΚΑΙ ΑΙΓΑΙ0 

ἵ ΓΠοιὰ εἴναιη κατάσταση πάψω απὀ το Αιγαίο υπό το πρἰσµα της αυξανόμενης 
τεύχους που περιλαμβάνειτο Ε- β τουρκικής προκλητικότητας και των συνεχών παραβιάσεων και παραβάσε- 
ων; Ποιά εἶναι τα σχέδια και οι λύσεις για τη διατήρηση της ισορροπίας στον 


117Α, το σουηδικὸ επιβατικὀ ] 
Αόρα; 26 


Ξ5ΑΑΒ 2000 και το Μοοηπεί 
Βουᾳίας Ε-19 σε ειδικό 12σέλιδο ς 


ΦΑΑ8 2000. 


ἔνθετο. Μια παρουσίαση 
του σουηδικού 
επιβατικού µι- 
κρὠν αποστάσε- 
Ε-117 ΜΕΗΤΗΑΙΗΚ: ευ 
Άγνωστες πτυχές απὀ την που φιλοδοξεί 
ανάπτυξη και τη δράση του να συνεῄσειτην 


Εμπορική καριέ- 
ρατου 9880 940 
µε ὁπλοτουτις 
υψηλές του επι- 
δόσεις. ᾖθ 


μαχητικού αυτου τεχνολο- 
ἡίας στελθ που έμεινε για 
µια δεκαετία το καλύτερα 
φυλαγμένο μυστικό της 
υ8ΑΕ. 12 


ΠΤΗΣΗ ΟΥλιος ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 3 


| :. Το πρόγραµµα και ο εξοπλισμός ποιι Η ΠΤΗΣΗ σας µεταφέρειτο 
επέτρείε στον άνθρωπο να κατακτήσει τον τεχνητό δορυφόρο της ρυθμό της «καρδιάς» της Ευρωπαικής Αεροπορικής Βιομηχανίας όπως 
Γης, την Σελήνη. /ὔ χτωπά στην Τουλούζη. 


.Το αεροπλάνο αυτό υπήρ- 
ξε το μοναδικό υπερηχητικό στρατηγικὀ βοµ- 
βαρδιστικό που εφτασε ποτέ σε επιχειρησιακό 

» .. επίπεδα αν καιη καριέρα του υπήρξε εξαιρετι- 
κά σύντομη 


Ε:5082 

Παρουσιάζουµε τις φρεγάτες κλάσης «ΚΠοΧ» 
που θα παραλάβει σύντομα το Πολεμικό 
Ναυτικό, Πως θᾳ επηρεάσουν τη ναυτική ισορ- 
ροπία στο Αιγαΐο, βή 


Έχετε ποτέ αναρωτηθεί γιατίτο χρώμα του 
ουρανού εἶναι γαλανό; Το άρθρο αυτὸ θασας 
προβληματίσει τόσο γι αυτο ὁσο και για το τι 
πρὀκειται να συναντήσετε σε άλλους Κόσµους, 


ΕΟΒύΜ ὁ ᾖΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΣ0ΝΤΕΣ 86 


ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 8 Γ(ΘΗΡΗΤΕΚ ΟΛΕΣ Ί02 
ΛΕΡΟΝΕΑ 11 ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ Ί04 


Το μοναδικό αυτὸ αεροπορικὀ 
Μουσείο στην Αγγλία δεν διατηρεί µόνον τα εκθἑµατά του. αλλα 


εντυπωαιαζεικάθε χρόνοτους χιλιάδες επισκεπτες Του µε αξρο- ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 11 ΕΝ{ΙΣΗ ΣΝΡΡΙΕΜΕΙΤ 109 


παρικὲς επιδείξεις παλαιὼν αεροσκαφών, 


ΠΤΗΣΗ ΙΩΥΛΙΟΣ- ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 9ῷ 


ΑΠύΛΕΙΕ προσ ην ητοβισμού 


ΩΣο, παρακολουθούν τακτικά αυτό το πε- 
ριοδικό και διαβάζουν τα άρθρα που αφο- 
ρούν σε θέµατα άμυνας, αλλά καιτις στήλες 
«γνώμης» στις πρώτες σελίδες του γνωρί- 
ζουν πολύ καλά ὁτι προσπαθούμε να µην κινδινολογούμε, να ανα- 
φερόμαστε µε νηφαλιότητα στα προβλήματα ποι µπορεί κατά καἰ- 
ρούς να αντιμετωπίζει διεθνώς η χώρα µας και -χωρίς να υποβαθµί- 
ζουμε την ανάγκη προάσπισης των εθνικών µας συμφερόντων- να 
µην καταφεύγουµε στην εὔκολη λύση της εθνικιστικής υστερίας, 
Δεν είμαστε λοιπόν, αυτοί που χὠρἰς λόγο θα τείνουµε το δάχτυλο 
προς διάφορα σηµεία του ορίζοντα, επισημαίνοντας ανύπαρκτες 
απειλές για λόγους εντυπωσιασμού. Πιστεύουμε ἀλλῶστε ακράδα- 
ντα πως το µέλλον της χώρας µας, που δεν διεκδικεί τίποτα απὀ 
τους γείτονές της, διαγράφεται ευοίωνο µόνο µέσα σε ἑνα πλαίσιο 
ειρηνικής συνύπαρξης και στενής συνεργασίας µε εκείνους. 
Πραγματικά όμως, νοιώσαμε µεγάλη ἐκπληξη όταν πριν λίγο καιρό 
ακούσαμε απόὀ την πιο επίσηµη πηγἠ. τον ἰδιο τον πρωθυπουργό 
της Ελλάδας, πως οἱ Ελληνες μπορούν να εἶναι ήσυχοι ότιδεν 
υπάρχει πλέον κίνδυνος απὀ την Ανατολή. Όχι γιατί δεν θέλουμε 
να εκλείψει οποιαδήποτε απειλἠ (ποιός δεν θα το ἠθελε;), αλλά για- 
τί πραγματικά δεν μπορούμε να δούµε το παραμικρό σημάδι που να 
επιβεβαιώνει την πρωθυπουργική δήλωση. Πολύ περισσότερο μάλι- 
στα αφού Εγινε την ἰδια εποχή που οι συνεχεἰς τουρκικές παραβιά- 
σεις του εναέριου χώρου µᾶς εἰχαν σαν αποτέλεσµα το θάνατο 
ενός αξιωματικού της πολεμικής µας αεροπορίας, στην προσπά- 
θειὰ του να αναχαιτίσει τους εισβολείς. 

Ακούγοντας λοιπόν, τις πρωβυπουργικὲς διαβεβαιώσεις περί των 
καλών προθέσεων της Τουρκίας αισθανθήκαµε σαν ναβρισκόµαστε 
σε ἀλλη χώρα, ὀπου αυτά που συμβαίνουν στα ανατολικά σύνορα 
τής Ελλάδας ηχούν πολύ µακρινά και περίεργα. 

Είναι δυνατόν, ἀλλωστε, να λέμε ὅτι δεν υπάρχει απειλἠ και να μιλά- 
µε για την ἴδια χώρα που στέλνει συνεχώς τα πολεμικά αεροπλάνα 
της να παραβιάζουν τον ελληνικό εναέριο χώρο: 

Είναι δυνατόν να μιλάμε για την ἴδια χώρα που αρνείται να υποστη- 
ρίξει τις διεκδικήσεις τής επί της ελληνικής υφαλοκρηπίδας µπρο- 
στά στο διεθνὲς ὁικαστήριο και να δεχτείτη λύση που αυτό θα δώ- 
σεικαιζητάει από την Ελλάδα «ειδική» συμφωνία - δηλαδή παραχώ- 
ρηση μέρους του εθνικού της πλούτου. 

Εἰναι δυνατόν να μιλάμε για την ἴδια χώρα που δεν χάνει την ευκαι- 
ρία να καταγγέλει ψευδώς την Ελλάδα για παραβίαση τῶν δικαιωμᾶ- 
των τῶν θρησκευτικών μειονοτήτων, τις οποίες μάλιστα βαφτίζει 
συλλήβδην τουρκικές; 

Είναι δυνατόν να μιλάμε για την ἴδια χώρα ποι εξακολουθεί να δια- 
τηρεἰ στρατὸ κατοχής στη µισή σχεδὀν Κύπρο καιαρνείται οποιαδή- 
ποτε λύση δεν βασίζθται σε λεόντειο συμφωνία που θᾳ δίνει στο 
τουρκικής καταγωγής Ί856του κυπριακού λαού τον έλεγχο περισ- 
σοτἑρου από το ένα τέταρτο του κυπριακού εδάφους; 

Εἰναι δυνατόν να μιλάμε για την ἴδια χώρα που οὖτε µια ηµέρα δεν 
χάνειτην ευκαιρία να καταπιέσειτις μειονότητες που ζουν στο ἐδα- 
φός τῆς και να εκτοξεύει απειλές εναντίον ὁσών γειτόνων της δεν 
υποκύπτουν στις απαιτήσεις της. είτε πρόκειται ια την Αρμενία, εἷ- 
τε για το ἱράκ, εἰτε για τη Συρίᾷ, είτε για την Κύπρο εἶτε για την 
Ελλάδα: Είναι δυνατὀν να μιλάμε για την ἴδια χώρα που κίνησε Γη 
και ουρανό για να πείσει τα µόλη της Δυτικοευρωπαικής Ενωσης να 
αποκλεἰσουν την Ελλάδα απὀ την προστασία απέναντι σε πιθανή 
Επἰθεσή της; 

Είναι λοιπόν τουλάχιστον ατυχείς οἱ δηλώσεις αυτές του πρωθυ- 
πουργού, ποὺ φαίνεται να απέβλεπαν σε πολιτικό εντυπωσιασμό 
και µόνον. Κανείς δεν του ζήτησε να συνεγείρειµε πολεμικέςιαχές 
τους Έλληνες για µια νέα... μικρασιατική εκστρατεία και κανείς λογι- 
κὀς άνθρωπος δεν µπορεί να έχει αντίρρηση για κάθε προσπάθεια 
ειρηνικής επίλυσης των διαφορών µε τους γεἰτονὲς µας. Από αυτό 
το σηµείο ὅμως µέχριτον εφησυχασμό µε τέτοιου είδους δηλώσεις 
υπάρχειη απόσταση που χωρίζειτο ρεαλισμό απὀ την επικίνδυνη 
αφέλεια. 


Πάνος Φιλιππακόπούυλος 


| -υ---- 
Πρώτο αίμα... 


ΑΛΗΘΕΙΑ, θυμάστε τί κάνατε στις 9:17 π.μ. 
στις 18 ιουνίου 1992: Θα µου πείτε: ζητάς 
πολλά, Έχει περάσει άλλωστε ένας ολόκλη- 
ν ρος μήνας. Εξάλλου τί σημασία µπορεί να 
έχει; Μόνο συγκριτική, µια και ότικαι να κάνατε εκείνο το πρωινό 
του Ιουνίου, αποκλείεται να ήταν σπουδαιότερο ατι ότι έκανε ο 
υποσµηναγός Νικόλαος Α. Σιαλµάς. Γιατίτο πρωινό εκείνο, α Νίκος 
Σιαλµάς ἔδωσε τη ζωή του σε έναν ἄνισο αγώνα, για να μπορούμε 
όλοι εμείς να θεωρούμε σηµαντικά πολύ πιο πεζά ἡ και Ευτελή 
πράγματα. Η1δεα εκείνου για το σπουδαίο, ἦταν η εκδίωξη µε κάθε 
µέσο του Τούρκου εισβολέα απὀ τον εθνικό εναξρια χώρο. Έκοψε 
το νήµα της ζωής τοι στα γαλανά νερά του Αιγαίου που τάχβηκε να 
υπερασπίζει µε κάθε τρόπο. 
Ο ακήρυκτος πόλεμος στο Αιγαίο συνεχίζεται χωρίς διακοπή εδώ 
και 18 χρόνια. Οἱ χειριστὲς της αεροπορίας µας τον αντιμετωπίζουν 
σαν καθημερινή ρουτίνα, Καβαλάρηδες σε σιδερένια άλογα σε ένα 
συνεχή αγώνα που προκαλεί τα όρια. Αεροόρόμια διασποράς, ρέ- 
ντινες, σκραμπλ, εμπλοκή. Μέρες μοναξιάς µακριά από την οικογέ- 
νεια και κακές συνθήκες διαβίωσης. Οι χειριστὲς µας ξέρουν το παι- 
χνίδι καλά. 
Ω εισβολέας αυτήν τη φαρά αποχώρησε νικητής, εκμεταλλειόμε- 
νοςτην τεχνολογική του υπεροχή. Π πίκρα των χειριστών της 
Αεροπορίας µας για το χαμένο συνάδελφό τους υπήρξε µεγάλη. 
ϱ πόνος γίνεται μεγαλύτερος όμως καθώς εμείς οι υπόλοιποι, οι 
βολεμένοι στην ασφάλεια καιστις «δουλίσεο» µας, τους ανακαλι- 
πτουµε µετά απὀ κάθε ατύχημα. Καιτότε µε το θράσος που εξασφα- 
λίζειη άγνοια, προχωρούμµε σε κρίσεις και επικρίσεις. 
Ετσι έγινε και μετά το θάνατο του Νίκου Σιαλμά, 
Οι πολιτικάντηδες πάντα εκεί για να εξαργυρώσουν καιτοτελει- 
ταἰο ίχνος ντροπής σε ψήφους. Ετσι, η πρώτη αντίδραση αφορά το 
ερὠτημά τους γιατί στάλθηκαν αεροσκάφη δεύτερης γενιάς για 
αναχαίτιση. Το ερώτημα τέθηκε από εκείνους που εἰναι κύρια υπεύ- 
βυνοι για το ὁτιδεν διαθέτουμε αρκετά αεροσκάφη τρίτης γενιάς! 
Παράλληλα, πριν αλέκτωρ λαλήσει, ο Ἑλληνας Πρωθυπουργός δη- 
λώνει ὅτι «δεν υπάρχει κίνδυνος απὀ Ανατολάς», 
Είναιλοιπόν µάταιη η θυσία του Νίκου Σιαλμά; Είναι οι τουρκικές πα- 
ραβιάσεις μαγική εικόνα που βρίσκεται στο μυαλό των χειριστών 
της αεροπορίας µας; Όχι βέβαια. 
Οι κάτοικοι των ακριτικών µας νησιών τις βιώνουν καθημερινά και 
γνωρίζουν την αυταπάρνηση των χειριστών της Π.Α. 
Και εκείνοι, πάντα σεµνοί και χωρίς περιαυτολογίες, εξακολουθούν 
να κάνουν τη δουλειά τους µε τον καλύτερο τρόπο, 
Όχι, ο Νίκος Σιαλµάς δεν ήταν ήρωας. Ἠταν ένας άνθρωπος του 
καθήκοντος, Αυτό που θᾳ μπορούσε να τον περιγράψει καλύτερα 
είναι τὰ λόγια του γλάρου ἱωνάθαν στο ομώνυμο ποιητικό έργο του 
Βιο[ιαΓά Β86Η, όταν ἀφήνειτην ἐκπαϊδευση του σμήνους στα φτερά 
του γλάρου Φλετς: 
«Μην τους αφήσεις να διαδίδουν κουτές φήμες για µένα ἡ να µε κά- 
νουν θεό. Σύµφωνοι Φλετς, Εἶμαι γλάρος. Μ᾽ αρέσει να πετάω. 
Ἰσως..,». 
Το ασπρογυάλισµα σταμάτησε. ὢ γλάρος /ωνάθαν είχε εξαφανισθεί 
στον αέρα. 
Εμείς θεωρούμε ότι δεν θα αργήσει η ώρα που το υπόλοιπο σμήνος 
θα πάρει εκδίκηση για το θάνατό του. 


Γιῶργος Χριστογιαγνάκης 


εΠοβιτικές αποφάσεις Και ευθύγες 


Η ΔΗΜΟΣΙΟΤΗΤΑ γύρω απὀ την τραγική απώλεια του χειριστή της 
Πολεμικής µας Αεροπορίας Νίκου Σιαλµά στις επάλξεις τοι καθή- 
κοντος,͵ όταν το αεροπλάνο του συνετρίβη στη διάρκεια εμπλοκής 
µε τουρκικὸ μαχητικό εστίασε, για ἄλλη µια φορά, λανθασμένα την 
προσοχή της κοινής γνώμης. . ' 

Το περιστατικό, ὀχιμοναδικό, εἰναιμια πτυχή µόνον του «ακήρυχτου 
πολέμου» που διεξάγεται πάνω απὀ το Αιγαίο εδώ και 17 χρόνια 
στην προσπάθεια της χώρας µας να αναχαιτήσει τον Τούρκο εισβο- 
λέα, Είναι ἑνα μεμονωμένο περιστατικό που 8α μπορούσε να εἶχε 
συμβεί (και πιθανότατα έχει συμβεί] και στην άλλη πλευρά. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ ϐρ 


Πηγαίοι όμως τίτλοι στις εφημερίδες και 
«κορώνες» απὀ το ραδιόφωνο και την τηλε- 
όραση έδωσαν, οὖτε λίγο οὖτε πολύ, την 
Εντύπωση ὁτι «οι Τούρκοι αλωνίζουν πλέον 
πάνω απὀ το Αιγαίο». ΤΙΠΟΤΕ φυσικά, δεν 
απέχει περιασότερο απὀ την αλήθεια, κάτι 
ποι οι αναγνώστες αυτού του περιοδικού 
γνωρίζουν καλά. Δυστυχώς, ὁπως είχαμε καταγγείλει λἰγους µήνες 
πριν, στην παραπληροφόρηση αυτή συνέβαλε και ο τόσο αδικαιολό- 
γητος και γιᾷ καθαρά αντιπολιτευτικοὺς λόγους θόρυβος των τε- 
λευταίων µηνών σχετικά µετις πτώσεις αεροσκαφών της Πολεμικής 
Αεροπορίας, συνεπικουρούντων και των «εὐκαιριακών αναλυτών» 
που µας επνιξαν την επομένη του ατυχήματος παπαγαλίζοντας 
αναλύσεις για την υπεροχή των,,. μαχητικών τρίτης γενιάς. 

Τα Ελληνικά μαχητικά συνεχίζουν καιθα συνεχίσουν µε επιτυχία να 
αναχαιτίζουν τα τουρκικά και φυσικά θα είναι έτοιμα να προασπί- 
σουν τα κυριαρχικά µας δικαιώµατα όταν και όποτε χρειαστεί, Η 
Τουρκία όμως γίνεται όλο και προκλητικότερη και το ανησυχητικὀ 
αυτό στοιχείο έρχεται τώρα και απὀ τα χείλη του Αρχηγού της 
Αθροπορίας. Η τουρκική προκλητικότητα αυξάνει ανάλογα µε τον 
αριθμο των µαχητικὠν Ε-{6 που εντάσσει στην Αεροπορία της, Από 
μηδενικό αριθµά εμπλοκών σε εικονικὲς αερομαχίες το 19856. οι 
Τούρκοι πιλότοι επιδιώκουν τώρα τη «σὐγκρουση» και παρασύρουν 
τα ελληνικά μαχητικά σε εµπλοκές. 

Το αν η ελληνική απάντηση θᾳ πρέπει να εἶναι δυναμική. ὁπως υπο- 
στηρίζουν µερικοί ἡ απαιτείται «Τόλμη και Σύνεση», εἶναι ένα ἆλλο 
μεγάλο ζήτημα, Ίσως όμως μα λόγους που όλοι μπορούν να κατα- 
νοήσουν το τραγικό περιστατικό θᾳ ήταν η κατάλληλη συγκυρία να 
είχε ανακοινωθεί η ανειλημμένη ουσιαστικά απὀφαση της ενίσχι- 
σης της Πολεμικής Αεροπορίας µε επιπλέον μαχητικά Ε-16. 

ΤαΕ.] εἶχαν για χρόνια τη φήμη ότι πάνω απάἁ το Αιγαίο δεν εἶχαν 
ποτέ «χάσει» αερομαχία. Τώρα, ἑνα απὀ αωτὰ χάθηκε στη διάρκεια 
αυτούτου «παιχνιδιού». Το συμπέρασμα δεν εἶναι αυτό που Ππρο- 
σπαθούν να εκµαιεύσουν αρκετοί. Η ισορροπία στο Αιγαίο ὅεν έχει 
ανατραπεί αλλά οικανόνες του «ακήρυκτου πολέμου» έγιναν πολύ 
δυσκολότεροι, Πιθανότατα και στο περιστατικό της Ί8ης Ιουνίου, ο 
υποσμηναγὸός Σιαλμάς θα είχε την ευκαιρία να «καταρρίψει» πολλές 
φορές τον αντίπαλό του πριν την τραγική κατάληξη αν η αναμέτρη- 
ση ήταν θερµή. Στο «παιχνίδι» όμως πάνω απὀ το Αιγαίο τα πράγµα- 
τα δεν είναι τόσο απλά και νικητής εἶναι πολές φορές αυτὸς που 
κερδίζειτις εντυπώσεις. 

Το Εξοργιστικό βέβαια της υπόθεσης είναι ότι οι άνθρωποι που εἶναι 
κατ εξοχήν υπεύθυνοι για την τροπή αμτή των πραγμάτων εἶναι αι - 
τοίπου σήµερα φωνασκούν και επικρίνουν περισσότερο απὀ όλους, 
υποστηρίζοντας ότιηῃ αεροπορική ισορροπία στο Αιγαίο έχει ανα- 
τραπεί. Η μνήμη φαίνεται των Ελλήνων είναι εξαιρετικά αδύνατη. 
Ετσι, αὐτοίπου µε την περίφηµη «Πολιτική Απόφαση» του 19885, µε- 
τέτρεψαν την «Αγορά του Αιώνα» των 120 μαχητικών το 1981.66 
απόφαση αγοράς 100 αεροσκαφών αργότερα για να αγαραστούν 
| τολικἁ μετά βίας 80 αεροσκάφη... ζητούν σήµερα και τα ρέστα. 

Η αναφορά αυτἡ θα μπορούσε να εἰχε τελειώσει εδώ αν, την τελει)- 
ταία στιγµή, δεν είχε ανακύψει µια εξαιρετικά ανησυχητική πληρο- 
φορία σχετικά µε το πρόγραµµα ναυπήγησης των νέων Φρεγατών 
του Πολεμικού Ναυτικού. Σύµφωνα λοιπόν µε την πληροφορία αυ- 
τή, εξετάζεται το ενδεχόμενο περιορισμού των Φρεγατών τύπου 
ΜΕΚΟ 2060ΗΝ απὀ τέσσερις σε δύο, µια που έχει ήδη ναυπηγηθεἰ 
και µια ακόµη, οι εργασίες για την οποία έχουν ήδη ξεκινήσει. Σε 
αναπλήρωση, τοποθετείται η ήδη αποφασισμένη αγορά των τριών 
μεταχειρισμένων φρεγατών κλάσης «Ἑλλη» απὀ την Ολλανδία, Για 
τους αναδόχους της κοντόφθαλµης αυτής ιδέας να σημειώσουμε, 
ὁτιτυχόν μιοθέτησή της θᾳ αποτελέσει ολέθριο σφάλμα πολλαπλά- 
σιου μεγέθους απὀ την κατάληξη τής «Αγοράς του Αιώνα» που ανα- 
Φφέραμε παραπάνω. Μήπως αναθαρρήσαµµε και επαναπαυθήκαµε 
από την ενίσχυση του Ναυτικού µε τα αντιτορπιλικά και τις φρεγά- 
τες που µας παραχωρούν οι ΠΑ: Μα, αυτά εἶναι σκάφη που η ηλικία 
τους ξεπερνά τα 90 χρὀνια και αποτελοὺν µόνο βραχιπρόθεσµη 
λύση του προβλήματος και κάλυψη άλλων σφαλμάτων και παραλή- 
ψεων του παρελθόντος. Αλλά και οι ολλανδικὲς φρεγάτες (η αγορά 
των οποίων επιβάλλεται έτσι και αλλιώς) µαζί µε την «Ελλη» και την 
αλήμνο» είναι μόλις µεσοπρόθεσμµες λύσεις αφού έχουν ήδη ξεπρ- 
ράσειτα 15 χρόνια ζωής καιτο ερὠτημα που γεννᾶται εἶναι ποιό θα 
Είναι μακροπρόθευµα το Πολεμικό Ναυτικό, την πρώτη δεκαετία 
του επόμενου Αιώνα. Εκτός και αν οι εισηγητές της πρότασης, πι- 


στεύουν ότι όλοι οι κίνδυνοι θα έχουν μέχρι 
τότε παρέλθει; Το ἰδιο φυσικά ισχύει και για 
την προσωρινή ενίσχυση του Στρατού 
Ἐπράς µε πλεονάζον υλικό που σε καμία πε- 
ρἰπτωση δεν πρέπει να εκτρέψει μακροπρύ- 
θεσµα εξοπλιστικά προγράµµατα που έχουν 
εκπονηθεί βάσει αναγκών. 

Πότε πο θα αρχίσουμε να σκεπτόµαστε και λίγο ποιό πέρα 
από το τίθα ξημερώσει αὗριο: Μήπως και οι αὐριανοί Ελληνες ναύῦ- 

τες, στρατιώτες και αεροπόροι θα χρειαστεί να δώσουν τη «μάχη» 
σε ἑναν ακήρυχτο -ελπίζουμε πόλεμο στο Αιγαίο µε τους ἀνισους 
κανόνες που την ἐδωσε πριν λίγες µέρες ο υποσµηναγός Νίκος 
Σιαλµάς: Μήπως τελικά βρισκόμαστε στα πρὀθυρα µιάς νέας 
«Πολιτικής Απόφασης» µε τα ἴδια αν ὄχι χειρότερα αποτελέσµατα: 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Με αφορμή τις επικρίσεις που το περιοδικό δέχθηκε απὀ φίλους 
Κυπρίους, που δυστυχώς το διάθασαν για πρώτη φορά και το ανα- 
κάλυψαν µε αφορμή ένα λάθος του τεύχους Μαΐου, αν αδηµοσιεύ- 
ουµε το σχόλιο του Κώστα Ζουράρι από το αδελφό περιοδικό 
«4ΤΡΟΧΟΙ» που απηχεί και τα αισθήματα της ΠΤΗΣΗΣ για την 
Κύπρο, Ο έχειν ώτα ακούειν, ακουέἑτο. 


Κύπρος, 

Α] «θείος.,, ο τόπος εἶναι 

άρα... νυµφόληπτος... γένώµαι». 
Πλάτωνος, Φαίδρος, 208α 


ΝΑΙ. νυμφόληπτος τοι θείου τόπου της Κύπρου και «ἑτη 
φθέγγομαι». 

Δύο βδομάδες στην Κύπρο µετά τα δύο πρὠτα προσκυνήματα και 
ξανά «προς των της ψυχής παίΐδευσιν» µας οδηγεἰ τούτο τα 
«Ιδιότροπο νησί» τοι Σεφέρη. 

Εμείς οι «καλαμαρᾶδες», ὅπως µας βάφτισαν μ᾿ ἑνα περιπαιχτικό 
σέβας οι ξεχασμµένοιτης εσχατιάς, δεν πηγαίνουμε πια ποτέ αθώοι 
τύψεων και λήσµονες της καταστροφής που σπείραµε -εμείς πρώ- 
τοι και πριν απὀ τους ΑΥΥλο-Τούὐρκους- εκεί, στον πιο πληγωμένο 
βέλτιστο τόπο της αργόσυρτης πνοής µας, 

ϱ µακάριε Ελλαδίτη. ἑπη φθέγγομαι, αλλ’ ουκέτι διθυράµβους, και 
ταύτα ψέγων...(οπ. π. 2416]. 

Για µας του «εθνικού κέντρου» -τρομάρα µας- εκεἰ στην Κύπρο όλα 
εἶναι ψόγος και «ουκ ἐνεστιφέγγος». Πουθενά φέγγος, µέσα ἑνα 
ρωμαλέας πλαδαρότητας ηµίφως αφασίας που σκεπάζει τὴν καται- 
σχύνη και φωτίζει την ντροπή µας. Γιατί εκεί, στήν ακραιφνέστερη 
μαρτυρία της µεγάλης του Γένους πομπής, ες γην εναλίαν Κυπρον 
ουμ᾿ εθέσπισεν Απόλλων οικείν, εκεί στην παραλία καιτην ενδοχώ- 
ρα της υπεραχρόνου Ελλάδας, κατοικεἰ πια ο Τούρκος κατακτητής 
καιενδηµείως επιδημία ο Γραικύλος διαπραγµατευτής. Κατά τα ἆλ- 
λα, τα κενόσπουδα και τα χαµαιριφή της μπούρδας, «η Ελλάδα εἶναι 
αδιαπραγµάτευτη», αν εξαιρέσουμε την τιµή της και συναινέσουµε 
στην ατίµωσή της µε σπονδὲς στην νέα Ελληνοτουρκική οµοσπον- 
δία της νέας αταξίας πραγμάτων, Τον υγιέστερο ορισμό της εθνι- 
κής ξεδιαντροπιάς µας, τον συνάντησα τυχαία στον Φαίδρο του 
Πλάτωνος. 

Τιείναιη Κύπρος για µας, σήµερα; Κύπρος. «Δικαιοσύνης μεν ουν 
και σωφροσύνης και όσα άλλα τίµια ψυχαίς, ουκ ένεστι φέγγος ου» 
δέν εν τοις τήδε ομοιώμασιν...» (οπ. π. 250β). Ούτε δικαιοσύνη, οὐ- 
τε σωφροσύνη, κι όσα άλλα τίµια, δηλαδή ὀχι άτιµα, πρέπει να κι- 
κλοφορούν και να κωοφορούνται για «λύση» κι όχι διάλυση του 
«Κυπριακού», δηλαδἠ του μείζονος Ελληνισμού, Φέγγος ουδέν. 
Δεν φεγγοβολεί τίποτε στα ομοιώματα τών ψευδο-λύσεων, που µας 
προτείνει ο διεθνής κυνισμός και επιτείνει ο δικός µας υλοζωισμός, 
Πρέπει αργἁ ή γρήγορα ν᾿ αρχίσουμε να το καταλαβαίνουμε κιεπει- 
δή πια, κι ευτυχώς πια, οι καιροίτου πολέμου ουμενετοί, ναβλεπου- 
με ότιη Κύπρος υπήρξε η κορωφαία κατάληξη του εμφυλίου πολὲ- 
μου, όπως τον αρχίσαμε εἰς βάρος µας στην Κατοχή, καιβεβαίως η 
Κύπρος υπήρξε, κατόπιν, το κορυφαίο τίµηµα που πλήρωσε -εις βά- 
ρος µας-η κατ επάγγελµα Εθνικοφροσύνη. Η στρατιωτική δικτατο- 
ρία του 67-74 καιτο πραξικόπημα του 74 στην Κύπρο κατά του 
Μακαρίου, ἑδειξαν σε συνθήκες πραγματικής κλίµακας, ότι το μυθο- 
λόγηµα «Εθνικοφροσύνη», οδηγούσε στην τουρκική Κατοχή, στην 
καταστροφή και µας εγκαθιστούσε ζαρωμένοιυς πια Γραικύλους, 
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στην πλειοδοσία της µειοδοσίας, 

Στην Κύπρο πια δεν έχουμε ζωή, γιατί ζωή 
ὅρν εἰναιτούτη η χαµοζωή µε την ποικίλη τὲ- 
χνη τῶν στοχαστικών προσαρµογών, στο 
στόχαστρο της τουρκικής κτηνωδίας καιτης 
διεθνούς κυνικής αναλγησίας. ο µόνος του 
λοιπού βίος µας, χωρίς πια το ελαφρυντικό 
τοι προτέρου εντίµου, εἶναι ο βίος «εν τη καλλίονι στάσει... µετά 
σωφροσύνής τε και αιδούς, και αληθινής δόξης εταίρος» (οπ.π. 
25949) και όχι βεβαίως εταίρος των Μπους και λοιπών εταιρικών σι- 
μπλεγμάτων... 

Κιη καλλίτερη στάση µας εἶναι ὀπως µας νουθετεί ο Άγιος 
Γρηγόριος ο Παλαμάς, ὁταν, το όλον Σώμα της Ρωμιοσύνης 
«Επιστρέφον εν εαυτώ», ξαναβρίσκει τον εαυτό του και επιτέλους 
ολόρθοι, κατά Πλάτωνα, «ολόκληροι µεν αυτοί ὀντες και απαθείς 
κακών, ὅσα ημάς ον μστέρω χρόνω υπέμενεν...» (ΟΠ. Π. ὀ90Ώο]. 
Συμβουλή και προφητεία. Ώρθια στᾶση και προστασία: Επιτέλους 
να ξαναγίνουµε ολόκληροι! Κι ὀχικολοβωμένοι, ριψάσπιδες κι 
«ευρωπαίοι» εὐνουχισμένοι! Ωλόκληροι µεν αυτοί ὀντες! Και απα- 
θείς κακών, που µας έρχονται, ὁπου νάναι, στον ὕστερο χρόνο των 
«διαπραγματεύσεων», όπως µας απειλούν. 


Β] «Ύδθρις δε δη πολυώνυμµον΄ 
πολυμελές γαρ και πολυειδές». 
Πλάτωνος, Φαΐδρος, ὤθδα 


Ναι, η ύβρις στο «Κωπριακό», δηλαδή η ύβρις του εαυτού µας ενα- 
ντίον του εαυτού µας, ἐχεικαι πολλά ονόματα και πολλά µέλη και εἰ- 
ναι και πολλών ειδών. Οείε Πλάτωνα! Ξαναχτύπησες! Ύδρις δε δη 
πολυώνυμµον;:η Δεξιά, το Κέντρο, η Αριστερά. Πολυμελές γαρ: Οι 
Νεοδηµοκράτες, οι Πασόκοι, οι Αριστεροί, «βλάπτουν κι οιτρεις 
τους την Συρία το ἰδιο», θάλεΥε κιο Καβάφης («Ας φρόντιζαν»). 
Χιλιάδες µέλη κι ολομέλειες για ν αποφασίσουν την Ὑβριν. 

Και πολυειδές! Όλα τα σφάζω, ὅλα τα µαχαιρώνω! Όλα τα είδη κι 
ὁ,τιθέλειο «συμμαχικός παράγων» καιη «ευρωπαϊκή θέση της 
Ελλάδας»ι.,. Θέλουν «διζωνική»; Η μήπως «ομοσπονδία»: Καιβε- 
βαίως, «η πολιτική ισότητα» τῶν τί: Μα των «δύο κοινοτήτων», βε- 
βαίως! Μειοψηφία; Πλειοιμηφία; Κατοχή; Αττίλας Άλφα και Αττίλας 
Βήτα; Αττίλας Γάμα:.., Π έξοδος απὀ το Νάτο; Η επανείσοδος στο 
Νάτο; Το ΕΙΒ Αθηνών, οι παραβιάσεις, οι παραβάσεις, η πφαλοκρη- 
πίδα, η εναλλασσομένη προεδρία, τρεις φορές Καραμανλής, μιάμι- 
ση φορά Οζάλ συν Τουρκικός στρατός για να ειρηνεύει την αδια- 
πραγµάτευτη; 


Γ] «Λέῳ τον αριθµό των χρόνων µου και κλαίώ». 
Γ.Ρίσος, «Οι τελευταίες ώρες του Γρηγόρη Αυξεντίου». 


«Στο μεταξύ οι ήρωες εγίνησαν κλητήρες... 
ω.Τα ὀγειρά µας κατοικούν σκιές υπόπτων... 
«κ Όἳ άγριες νύμφες εσπιτώθηκαν, τώρα πια νοικοκυρές... 
Πρ. Γ. Προδρόμου. Σκιές («Ώς Ωδυσσεὺς δεμένος στο κατάρτι») 


Οι άγριες νύμφες εἰναι καιρός πια να αυτο-ξεσπιτωθούν καινα ξε- 
χάσουν την νοικοκιρωσύνη τους. Μόνον ὡς άγριες νύμφες θᾳ ανή- 
κουν στα του υπεραχρόνου οἰκου τους Βεόληπτες, ἱερουργώντας 
το ἱερό ρίγος του Τρόπου µας. Αλλοιώς, ἐτσι κιαλλοιώς οι Τούρκοι 
θα µας ξεσπιτώσουν µε την ομοσπονδία που θα επιβάλλουν στους 
ομοσπόνδους τμηµατάρχες των στοχαστικών προσαρμογών. Σ’ 
εμάς, πάντοτε, «τα μέγιστα των αγαθών ημίν γίγνεταιδια μανίας, 
Βεία μέντοι δόσει δεδομένης» (Πλ. Φαίδρος, 2449) κι όχιμε 
«ρεαλιστική» πολιτική ισότητα τὼν δύο κοινοτήτων; της τουρκικής 
ισότητας ποι θα δυναστεύει και θα καταπατά τον Τόπο µας καιτης 
Ελληνικής ισότητας που θα υποδουλώνεται και στην εθελοδουλεία 
της θα κατευτελίζειτον Τρόπο µας. 

Ύβρις δε... πολυειδὲς. Κι ένα απὀ τα πιο γλοιώδη είδη της υπήρξε 
αυτό το αλιτήριο «η Κύπρος αποφασίζει και η Ελλάς 
συμπαρίσταται»... Το έχω ήδη ξαναπεί σ' αυτές τις στήλες, ότιμε το 
ἀτιμο αυτό λογοπαϊἱγνιο, το «Εθνικό Κέντρο» δηλώνει ευθέως ότι 
δεν έχει σκοπό να επανορθώσει την μείζονα στρατηγική ήττα, που 
ἐπαβετο 19/4, λόγω της ελληνικής χούντας και δια µέσου της 
τουρκικής κατοχής, στην Κύπρο. 

Κι όµως τα πράγματα εἶναι αυτόδηλα κιη εθελοτυφλία οδηγεί στην 
συνολική του Γένους εθελοδουλεία: ὅξν πρὀκειται να αποφύγουμε, 


-----.... 


με οποιοδήποτε ξεβράκωμα την αναμέτρη- 
ση µε την Τουρκία, διότι οἱ Τούρκοι την επι- 
διώκουν και δεν την αποφεύγουν. 
Προσπαθούν απλώς να ορίζοιιν αυτοί και όχι 
εμείς την συγκυρία της καιτο εὐθετον τοι 
στόχουτους. 

Ηδη, ζώντος ακόµη του Μακαρίου και ενώ η 
Ελλάς συνήλθε, µετά την πτώση των εθνοπροδοτών της χούντας, 
δεν πράξαµε την επιβεβλημένη πρὠτη πράξη παθητικής αποτρο- 
πής, πριν απὀ την οιανδήποτε ενεργό αναχαίτιση: δεν διακόψαµε, 
αμέσώς µετά την αποχὠρησή µας απὀ το στρατιωτικό σκέλος του 
Νάτο, τις διπλωματικές σχέσεις µε την Τουρκία. για να δείξοιιµε υΓΡΙ 
8ἱ οΓΏι, ότι ως εδώ και µη παρέκει. 

Ενώ το ξέρουμε, δεν δηλώνουμε πως το γνωρίζουμε, ότιη κατάλη- 
ψη της Κύπροι εἰναιτο πρώτο βήμα του στρατηγικού εγκλωθισµοή 
του Γένους στην ζώνη επιρροής της Τουρκικής επεκτάσεως. 
Επομένως η μακράς διαρκείας αντιπαλότης είναι δοµικἠή σταθερά 
της ϱλληνοτουρκικής συνυπάρξεως και δεν αναχαιτίζεται µε σύμ- 
Φωνα φιλίας, αλλά µε φιλία που την συντροφεύει η ισόπαλη σύ- 
Ύκρουση, διότιτο «μόνον πιστόν ες συμµαχίαν το αντίπαλον ({ισό- 
παλον) δέος» κατά τον Γέροντα Θουκυδίδη. 

Προ εξαετίας ήδη, ο Κληρίδης, ο εκ των ιστορικών «ρεαλιστών» ἡ 
«ενδοτικών». µου εδήλωσε απεριφράστως, ότιη μόνη «ρεαλιστική» 
αντιπρόταση στην υποταγή µας, θα ήταν η απορρόφηση της 
Κύπρου απὀ τον συνολικό στρατηγικό σχεδιασμὀ του μείζονος 
Ελληνισμοὺ. «Όσο θα µας αφήνετε μόνους και ανυπεράσπιστους», 
µε µόνα τα φληναφήματα τοι τύπου «Π Κύπρος (δηλαδή η 
Κολοπετεινίτσα) αποφασίζεικαιο οπλισµένος αστακός, η Ελλάς να 
ποιεἰ την νήσσαν και να συμπαρίσταται», θα προσέθετα εγώ, «άλλη 
λύση εμείς οι Κύπριοι δεν ἐχουμε, παρά την συνύπαρξη µε την δου- 
λεία... την μετανάστευση». Είχε και έχει πάντοτε δίκιο ο Κληρίδης: 
δεν υπάρχουν ενδαοτικοί στην Κύπρο. Υπάρχουν µόνο σκλαβωμέ- 
νοι Ἑλληνες, ἄλλοι περισσότερο κι ὀλλοι λιγώτερο Αυξεντίου. Οἱ 
ενδοτικοί είμαστε εμείς, εδώ, στο εθνικό κέντρο. Εμείς εἶμαστε οι 
ριψάσπιδες, εµεὶς τους πουλήσαµε, δικοί µας ήταν οι αξιωματικοί 
που διοικούσαν στην Κηρύνεια τα Κυπριωτόπουλα και τὰ διέτασσαν 
να µην χτυπούν την Τουρκική απόβαση, ὡς συμπεφωνημµένη σὺ- 
µπαιγνία μεταξύ ηλιθίων και βαρβάρων, 

«Δεν λησµονώ»... 

Θυμήσου εωρῳ-μαλάκα Ἐλληνα: Να ξαναγαπήσεις. Χωρίς αγάπη 
δεν χτίζεις την Ἀκτιστον Χάριν που σου χάρισε η Χάρη. Χωρίς αγά- 
πη οὖτε προσφυγιά μπορείς να στερεώσεις. Θυμήσου τον θείο 
Πλάτωνα σου ευρωῳ-ευνούχε Βωμπέ, για να ξαναγίνεις ο οικείος του 
εαυτού σου. Να ξαναγαπήσεις τον εαυτό σου, ὁηλαδή την Κύπρο, 
Διότι, αλλοιώς, θυµήσου: «η δε από του µη ερώντος οικειότης, σω- 
φροσύνη θνητή κεκραµένη, θνητά τε και φειδωλά οικονομούσα, 
ανελευθερίαν υπό πλήθους επαινουµένην ὡς αρετήν τη φίλη ψυχή 
εντεκούσα... υπὀ γης άνουν παρέξει», (οπ. π. 2569). 

Όλη αυτή η οικειότητα του ΟΗΕ και τῶν διαπραγματεύσεων καιτης 
εναλασσομµένης προεδρίας µιας οµόσπονδης δουλείας, είναι όνα 
κράµα θνητής σωφροσύνης. Το πλήθος των «ρεαλιστών» πάντοτε 
θα επαινεἰ την ανελευθερίαν ὡς αρετήν, Έτσι εἶναι: πλήθος είναι 
αυτό. Δυτικό άρα ἁδικο. Εσύ όµως Ἑλληνα-Ρωώωμῃξ. δεν θέλεις την 
φίλη σου Ψιχή, την Κύπρο σου την Σωματοψυχἠ, να την στείλεις 
υπό γης, ἀνουν. Εσύ Ἑλληνα-Ρωμῆέ, δεν υπήρξες ποτέ πλήθος, κι 
ο διάκονός σου ο Πλάτων το σύνομολογεί: εσύ Κύὐπρις-Ελλάς, 
υπήρξες «ῃ μετ᾽ ευδοξίας πλήθους αριστοκρατία»! (Πλ. 
«Μενέξενος»]. 

Η κυπριακή ανελευθερία δεν θα γίνει ποτε ελληνική αρετή. 
Αλλοιώς, θα τον ξανακούσεις τον είθυρο κι ο «υψαύχην, 
“μμελανόμµατος» λυγμός θα σε πληγώσει πάλι: «5 αγαπούσα πιο 
πολύ στις Πλάτρες»... 

Γιατί.η Θεονύμφη Κύπρις πάντοτε θα σ᾿ αγαπά, ενώ εσὺ ευρω-ει- 
νούχε Ἑλληνα «βλαβερός τε και αηδής, λήξας δε του ἑρώτος, εις 
τον έπειτα χρόνον ἄπιστος». (οπ. π. 240ε), 

«5 αγαπούσα πιο πολἡ στις Πλάτρες». 

Νύμφη-κύπρις. 

Κιεγώ νυμφόληπτος, 

Όπως µου διδάσκειτο του Πλάτωνος-φαίδρου, 2984. κ. 7. 
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ΤΟ «ΑΤΥΧΗΜΑ» 

ΠΑΝΩ ΑΠΟ ΤΟ ΑΙΓΑΙΟ 

ὈὉ λόγος ποι σοι γράφω εἶναι η πτώση 
απὀ «ατύχημα» τοι αποσμηναγοὗ Νίκου 
Σιαλμᾶ στο Αιγαίο και, ενώ βρισκόταν σε 
εικονική αερομαχία µε τοιρνικά Ε-ΙΒ και 
πετούσε µε μαχητικό τύπου ΜΙΓΑΠΞΕ-Ί, 
Εδώ λοιπόν θέλω να πω αυτά ποι πιστεύω 
καιποι από καιρό κρατώ µέσα µου. αλλά 
σήµερα κάτι «ἔσπασε», 

Αν θέλουμε κὐριοι, της πολιτικής ηγεσίας 
να λεγόμαστε Ελληνες και να εἰμᾶστε 
περήφανοι γΙ αυτό, εἶναι καιρὸς γα πάψου- 
με να εκμεταλλευόμαστε το θάνατο Των 
ηρώων της πατρἰδος µης για πολιτικὲς 
σκοπιμότητες, ὁπως έκαναν πρόσφατα οἱ 
αργηχοι τών κομμάτων. Είναι καιρός να 
δείξουμε στα παιδιά αυτά που ἑδωσαν τη 
ζωή τους στο βωμό της τιµῆς καιτης ελευ- 
βερίας ὁτι ὀχι µόνο τους τιμούμε, αλλά οτι 
δεν θᾳ επιτρέψσοιµε να επαναληφθεί κάτι 
παρόμοιο. Οιήρωες αυτοί κύριοι, δεν 
έχουν ανάγκη απὀ τιμητικά αγἠἡμᾶτα κι 
απάὀ οµοβροντίες ὁπλων, αυτοί οἱ αφανείς 
ἠρωες που παίζουν τη ζωη τους κάθε 
λεπτό για να κοιµόμαστε εμείς ἠσυχοι, 
ἐχομν την ανογκη να µας δούνε να στεκὀ- 
μαστε στο ύψος της παρἀδοσής µας, να 
αποδεἰξουµε ὅτι είμαστε ΕΛΛΗΝΕΣ και 
πως δεν θα ντρέπονται οι πρὀγονοίμας 
για µας, Καιρός λοιπόν η εξωτερική µας 
παλιτική να γίνει επιθετική για να πάψουν 
οι γείτονές µας να νομίζουν ὅτι είναι τα 
αφεντικα τοι Αιγαίοι. Γιατί οι Ἑλληνες 
πιλότοι ἐχουν διαταγές να µην ανταποδώ- 
σουν πιθανό πυρ των Τούρκων σε αερομᾶ- 
χία; ῇ) Γιατί να µην τοις καταρρίψοιιµε 
ὅταν ὄρν υπακούσοιν στις εντολές ανά- 
Χαιτισης; Αυτά τα γιατικαι πολλά ἄλλα 
βασανίζουν εμένα. που απὀ αὗριο δίνω το 
δικό µου ἀγώνα απτις πανελλήνιες εξετή- 
σεις για ναµπω στην Πολεμική Αεροπορία, 
τους χιλιάδες γεοῦλληνες ποι ζουν στην 
αμϕιβολία της ανασφάλειας καιτους 
τόσους γεκροὺς οι οποίοι εἶναι νοκροἱες 
αιτίας ὅας κύριοι, Φτάνει πια! Η πατρίδα 
μας δεν Βέλει ἀλλους νεκροὺς ήρωες, 
Αυτοί που έχει, της εἰναι απεραρκετοἱ, 
Κοιτάξτε γήρῳ σας και ακούστε την που) 
σας ωνάζει για δικαιοσύνη. κοιτόςτε τον 
Ελληνικό ουρανό που κλαίει κάθε μέρα 
Βρηνώντας τα αδικοχαµένα παιδιά του. 
κοιτάξτε και λέγο μακρύτερα και σκεφτείτε 
πως αν ὅεν ενεργήσουµε αµέσως ίσως οε 
ΜγΟ να εἶναι αργά για µας και για την 
πατρίδα µας 


Μιτσόγλοι Θανάσης 
ΤΥΡΝΑΒΟΣ 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΕΙΔΙΚΩΝ ΔΥΝΑ- 


ΜΕΩΝ 

Θα ἠβελα στην επιστολή µου αυτή να ἄνα- 
φερθώ στο θέµα στο οποἱο θίξᾳτε µε το 
άρθρο σας στο τρυχος ΝΟ 81 της 
«ΠΤΗΣΗΣ», «Εκπαίδευση και εξοπλιαμὸς 
των Ειδικών Δυνάμεων». Σχετικἁ µε το 
θέμα υπάρχουν προβλήματα µε το χρόνο 
της εκπαίδευσης ποι εἶναι πολύ μικρός για 
µια εκπαίδευση ειδικής φύσης, Ενώ βλὲ- 
πουμε τοις αξιωματικούς και υπαξιωματι- 
κοὺς να εἶναι σωστά εκπαιδευμένοι και 
ενημερωμένοι για το αντικείµενο στο 
οποἰο εκπαιδεύονται, υστερούµε από 
πλευράς βκπαϊίδεµσης στο «υλικό» των 
κληρωτών. 

Προτασή µου, ειδικἁ για τους κατα δρο- 
μείς. ΟΥΚ και αλεξιπτωτιστές να υπᾶρ- 
χουν μόνιμοι επαγγελματίες στρατιώτες. 
που να υπηρετούν 10 χρόνια, Δηλαδή να 
παρουσιάζονται 18 χρονών, να κάνουν µια 
σκληρή εκπαἰδευστ ὁ χρόνών και να 
μένουν στο υτράτευµµα για 10 χρόνια. 
δηλαδή να φεύγουν σε ηλικία 98-40 χρό- 
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ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 


νων. Ετσιβᾳ έχουµε κατορθώσει δύο πολι! 
σοβαρά πράγματα: 

Πρώτον. Θα έχουμε εκπαιδευμένο προ- 
σωπικό για 10 χρόνια σε πράτυπα αμερικά- 
γικου, ΕΥγλέζιΚκου και γαλλικού στρατού. 
που θα εἶναι ἀρτια εξοπλισμένο και σωστά 
εκπαιδευμένο. Και δεύτερον. Οι απολυῦ- 
μέενοι θα εισάγονται στην Ελληνική 
Αστυνομία καιίσως τότε εκλείψει το φαι- 
γόµενο να υπάρχουν στην ΕΛ.ΑΣ. ανεκ- 
παἰδειιτοι και οἱ Έλληνες αστινομµικοί να 


μην έχουν πυροβολήσει ποτέ ἡ να µην 


ξέρουν ν᾿ αμυνθούν για αυτοπροστασίια. 
Νομίζω ότι είναι µια πολὺ σωστή λύση µε 
ὅψο πολύ σοβαρά πλεονεκτήματα. Η χώρα 
μας ἔναντιτης Τουρκίας που εἶναι η σοβα- 
ρότερη απειλἠ, υστερεί αριθµητικώς. 
Πρέπει έτσι να δώσει μεγάλη έμφαση και 
προσοχη στην ανωτέρα ποιοτικἠ εκπαἰ- 
δευση των Ενόπλων Δυνόμεων και την 
ποιότητα των οπλικὠν σιιστηµάτων. 
Αργυριάδης Βασίλειος 
ΕΒΕΙΒΙΝΟ 


ΚΡΙΤΙΚΗ Ἡ ΕΦΗΣΥΧΑΣΜΟΣ 
Διαβάζω την «ΠΤΗΣΗ» περισσότερο απὀ 
δύο χρόνια και ομολογώ πως χω Οφελη- 
θεἰ πάρα πολύ µε τις πληροφορίες για τα 
Ελληνοτουρκικά, για τις σύγχρονες µορ- 
φες πολέμου καθώς και από τους πολιτι- 
κο-δημαγραφικο-οικονομικοὺς προβληµα- 
τισµουὺς σας. Μεσα στην ἄγνοια -και την 
αδιαφορία- που επικρατεἰ σῄμερα η 
«ΠΤΗΣΗΣ αποτελεί ΤΡΟΦΗ για κάθε 
σωστό Ελληνόπουλο, Όμως αυτό που µε 
κάνειν απορώ -και εἶναι καιο λόγος που 
σας γράφώ- εἶναι ορισμένα αρθρα του 
περιοδικοι σας. Το περιεχὀμενόσ τους 
ενημερώνει και απογοητεύει ταυτοχρό- 
νως. Π.Χ. στο τεύχος 80 «Η νεαισορροπια 


στα Βαλκάνια», στο 81 «Εκπαϊδευση και 


οπλισµοςτων Ε.Ε.Δ», εἶναι ἄρθρα τα 
οποια αν κπιβασίζαονται σε γνώσεις και 
πληροφορίες και ὄχι αερολογίες σε 
κάνουν ν᾿ απορείς πῶς αυτό το κράτος 
υφίσταται ακόµα και δεν ἔχει καταφαγι- 
Βεἰ. Άρθρα επίσης για την πολεμική µας 
βιομηχανία. για τη διπλωματία µας, µαρτυ- 
βουν ότι εἱμαστε ἕνα κράτος ερᾶσιτε- 
χνὠν. Σε τίποτε δεν µπορεί να πει κανείς 

ότι οι Ελληνες σ αυτό εἶναι πρώτοι. 
Καισος ρωτώ. αωτὸ το σκεπτικὀ Εἰναι η 
ωμή Πραγματικότητα ἡ εἶναι ο ενδεδειγµέ- 
γος τρόπος σκέψης που πρέπει να έχουν 
οι πολίτες κἀθε πολιτισµένοι κράτους; 
Δηλαδη: ποτὲ εφησυχασμὀς, συνεχἠς κρι- 
τική και προσπάθεια βελτίωσης, Αν, ναι 
δεν νομίζετε πως καλλιεργεί αἰσθημα 
κατωτερότητας ποιι απὀ απογοήτευση θα 
οδηγήσει πολὺ κόσμο στον 

«ὐχαδερφισμό» καὶ στην αδιαφορία: 
Μιχόπουλοας Αλέξανδρος 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 


ΖΗΤΕΙΤΑΙ 


Ἠ «ΠΤΗΣΗ», ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΚΑΙ ΕΓΚΥΡΟΤΕΡΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΣΤΩΝ 
ΤΟΜΕΑ ΤΗΣ ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΑΜΥΝΑΣ. ΖΗΤΑ ΝΕΟ 
ΔΥΝΑΜΙΚΟ ΣΥΝΕΡΓΑΤΗ. 
ΑΝ ΕΧΕΤΕ ΠΕΙΡΑ ΣΤΟΝ ΤΟΜΕΑ ΤΗΣ ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗΣ ΚΑΙΤΗΣ 
ΑΜΥΝΑΣ (ΠΑΕΓΑΚΟΛΟΥΘΕΙΤΕΤΟΥΣΤΟΜΕΙΣ ΑΥΤΟΥΣ ΑΝΕΛΕΙΠΩΣ ΤΑ 10 
ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΧΡΟΝΙΑ], ΓΝΩΡΙΖΕΤΕ ΚΑΛΑ ΑΓΓΛΙΚΑ. ΑΣΧΟΛΕΙΣΤΕ ΜΕ ΤΗ 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΑ ΚΑΙΤΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ ΚΑΙ ΓΡΑΦΕΤΕ ΣΕ ΣΩΣΤΑΚΑ 
ΚΑΤΑΝΟΗΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ. ΤΩΤΕ ΕΙΣΘΕ Ο ΑΝΘΡΩΠΟΣ ΠΟΥ 


ΧΡΕΙΑΖΟΜΑΣΤΕ. 


ΠΤΥΧΙΟ ΑΝΩΤΑΤΗΣ Ἡ ΑΝΩΤΕΡΗΣ ΣΧΟΛΗΣ ΕΠΙΘΥΜΗΤΟ. ΑΛΛΑ ΟΧ 


ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΟ. 


Τ/προτείνεται: Νσ πάφουμε να ενημερώνου- 
µε τους αναγγώστες ἡ να γράφουμε µόνον 
αυτά που θέλουν να ακούνε; Δυστυχώς δεν 
Εἰναι όλα ρὀδινα σὖτε όµως και πολλές 
φορες όπως τα παρουσιάζουν σι εφημερί- 
δες καιη Τηλεαραση. Εμείς προτιμούµετους 
ενηµερωμένους αναγνώστες ἑστω και αν 
μερικοί απογοητευτούν. Ίσως αυτό είναι και 
ἑνα κίνητρο για να κάνουν κάτι, 


ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ: 


ΜΕΣΑ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Αφορμή για το γράμμα αυτό στάθηκε το 
άρθρο του Σ. Βλάσση για τις ειδικὲς δυνά- 
μεις στο τεύχος του προηγούμενου µήνα. 
Στον υπότιτλο «Μέσα επικοινωνιών» στη 
σελ. 68 συνάντησα ορισμένες ανακρίβειες 
Οχετικἁ µε τον προσδιορισμό των χαρα- 
κτηριστικὠν των ασυρµάπων, Αυτά τα 
λάθη γίνονται συχνα απὀ πολλους εξαι- 
τιας της σύγχισης που υπάρχει πάνω σε 
αυτᾶ τα 8εματα. 

Οι ασύρματοι δεν ἁειτουργουν στις µπα- 
ντες ΑΜ και ΑΜΙ55Β αλλά στις μπάντες 
ΗΕ ἡ 9 (3-30ΜΗΖ) και ΝΗΕ (830-900 
ΜΗΣ). Οιλέξεις ΑΜ και 558 προσδιορἰ- 


ζουν αντίστοιχα τον τρόπο διαμόρφωσης ; 


καιεκποµπἠς των παραπάνω συχνοτή- 
των. ΑΜ (Απιριϊιᾶς Μαημιαίἰοπ] σημαίνει 
ὁτιη ομιλία διαμορφώνειτο πλάτος της 
τάσεως της συχνότητας που εκπέμπεται. 
Ενώ αδΒ (Φηᾳίε 5ιᾶε απ] σηµαίνει Οτιτο 
φάσμα του εκπεµπομένου καναλιο μειώ- 
νεται από ταΏ ΚΗΣ Ότο 4 ΡΚΗΣ. 
Σημειώνεται ότιτο αρχικό εὐρος του κανα- 
λιου (8 ΚΗΣ] οφείλεται στα κυκλώματα που 
χρησιμοποιεί ή διαµόρφωση κατα πλάτος 
(ΑΝ]. 


δ, Τόµπρας 
ΚΕΡΚΥΡΑ 


ΠΡΟΒΟΛΗ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ 

Με το σύντομο αυτὸ γράμμα µου θα ήθελα 
να εκφράσω ταν ενθουσιασμό µοι για την 
Ευφυή, καθυστερημένη ἰσως κίνηση της 
Ελλάδας να διαφημἰσει τουριατικά αλλά 
ταυτοχρονα και ιστορικά την 
Ελληνικόταση Μακεδονία µας, µέσω του 
ξένουτυπου, 

Επιτέλους, δύᾳ χρόνια µετά τη ὄεκαεςα- 
σέλιδη, τώρα πια ξεχασµενη διαφΛμιση 
της χώρας σε ξένα περιοδικά, και ενώ η 
Τουρκία τακτικά δελέαζε το αναγνωστικό 
κοινό κυρίως µε τα ὀμορφα και πλούσια σε 
πολιτιατική κληρονομιά παράλια της Μ]. 
Ασίας, θα μπορούμε να θαυμάζουμε το 
χριισὸ αστέρι της Βεργίνας στις σελίδες 
τοι ὄιεθνους τύπου µαζίµε αναγνώστες 
απ᾿ ολο τον κόσμο, Εἶθε ν᾿ ακολουθήσουν 
κιαλλες ΕΝνερΥειες σοβαρές, ἰσως καιµε 
τη συνεργασία κάποιου δορυφορικού 
καναλιοι!, κάτι που συνηθίζεται απὀ πολ- 
λὲς χώρες, όπως και τη γείτονα Τουρκία, 


ΣΥΝΕΡΓΑΤΗΣ 


ΠΑΡΑΚΑΛΟΥΜΕ ΣΤΕΙΛΤΕ ΣΥΝΤΟΜΟ ΒΙΟΓΡΑΦΙΚΟ ΣΗΜΕΙΩΜΑ ΠΡΩΣ: 


ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ «ΠΤΗΣΗ» 


ΓΟΡΓΙΟΥ 8 ἃ ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ, 116 348 ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΨΗ κ.κ. Φ. ΚΑΡΑΙΩΣΗΦΙΔΗ - Γ. ΧΡΙΣΤΟΓΙΑΝΝΑΚΗ 


Κι αυτό, ὀχιτόσο βέβαια για την τέριµη του 
πατριωτισμού των Ελλήνων, ὅσο γιο την 
ενηµέρωση των ξένων προς χάριν του 
τουρισμού καικυρἰως προς χάριν της 
ἱστορίας και τής Αλήθειας, 
Χριστίνα Β. Σούκουλη 
ΚΟΡΙΝΘΟΣ 
Συμφωνούμε µαζί σας αλλά δεν νομίζετε ὁτι 
αργῄήσαµε πολύ; 


ΑΝΑΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΑΕΡΟ- 
ΠΟΡΒΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 


Είναι γνωστὸ ότι ἕνας χειριστής πολεµι- 
κοὺ αεροπλάνου πρέπει να συγκεντρώνει 
ιδιαίτερα χαρακτηριστικἁ για να φέρει σε 
πέρας την αποστολή του. Κατά συνέπεια, 
τόσο ῃ επιλογή ὁσο και η εκΠαϊδειση των 
αμριανών χειριστών καθορίζει σε µεγάλο 
ποσοστό τις δυνατότητες τής Π.Δ. 

Η επιλογή των υποιμηφίων για την Σχολή 
ἱκάρων {Σ.Ι.] γίνεται μεσω των πανελλή- 
γίων εξετάσεων καιµέσω τών τεστ ποι! 
καθορίζει τ Π.Α. τᾷ οποία κατά τη γνώµη 
μου εἶναι ικανοποιητικά αλλά ὀχι αρκετά 
για τους εξἠς δύο λόγους: 

«Είναι πιθανό ἄτομα ικανὰ να γίνουν χειρι- 
στές της Π.Α.. να περάσουν επιτυχώς τα 
τεστπου απαιτεἰ η Π.Α. και να µην εισα- 
χθουν στην Σ.Ι. γιατίπ.χ. δεν ἐχουν καλό 
βαθμό στην ἐκβεστ. 

-Κρίνοντας απὀ τα στατιατικἁ στοιχεία 
που αναφέρανται στο τεύχος 65 σξλ, 50 
της «ΠΤΗΣΗΣ». βλέπουμε ότι ένα μεγάλο 
ποσοστὸ σποιδαστων αποτυγχάνει στις 
πτήσεις µε τα Τ-41 ἡ παραιτείται, Αυτό 
φυσικά δημιουργεἰ προβλήματα τόσα 
στους σπουδαστές ὁσο και στη Σ.|. Αιτή 
εἶναι και η δεύτερη αδυναμία του σιιστήµα- 
τος εισαγωγής. 

Προτείνω λοιπόν το εξής σύστημα αξιολό- 
γησης και επιλογής τών υποψηφίων για τὴ 
ΣΙ. 


Μετά την αποφοιτησή τοις απὀ το ΛύΚειΩ 


οι ενδιαφερόμενοι πα τη Σ.Ι., στὸ Ἰμήμα 
πταμένων Βᾳ δίνουν κανανικἁ τον Ιούνιο 
πανελλήνιες εξετάσεις. Μετό θα υφἰστα- 
γται µια σειρά φιιχοτεχνικών, ιατρικών και 
αθλητικών τεστ όπως ισχύει μέχρι σἡμερᾶ, 
Ὠσοι αποκλείονταιθᾳ µποροιν αμέσως να 
διεκδικήσουν µια Βεση σε πολιτικὀ ΑΕΙ ἡ 
ΤΕΙ, Είναι αυτονόητο ὅτι αυτή η προεπιλή- 
γήθα πρέπει να ἔχει ολυκληρωθείτο πολὺ 
ος δύο µήνες ὅπλαξδή ως τα τέλη 
Αυγούστου. Οι επιτυγχόντες στα τεστ 
αυτά θᾳ µένοιιν για δέκα περίπου µήνεςσε 
ένα κέντρο επιλογής ὁποι βα αρχίσουν 
µαθήµατα κυρίως αεροπαρικἠς φύσης. 
Ταυτόχρονα θα εκπληρώνουν και τη στρα- 
τιωτική τους θητεία. ὁσαν αφορά ταις 
µήνες αυτούς, Το κέντρο επιλογής θα 
εἶναι εξοπλισμένο µε ικανο αριθμό σχετικἁ 
φτηνών εξομοιωτῶν. Εκείµε μικρό κόστος 
βα εἶναι δυνατή µια αξιολόγηση των υπο- 
ψηφίων. Οι μποψήφιοι θα βαθμολογαύνται 
τόσο στις εξομοιώῴσεις στις οποίες θᾳ 
πρέπει να συμπληρώσουν τομλάχισταον 
οκτώ µε δέκα ώρες ὁσο και στα μαθήματα 
που βᾳ διδάσκονται, 

Στο τέλος των δέκα μηνών και αφού ἐχουν 
απορριφΒεί ἡ παρηιτήθεί οἱ µη ικανοί υπο- 
ψήφιοι, για τους υπόλοιπους Βα ισχύει µια 
βαθμολογία η οποία θα εξαρτάται κατά 
ρ4πα απότις πανελλήνιες. 3856 απὀ τις 
εξομοιώσεις και ὀ8ὲς από την απὀδοσή 
τους στα µαθήµατα που διδάχτηκαν. Με τή 
σύνβετη αυτή βαθμολογία Βᾳ γίνεται η 
εισαγωγή τους στη ΣΙ. Οι µη επιτυχόντες 
θα εισἀγαντᾶι σε πολιτικό ΑΕΙ ἠ ΤΕΙ ανά- 
λογα µε τη βαθμολογία των πανελληνίὼν 
που βᾳ θεωρείται κατοχυρωμένη. 

Τα ἐξοδα για ἑνα τέτοιο σύστηµα δεν εἶναι 
ιδιαίτερα πολλὰ αφού ἑἐτσικι αλλιως τὰ 
περισσότερα απὀ αυτά Βὰ γίνονταν ὅταν 
οι υποψήφιοι θᾳ εκπλήρωναν τη στρατι- 
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τική τους θητεία, Ταµτοχρούνα οι δέκα 
µήνες βα εἶναι µείωση της θητείας γιατους 
αποτυχόντες υποψηφίους, 

Τα πλεονδκτήµατα ενός τέτοιου συστηµα- 
τος βᾳ εἶναι τα εξής: 

-Ορθότερη επιλογή των υποψηφίων για τη 
Σ,Ι, αφού τα κριτήρια εισαγωγής 8ᾳ ἐχοιν 
να κάνουν µε αεροπορικά και ὀχι αποκλει- 
στικἁ σχολικἆ θέματα. 

«Πιθανή µείωση του χρόνου φοίτησης στη 
δἱ 


Πιβανή χρήση των εξομοιωτῶν απὀ τους 
σπουδαστές τς Σ.|. όταν οι καιρικές συν- 
Βήκες ὅεν επιτρέπουν την πτήση µε τα Τ- 
4]. 
Υψηλοτέροι επιπεδου εκπαίδευση για 
τους σπουδαστὲς της Σ.]. αφού ἠδη θα 
ἐχουν µια προεκπαίδειση 
Σπανούδης Κυριάκος 
ΑΘΗΝΑ 


ΛΑΤΡΗΣ ΤΩΝ ΠΑΛΑΙΩΝ ΑΕΡΟ- 
ΣΚΑΦΩΝ 


Εἰμαι Βαυμαστής σου εδώ και πέντε περί- 
που χρόνια, παρ᾽ ἃλα αυτά βρήκα την 
ευκαιρία να σου γράφω µε αφορμή ένα 
τεύχος σου που ἐπεσε τυχαία στα χέρια 
μου, Το τεύχος Νο ὦ8, φιλοξενεἰ στη 
στήλη του πλαστικομοντελιομοί το βετὲ- 
ρὐνο των αιθέρων ένα Ὁς-ὃ της 
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας ποι 
βρίσκεται στον Νο 18 διάδρομο του ἄερο- 
δρομίου στο Ἑλληνικὸ. 

Μετά τὸ τἐλος της ανάγνωσης του 
ἄρθρου, αποφάσισα να μάξιω για το σι /κε- 
κριμένο αεροπλάνο στο αεροδρόμιο. 
Εντελώς τυχαία ανακάλυψη ότι βρίσκεται 
πίσω απὀ ἑνα κολοσσὀ Σούπερ Μάρκετ µε 
γυρισμένη την πλάττ σε ἑναν τέτοιου 
εἰδοιις πολιτισμό. 

Δυσκολεύτηκα αρκετά να διαβάσω τον 
κωδικό στο πλευρό του μέχρι σημείου 
παρεξήγησης από τὸ φρουρό του σερο- 
δρομίου στο σηµείο εκείνο, που μάλλον Βᾳ 
µε πέρασε για τροµοκράτη. Το συμπέρα- 
Όμα εἶναι ὅτιῃ κατασκευή Του μοντέλου 
μάλλον κολακεύει το αεροπλάνο ἄφου η 
κατἀστασή του σήµερα εἶναι παραπάνω 
απὀ απαγοητευτικἠ. Τα λάστικά του εἶναι 
εντελώς ξεφούσκωώτα, µερικά τζάµια είναι 
σπασμένα, το οριζόντιο πηδάλιο λείπει 
εντελώς και φυσικά για αντένες και χρωμα 
οὐτε λόγος, Αἴπλα του υπάρχουν σωροί 
απὀ καβίσματα των 720 της Ολυμπιακής 
που ταξίδεψαν για την κουζίνα µας και 
μερικά ακόµα διθέσια ιδιωτικά αεροπλάνα, 
Δεν εἶμαι τροµοκρᾶτας, [όπως εξήγησα 
στο σκοπό], εἶμαι διαμαρτυρόμενος, είναι 
τουλάχιστον απαράδεκτο να προβάλλου- 
με πην εθνική µας ταυτότητα µε αποδε[- 
ξεις που σαπίζουν στα ελληνικά αεροδρό- 
µια. Αυτό το αεροπλάνο Βα μπορούσε να 
πετά εθιµοτιυπικά στα ξένα αεροδρόμια 
μεταφέροντας τη σημαία µας και διαφημἰ- 
ζοντας την ΕΤαιρίσ του. 

Το παράπονο δεν σταματά εδώ γιατί 
ψάχνοντας ανακάλυψα στο κοντινό τελῳ- 
γε[ο µια εξίσου ὁραματική εικόνα. Σε ἑνα 
λιβάδι της ελληνικής στρατιωτικής βάσης, 
οι στυλοβάτες της πολεμικής µας αΕΡΟΠΟ- 
ρἷας να στηρίζουν ο ἑνας τον άλλο σε ένα 
μικρό λοφο απὀ Ε-Β4 ᾷ καιξ-Β4Ε που πνἰ- 
γεταιόἆλο και περισαύτερο απὀ τη βλάστη- 
ση του σεροδροµἱρυ, 

Τέτοιες εικόνες δεν ενθαρρύνουν την 
προσπᾶἀθεια της χώρας µας. Εἰναι, το 
ξέρῳ. ὁαπαγηρἡ ῃ προσπάθεια για να 
μεταφέρουμε ἑνα ἡ δύο αεροσκάφη το 
πολὺ σε πτητικἡ κατάσταση. Μπορείτε να 
φανταστείτεΤ-Β ς, Γ-ΒΘΏΠΕ.Γ-Β4 ΦήἠΕ, 
Ε-109 να συμμετέχουν σε διεθνεὶς αερο- 
πορικὲς εκδηλώσεις προβάλλοντας το 
αεροπορικό πνεύμα και τη χώρα µας στο 
εξωτερικό και το εσωτερικό. Μια τέτοια 
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προσπΏθεια θᾳ εβρισκε βοήθεια από νέους 
των σχολείων ἡ μηχανικοίς και χειριστές 
συνταξιούχους που ζουν και σγαπούν 
αυτά τα αθάνατα αεροπλάνα, 
Κοϊθεράκης Αντώνης 
ΗΛΙΟΥΠΟΛΗ 
Για την καταστροφἠ πολύτιμου υλικού που 
βα μπορουσε να αποτελεσει τη 8σση ΥΙα ἑνα 
ζηλευτόὸ αεροπορικό µουσειο, έχουμε γρά- 
Ψει πολλές φορές. Αν αντέχετε διαβάστε 
και ένα σχετικὸ άρθρο στις Τελευταίες σελἰ- 
δες του περιοδικού. 


Η ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ 
Κίνητρο που αποφάσισα να σου γράψω 
τώρα εἶναι η μεγάλη ανησυχία όλων των 
σκεπτόµενων ανθρώπων αυτοί του τόπου 
µετά τις τελευταίες εξελίξεις στα 
Βαλκάνια και ὄχι µόνο, Αλλά πριν σου 
εκθέσωτις σπόψεις µου. βᾳ ἠθελα ὅπως 
και πολλοί αναγνώστες σου ἀλλωστε να 
προσπαθήσεις για µια συνέντευξη µε τα 
ΥΠΕΘΑκΚ. ΒΑΡΒΙΤΣΙΩΤΗ ὀπου βα του 
εκθέσεις όλους τους προβληματισμούς 
σου σχετικά µε την ισορροπία δυνάμεων 
στα Βαλκάνια, θα είχε πράγματι µεγόλα 
ενδιαφἐρον. 

Καιπιο συγκεκριµένα Υία την Π.Α πώς 
σκοπεύειη Κυβέρνηση να αντιμετωπίσει 
τη σωντριπτική ανατροπή Της ισορροπίας: 
Η αναλογία Ἰ προς ἆ.ὁ σε μαχητικά τρίτης 
γενιάς δεν αφήνει πολλά περιθώρια παρὰ 
την καλύτερη ποιότητα έἔμψυχου δυναµι- 
κοὺ. Αλλωστε οι Τούρκοι πιλότοι εµφαν|- 
ζονται σημαντικά βελτιωμένοι σε σχέση µε 
παλαιότερα. Χαρακτηριστικό παράδειγµα 
ὁτιη Π.Α αποφάσισε να µην εμπλέκεται 
µε μαχητικά τρίτης ΥΕνιᾶς Ἱια να µην εκπαι- 
δευειτους Τούρκους πιλότους οι οποίοι 
επιδιώκουν θρασύτατα την εµπλοκή, για 
να µην αποκαλύπτουν τις πραγματικές 
τους δωνατότητες στον αντίπαλο και οι 
οποίες ευτυχώς εἶναι ακόμα ανώτερες. 
Αυτή η τακτική επίσης γλιτώνειτα λιγοστά 
αεροσκάφη µας απὀ ΥρηΥΟρη φθορά αλλά 
μαρτυρεί κιόλας σηµαν ηκή βελτίωση της 
ποιοτικής και ποσοτικής βελτίωσης της 
Τ.Α. µιας καιστο παρελθὀν τα Τουρκικά 
μαχητικά ἐφειιγαν στη θέα κάι μόνο των 
Ελληνικών, 

Θα ήταν χρήσιμο επίσης να µας πειοκ. 
ΥΠΕΟΑ πως θ6 αντιµετωπίζειη Π.Α. τα 
τουρκικά Ε-Ί6 χωρίς σύστημα αυτοπρο- 
στασίας µια και το δικὸ µας πρόγραµµα ως 
συνήθως καρκινοβατεἰ, και πῶς η Ελληνική 
αεράμµιυνα 8αᾳ αντῳετωπίσειταξ-18 µε 
ΙΑΤΗΙΝ που σιγουρα στο μέλλον θᾳ 
γΝουν περισσότερα; 

Πως τ Π.Α. θα αντιμετωπίσει την πολυτυ- 
πία, 7 τὖποι, όταν η Τ.Α. σε λίγα χρόνια θα 
διαθέτει µόνο δύο, καιπώς τη γήρανση 
των 3/4 του στόλου της στα τέλη της ὄεκα- 
ετίας; Οιπρὀσφατες παραχωρήσεις Α-7 
και Ε-ὰ είναιµια ελπίδα, 

Πότε επιτέλους η Π.Α. θα αποκτήσει ανε- 
φοδιασμὀὸ εν πτήση; Τι φοβούνται µήπως 
μας κατηγορήσοιιν για επιθετικότητα: Όι 
Τούρκοι προχωρούν, Θα γίνει σοβαρή 
προσπάθεια γιαιπτάµενα ραντάρ; 

Αυτά τα λίγα και σύντομα για την Π.Α. η 
οποία πιστεύω ὁτι πρέπει να πιάσει τα 
Ισραηλινά στάνταρ αν Βέλει να ανταπε- 
ξέλθει στο μελλον στην πολυπλοκοτητα 
καιτο μέγεθος των απειλών. 

Για το ναυτικό. συμφωνώ µαζί σας ότι γίνε- 
ται µια πραγματικά κοσµογονική ανανέω- 
σητου στόλοι χαρις καιστις Αμερικανικές 
παραχωρήσεις και μένειίσως µόνο η ανὰ- 
Υκη εκσυγχρονισμού των ναρκαλιευτικών. 
Ο σΣτρατὸς επίσης καταβάλλει σημαντικὲς 
προσπάβειες µε αποκορύφωμα την πρὀ- 
βεση αγαράς 20 ΑΠΑΤΕΣΙ τα οποία πρἐπει 
να πρωτιμηθούν και να αλλαχθεί αν είναι 
δυνατόν η προσφορά των 15 ΚΟΜΠΡΑ µε 


κάτι ἀλλα, μένουν ὅμως σηµαντικά κενά 
στο αρματικό δυναμικὀ και κυρίως στην 
αντιαεροποµικἡ προστασία των τεθωρακι- 
σμένων τμημάτων στο πεδιο της μάχης, 
Φυσικά και για αυτᾶ τα ὅψο ὁπλα έχετε 
κάνει θαυμάσιες και θαρραλξες σκέψεις 
που θα έπρεπε να θέσετε στον Υπουργό 
αν τα καταφερετε ΤΒλικα να σας δώσει 
συνέντευξη. Κλείνοντας θέλω νασας 
μεταφέρωτο εξἠς ανησυχητικὀ σε συνοµι- 
λία µου µε πιλότους µαχητικων. Μου εξὲ- 
Φρασαν τη µεγάλη τους ανησυχία για την 
υπερβολικἡ ανάπτυξῃ και εν γένει βελτίω- 
ση της Τ.Α. και µου εἶπαν πως η μόνη λύση 
στην οποία εἶναι όλοι σύμφώνοι εἶναι ἕνα 
µάθηµα τώρα στην Τ.Α. 
Κλόπας Δημήτρης 
ΠΑΣΑΛΙΜΑΝΙ 
Τους προθληματισμοὺς µας και τις ερωτἠ- 
σεις που και εσείς Βέτετε τα γράφουμε κάθε 
µήνα απὀ τις σελίδες αυτού του περιοδικού, 


Κυριακίδπ Ντίνο, Αθήνα: Σχετικἁ µε τον 
αριθμό Των ΑΗ-βά που βρίσκονται υπὀ παραγ- 
γρλία υπάρχει πραγματικά µια σύγχιση που 
όμως οφείλεται περισσότερο στις δηλώσεις 
των αρμοδίων παρα σε δικἁ µας λάθη. Αρχικὰ 
είχε ανακοινωθεί η πρόθεση αγοράς 12 ελι- 
κοπτέρων που μάζιµε ἑνα πακέτο πιροµαχι- 
κων και υποστήριξης έφτανε σε κόστος το 
ποσο των 205 εκατ. δολαρίων. Στη συνέχεια 
με αλλεπόλληλες δηλώσεις του ΥΕΘΑ,ο 
αριθμός αυτος έγινε 20 και στη συνέχεια 24 
εκ των οποιῶν μερικά, μεταχειρισμένα. Ἡ 
αλήθεια βρίσκεται. ὁπως φαινεται στην αρχι- 
κἡ ἁήλωση. Σχετικά µε τα ὕρμοτα μάχης που 
παραχωρούνται στην Ελλάδα στα πλαίσια 
της συμφωνίας ΟΕΕ, υπαρχει επίσης κἀπσισ 
σύγχιση που οφείλεται αυτήν τη φορά σε 
ἑλλειψη σχετικων επισήμων ανακοινώσεων. 
Δεν είµαστε σε θέση αυτήν τη στιγµή να σας 
απαντήσουμε στο ερῴτημά σας. Για το ανα- 
τολικογερμανικὸ υλικο υπάρχουν νεότερες 
εξελίξεις που ἠποοκελίζουν τα ὅσα γράφετε. 
Για τα ονόματα των Α:Τ έχουμε απαντήσει 
στοτεύχος 9]. 

Τραυλό Διονύση, Αθήνα: Το ποδωστήρια 
χρπσιμοποιούνται τόσο στον αέρα για τον 
έλεγχο του πηδαλίου διεύθυνσης ὁσο και τον 
ἐλΕΥΧΟ του αεροσκάφους στα ἐδαφος. ο 
καταπέλτης στα αεροπλανοφόµα λειτουργεί 
με στμὸ και εξακοντίζειτα αεροπλάνα δίνο- 
ντας τους µια αρχικἠ ταχύτητα µέσᾳ ατη διᾳ- 
δρομή των 60 περίπου µέτρων ὥστε να σνα- 
πτυχθεί ικανή ἄντωση στην πτεριγα. Η 
κεραία ΠΝΝΗ εἰναιμέρος του συστήµατος 
προειδοποίησης αντινοβολίας ραντάρ. 
Συλλαμβάνει τις εχθρικὲς εκπομπές και προ- 
ειδοποιεί τον πιλάτο ὥστε να λάβει τὰ απα- 
ῥρᾳαἰτητα µέτρα. Τα ΓοΙεοπς σε βλήματα όπως 
τα ΑΙΜ-Φ είναι µέρος του συστήµατης ελέγ- 
Χου της διεύθυνσης του πυραύλου. ο συν- 
δυασμὸς τεσσάρων, στα ἄκρα των πίσω πτε- 
ρυγίῶν ελέγχει το βλήμα µε διαφορική ανἁ- 
πτυξη οπισθἐλκουσας. Τα ελληνικά Μιράζ, 
αλλά οὐτε και το Ελληνικό Οπλουστάσιο δεν 
διαθέτει Α5-30ἱ.. Ό Εξοσέτ εἶναι πύραυλος 
εναντίον πλοίων επιφανείας και ὅξν µπορεί 
να βληθεἰ παρα μόνον απὀ μερικά εξιδεικει- 
μένα Μιράζ (όχι τα ελληνικά). Σύστηµα προ- 
φορικής προειδαπαίησης σε πολεμικά αερο- 
σκάφη ἐχουν αναπτύξει σε πειραματικὸ στό- 
δια τόσα οι ΗΠΑ ὁσο και η πρώην Σοβιετικἠ 
Ενωση, 

Καραλή Γεώργιο, Μύκονο: ΟΙπιλότοιτης 
Αεροπορίας Στρατου προέρχονται τώσο απὀ 
µονιµα ύσο και απὀ ἐφεδρο στελέχη τῶν Ε.Δ, 
Ελληνικά βιβλία δεν υπάρχουν. Ξενόγλωσσα 
υπάρχουν στα βιβλιοπωλεία των Αθηνών, 
Κεχαγιόπουλο Δημήτρη. Σκύδρα: Το βιβλία 
που αναφέρεστε υπάρχουν σε μερικά βιβλιο- 
πωλεία στην Αθήνα, Διαφορετικἀ γράφτε 
στον εκδοτικό οἶκο σπειθείας, 

Τάμπο Θανάση, Τρίκαλα: Σχετικὀ ἄρθρο 


υπήρξε ὁπως είδατε στο προηγούμενο τει]- 
χος. Ελπίζουμε να ξαναξπισκεφβούµε ερχᾳ- 
ταστάσεις της Αεροπορίας Στρατού σύντο: 
μα. ΛΥη υπομονη. 

Καρανίκα Δημήτρη, Αθήνα: διευθύνσεις δεν 
δημοσιεύουμε. Ελάτε σε επαφή µηζίμος, 
Φιλιππόπουλο Αλέξη. Αθήνα: Σχετικά αφιὲ- 
ρώμα θα υπάρξει σύντομα, 

Βασιλόπουλο Δημήτριο, Αθήνα: Οιυπηδε- 
ξεις σας λαμβάνονται υπ ὀψιν. Εμχηαριστούµε 
για τα καλά σας λόγια, 

Καυτσούκα Δημήτρη, Αθήνα: Τὸ ΛΒ:ΟΠΒΑ 
ἐχουν µια συγκεκριμένη αποστολή, Εάν χρει- 
αστούµε ΟΗ-Φ8Ρ, θα πρέπει να αγοράσουμε. 
τα πληρώματα των ελικοπτέρων του 
Ναυτικου εἶναι αξιωματικοί και υπαξιωματικοί 
του Ναυτικου. Γιατα Ε-Ίδ θα πρεπει να έχετε 
διαβάσει µέχρι τώρα τις ϱΕελίξεις, Έα παρα- 
ληφθούν μερικά μεταχειρισμένα 6-1408Β. Τα 
Ο130Η ανήκουν στην Αεροπορία, 

Γαλάνη Βασίλη. Αθήνα: Ευχαριστούμε για τη 
συμπαράσταση. Απο την ἄλλη πλευρά λιπού- 
μεθα αλλά δεν μπορούμε να σας βοηθήσουμε 
εάν δεν ἔχετε κάποια επἰσηµή ιδιότητα. Οι 
διάφορες εταιρίες εἶναι αρκετά ουστηρές 
στον τοµεα αυτον, 

Συκαμινίδη Νίκα, Αθήνα: Ευχαριστούμε για 
το ενδιαφέρον, Χρονοδιάγραμμα ἠαραγωγής 
σχετικἆ µε τα 2511-93 καιτους 9Α-8 δεν ἑχει 
ανακοινωθεί επἰσηµα. Συμφνα µε πληροφο- 
ρίες ὁμως το υλικό αωτό ἧδη παραλαμβάνεται 
και προωβείται προς τις µανάδες, Η παρἀδο- 
ση των υπόλοιπων Μιρᾶζ έχει ἠδη αρχίσει. 
Δεν υπάρχει οµως χρονοδιάγραμμα για την 
τοποθέτηση του 1ΟΜ5 2008. Μην ξεχνάτε 
ῥτιτα 2 επιπλέον Ε-ΙΒΔΕΝ ΕΧΟΥΝ ΑΚΟΜΗ 
ΠΑΡΑΓΓΕΛΘΕΙ. Ὠσα ἑχουν γραφεί κατά και- 
ροὺς αποτελούν προθέσεις. Παραγγελία ᾷεν 
ἔχει ακομη υλοποιπΒεί και ναμίζσιυμε ὄτιτο 
έχουμε κάνει σαφές ὅσες φορὲς ἔχοιιμε ανα- 
φερθεὶ στο θεμα. Για τα υπόλοιπα θέματα, θα 
πρέπει να τοῄίσουµε τι δημοσιεύσουμε Πλή- 
ροφορίες αλλά απὀ τη οτιγµή που ὅεν υπάρ- 
χει σχετική απίσηµη ανακοίνωση, δεν µπό- 
ρούμε να σας πληµοφορήσουμε για χρόνους 
παράδοσης ἡ πολλές φορές και για αριβ- 
μούς. Ελπίζουμε να μπορέσουμε να το κάνου- 
µε σταδιακἁ στο μελλον. 

Ιωάννου Κων/να, Κατερίνη: Το διάταγμα 
υπάρχει αλλά οι υπόλοιπες λεπτομέρειες ὅς 
εἶναι ακόμη γνωστές {χραναδιάγραμμµα υλ0- 
ποίησης για παράδειγµα]. Θα προσπαθήσοι- 
µε να έχουµε κἀἄτι περισσότερο οὐντομα 
ολλά µῃν έχετε πολλες ελπίδες, 

Κατσίδη Δημήτριο, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε για τα καλά σας λόγια, 
Καταλαβαίνουµε τις απορίες σας αλλά ὅσν 
εἶναι δυνατόν να σας βοηθήσοιµε, Τέτοια 
θέµα εἶναι στο μεγαλύτερο µέρος Τους έξω 
απὀ τη θεματογραφία του περιοδικού εκτός 
εὰν εντάσσονται µε την παρουσίαση κάποιας 
µονάδας ἡ σχολής, Λάβετε δε υπ’ ὀψιν ὅτι 
πολλά απὀ αυτά που ρωτάτε δεν μπορούν να 
απαντηθούν υπεύθυνα παρά µόνον απὀ Εἰδι- 
κοὺύς στρατολόγους, Θα ἦταν προτιμύτερα 
να απευθυνβείτε εκεῖ, 

Γκύγκα Ιωάννη, Συκέα Μολάων, Λακωνίας; 
Η αγορά 12 ῥΗ-θάά έχει ὀρομολαγπβεί, ἂεν 
υπάρχει πλεον πρόβλημα στήν παραγωγή 
των Β-:1Β δεδομένου ότι η κατασκειή των 
100 αεροσκαφών {8/ παραμένουν 6ε µπηρε- 
σία) έχει ολοκληρωθεί. Για τον πόλεμο της 
Κορέας θᾳ υπάρξει αὐντομα ειδικό αφιερῳ- 
μα. Ὥλα τα αεροσκάφη που αναφέρετε εἶναι 
καταδιωκτικά, Για το θέµα της κωδικοποίη- 
σης των αεροσκαφῶν ἀλλά και ἀλλου κυρίως 
υλικού µε γράμματα, έχουμε ξαναγράψει, Το 
αμερικανικής κατασκευής υλικό κωδικοποιξ|- 
ται σἠμφωνα µε ομοσπονδιακἁ πρότυπα που 
εἶναι αυθαίρετα, Μερικὰ ὁμως αρχικά ἐχουν 
σημασία: ΒΙΟ -Οἱυδίατ Βοπιῃ ὑυπιίς. 55υ- 
Ῥυδρεπάςή ὑΗπόβΓΝΙπῃ ὑπιίς, ΒΙ0/ -Βαοπο 
ινε υπίίς, 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ: ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ ος 


ως το μήνα 
ο" ζοις άκουσε για σας 


9 ΜΙ6ΗΑΕΙ. ΦΑΟΚ5ΟΝ: Η πρεμιέρα του «Ώάηβείοιςδ ΤομΓ» στο Μόναχο, 
9 ΙΑΝΗΣ ΞΕΝΑΚΗΣ: Συνομιλία και Αφιέρωμα στον κορυφαίο συνθέτη. 

ϱ ΒΒΙΑΝ ΙΙ ΞΟΝ: Αποκλειστική Συνέντευξη. 
ϱΔΕΚΑΤΡΕΙΣ ΔΕΚΤΕΣ ΜΕΧΡΙ 70.000 ΔΡΧ. Συγκριτική δοκιμή. 
ϱ ΗΧΗΤΙΚΗ ΧΑΡΤΟΓΡΑΦΗΣΗ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ: Ἐνα φιλόδοξο πρόγραµµα του Ε.Μ.Π. 
καιτου κ.»Υ.Μ.Ε. 


| κος" ΜΗϊ 


ΕΟΥΕΝΤ ΕΛ ΡΥ Η 


πι 
Ἱπμη 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ 


ΛΑ ΚΕΙ ΛΑΟ: ας 
110 ΤΠΙΤΙ 


Χπρ Τὸ ΑΙ 


ϱ ΝΙΚΟΣ ΓΚΑΤΣΟΣ: Πρώτη απὀό- 
πειρα πλήρους καταγραφής των τραγουδιών του. 
ϱΚΙΚΗ ΜΟΡΦΩΝΙΟΥ: «Δεν εἶναι όλοι οι καλλιτέχνες ευαίσθητοι», 
6 ΝΙΝΑ 6ΟΗΒΤΙ: «Το φλαμένκο είναι φιλοσοφία ζωής», 
ϱΥΠΟΚΕΙΜΕΝΙΚΕΣ ΕΚΤΙΜΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΗΛΕΚΤΡΟΑΚΟΥΣΤΙΚΗ: ο ανθρώπινος παράγοντας. 
ϱ ΔΟΚΙΜΕΣ ΣΥΣΚΕΥΩΝ: ΗΧΕΙΑ ΑΡΝΕΝΤ ΒΑΒΥ ΙΙ - ΣΥΝΘΕΣΑΙΖΕΡΒΟΙΑΝΟΗ ὀν 80 ἃ ον 90. 


Όπως κάθε µήνα: ΗΧΟΓΡΑΦΙΕΣ «ΝΕΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ - ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ -ΙΙΝΕ 
καΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ ε 100 καινούργιους δίσκους ΚΛΑΣΙΚΗΣ, ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ἃ ΞΕΝΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ 


όπως τους κρίνουν οι συνεργάτες του «ΗΧΟΥ», αν 


σελίδες πο) «ακούγονται» 
ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΕΡΟΝΕΑ 


ΠΤΩΣΗ ΗΙΡΑΖ ΕΊ ΚΑΙ ΕΓ-104 


49 Ψέσα σε λιγότερο απὀ µια 
εβδομάδα, τον περασμένο µήνα η 
Πολεμική µας Αεροπορία θρήνησε, 
το θάνατο ενός χειριστού και την 
απῴῶλεια δύο μαχητικών της αερο- 
σκαφών. Στο πρὠτο απὀ τα ατυχή- 
µατα που ἐλαβε μάλιστα µεγάλη 
αγ ή η 


δημοσιότητα, ἕνα ΜιράζΕΊζςῶ της 
3ο8 Μοίρας Παντός Καιρού. της 
114 Πτέριγας Μάχης µε έδρα την 
Τανάγρα κατέπεσε το πρωίτης 
18ης Ιουνίου στα ανοικτά του Αι 
Στράτη. 

Τα Μιράζ µε πιλότο τον υποσμη- 
Ναγό Νικ. Σιαλμά αποτελούσε το 
Νο 2 αεροσκάφος ενὸς σχηµατι- 
σµού δύο αεροσκαφών που απο- 
γειώθηκαν απὀ την Σκύρο µε σκο- 
πό τὴν αναχαϊτηση τουρκικών µα- 
χητικών που παραβίαζαν τον εθνι- 
κὀ εναέριο χώρο µας, Στη διάρ- 
κεια της αναχαΐησης, τα Ελληνικά 
ΕΙ αναγκάστηκαν να εμπλακούν 
σε εικονική κλειστή αερομαχία µε 
τα τουρκικά μαχητικά, δύο Ε-16. 
Αποτέλεσμα της εμπλοκής αυτής 
ἦταν η πτώση του ελληνικού αξρο- 
σκάφους και η συντριβή του στη 
θάλασσα µε αποτέλεσµα το θάνα- 
το του ἀτυχου χειριστού που δεν 
είχε την ευκαιρία να χρησιµοποιή- 
σειτο εκτινασσόµενο κάθισμα. Οἱ 
πληροφορίες σχετικἀ µε το ατύχη- 
μα εἶναι συγκεχιµένες αλλα φαί- 
νεται ότι τα δύο ελληνικά Μιράζ, 
οπλισµένα µε δύο πυραύλους αξ- 
ρος-αέρος το καθένα (πάγια τα- 
κτικἡ των αεροσκαφών φυλακής) 
συνάντησαν τα δύο τουρκικά µα- 
χητικά σε µέσο ύψος. Τα τουρκικά 
Γ-]θπου δεν έφεραν οπλισμό, μό- 
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λις αντελήφθηκαν ότι τα ελληνικά 


μαχητικά ἦταν παλαιότερης τε- 
χνολογίας, ὅξν απομακρύνθηκαν 
(όπως Ἠίνεταιτις περισσότερες 
φορές) αλλά ἀποφάσισαν να 
εμπλακούν σε αξροµαχία. Οι 
Τούρκοι εισβολείς φαίνεται ὁτι πα- 
ρέσυραν τα ελληνικά αεροπλάνα 


σε χαμηλότερα ύψη και σύντομα η 
αερομαχία εξελίχθηκε σε µια συ- 
γεχή αλληλουχία ελιγμών για την 
απόκτηση του τακτικού πλεονε- 
κτήματος (την εισαγωγή δηλαδή, 
του στόχου µέσα στις παραµέ- 
τρους βολής των ὁπλων). ο ἁτυ- 
χος χειριστής του Μιράζ πιθανό- 
τατα όχασε τον ἐλεύχο του ἄερο- 
σκάφους στη διάρκεια ενός τέτοι- 
ου ελιγμού, το οποίο λόγω του µι- 
κρού ύψους δεν μπόρεσε να ανα- 
κτήσει µε αποτέλεσµα να συντρι- 
βεί. Χαρακτηριστικὀ του ύψους 
ποι συνέβη το περιστατικὀ εἰναι 
ότι τα αέρια απὀ το ακροφύσιο του 
Ε-186, «σήκωσαν νερά απὀ τη 
θάλασσα» στον ελιγμό διαφυγής, 
Σύμφωνα επισης, µε τη μαρτυρία 
του ΝοΊ του σχηματισμού, σµήνα- 
γοῦ Μανωλάκου, οι δύο Ἑλληνες 
χειριστές βρισκόντουσαν σε συνε- 
χή επικοινωνία μέχρι σχεδόν την 
τελευταία στιγµή, κάτι που μάλλον 
αποκλεἰειτην περίπτωση το ατύ- 
χηµα να οφείλεται σε «Απώλεια 
Αισθήσεων» (Μπλακ ᾿Αουτ). Δεν 
υπάρχουν ακόµη ενδείξεις ὁτι το 
Ελληνικὸ αεροπλᾶνο υπέστη κἄ- 
ποια μηχανική βλάβη αν και η περί- 
πτωση δεν µπορεἰ να αποκλειστεἰ 
εντελώς. 

Η πτώση του Μιράζ δημιούργησε 
ποικίλλες αντιδράσεις και σενά- 
ρια, ενώ επανέφερε και πάλι στο 


προσκήνιο το θὲµα τών παραβιά- 
σεων και παραβάσεων από τους 
Τούρκους πάνω απὀ το Αιγαίο. Οι 
πτώσεις μαχητικών αεροσκαφών 
κάτω απὀ ανάλογες συνθήκες δεν 
εἶναι σπάνιο φαινόμενα και παρ᾽ 
ὀλοποι δεν υπάρχουν σχετικὲς 

κ μα | 


ανακοινώσεις, πιστεύεται ὅτι 
υπάρχουν παλαιότερα παρόμοια 
περιστατικἀ τόσο απὀ την 
Ελληνική όσο και απὀ την 
Τουρκική πλευρά αλλά και σπό ἆλ- 
λες χώρες. | 

Το περιστατικό βέβαια, συνεχίζει 
να εἶναι εξαιρετικἁ σοβαρό και χα- 
ρακτηριστικὀ παράδειγµα της 
τουρκικής προκλητικότητας, που 
σύμφωνα µε δηλώσεις του αρχη- 
γούτης Πολεμικής Αεροπορίας 
αντιπτεράρχου Α. Σταθιά θᾳ κορι- 
φωθεί όσο η Τουρκκή Αεροπορία 
αυξάνει τον αριθµό αεροσκαφών 
τρίτης γενιάς ποιι διαθέτει. Να ση- 
μειωθεί ὅτι οι Εµπλοκες σε εικον]- 
κές αερομαχίες ἦταν μηδέν το 
1982, ενώ πέρυσι υπήρξαν 117 και 
μέχρι σήµερα έχουν σημειωθεί 67. 
Αυτό βέβαια δεν σηµαίνει σε καμία 
περίπτωση ότιη κατάσταση έχει 
ξεφύγει απὀ τον έλεγχο και ότι οι 
«Τούρκοι αλωνίζουν το Αιγαίο» 
όπως χαρακτηριστικά τονίστηκε. 
Πηγὲς της Αεροπορίας δήλωναν, 
απαντώντας σε σχετικές επικρὶ- 
σεις ότι δεν είναι δυνατὀν τα τουρ- 
κικά μαχητικά να αναχαιτίζονται 
πάντοτε απὀ ελληνικἁ αεροπλάνα 
τρίτης γενιᾶς (Ε-16 ἡ Μιράζ 20001. 
δεδομένου ότι πολλές φορές οι 
τουρκικές παραβιάσεις εἶναι µαζι- 
κὲςκαισε διαφορετικά σηµεία. 
Εκτός αυτοῦ, απὀ τα ραντάρ αερά- 


µυνας {όπου διαπιστώνεται και η 
παραβίαση) δεν εἶναι δυνατή η 
αναγνώριση των τύπων (και πολ- 
λες φορές του αριθμο) των αερο- 
σκαφών ὥστε να σταλεί και ο 
«κατάλληλος» τύπος, 

Για το περιστατικὀ έγινε έντονη 
Ελληνική διαμαρτυρία τόσο στο 
ΝΑΤΩ ὁσο και στην Τουρκία, αλλά 
η δεύτερη την απέρριψε προκλητι- 
κά. Η γειτονική µας χώρα έσπευσε 
μάλιστα να εκµμεταλλειυτείτο γε- 
γονὸς όταν µετά το ατύχημα 
ἔσπευσε να στείλει στη θαλάσσια 
περιοχη ἑνα σωστικὀ σκάφος για 
να βοηθήσει στις έρευνες, Η ενἑρ- 
γεια αυτή πιστεύθται ὀτι εντάσσε- 
ται στα πλαίσια των τουρκικών 
διεκδικήσεων σχετικἀ µε το χώρο 
ευθύνης Έρευνας και Διάσωσης 
στο Αιγαίο, 

Ἐξιημέρες αργότερα [23/6], ένα 
μαχητικό Δίωξης-βομβαρδισμος Ε- 
104 της 116 Πτέρυγας Μάχης 
στον ΄Αραξο κατέπεσε στο πεδίο 
βολής Κρανέας, Το Αεροπλάνο µε 
πιλότο τον ανθυποσμηναγόὸ 
Βασίλη ζήση µαζί µε ἑνα ἀλλο ξ- 
104 επρόκειτο να εκτελέσει Εκπαι- 
δευτική βολή (βομβαρδισμό], Στη 
φάση της προσέγγισης προς το 
στόχα, το αεροπλάνο αν 6βηκε 
από τα 600 στα 9.008 πόδια πριν 
αρχίσει την τελική βύθιση. Στο ση- 
µείο αυτό, το Ε- 104 έπεσε σε απώ- 
λεια στήριξης απὀ την οποία δεν 
ήταν δυνατὸν, λόγω ύψουςνα 
εξέλβη. ο πιλότος χρησιμοποίησε, 
το εκτινασσόµενο κάθισμα και δια- 
σώθηκε. Σύµφωνα µετις πρώτες 
πληραφορἰες και πριν ακόµη εκδο- 
θεἰ το σχετικό πόρισμα, το ατύχη- 
μα οφεἰλεται σε λάθος χειρισμού 
αν και ο συνδυασμός μηχανικής 
βλάβης δεν αποκλείεται. Το Ε-Ί104 
εἶναι αεροπλάνο που έχει τη φήμη 
ότιδεν «συγχωρεί» λάθη ἡ αδεξιό- 
τητες. 

κσθώση ὕλη του τεύχους Ιουλίου 
-Αυγούστου 1990 εἶχε «κλείσει». 
σημειώθηκε ἑνα ακόµη ατύχημα σε 
αεροσκάφος τής Π.Α. Ένα εκπαι- 
δευτικὸ Γ-ρΒτης 1193 Π.Μ. που πα- 
ρομσίασε βλάβη στα πηδάλια λίγο 
μετά την απογεἰωσή του, έπεσε 
στην περιοχἠ Επανομἠς Χαλκίδι- 
κῆς. Οι δύο χειριστές χρησιµοποι- 
ήσαν τα εκτινασσόµενα καθίσματά 
τους και διασώθήκαν αφού προη- 
γουµένως εἶχαν φροντίσει να οδη- 
γήγουν το αεροπλάνο σε ακατοί- 
κητη περιοχή, 
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ΙΕΕλΛΛΑ ἡ Α 


»Η οριστική απομάκρυνση απὀ το 
οπλοστάσιο της Πολεμικής 
Αεροπορίας. των αεροσκαφών Ε- 
1044 δροµολογήθηκε µε τη διάλυ- 
ση της ὦδο Μοίρας της 116 
Πτέρυγας Μάχης που έχει έδρα 
τον Αραξο, Στο μέλλον την ἴδια τι]- 
χη θα ἐχει και η ἄλλη μοίρα της πτε- 
ρυγας, η 946η. Οι µεταβολές αυτές 
σχετίζονται µε την παραλαβή των 
ανξων» Α-Τ που θᾳ αντικαταστή- 
σουν τα Ε-104. Τα Στάρφαιτερπου 
θᾳ αποσυρθούν, θα απαθηκευτούν 
στο αεροδρόμιο Αγρινίου. Η 
Αεροπορία διατηρούσε µόχρι πρὀ- 
σφατα 90 περίπου αερασκἀφη αυ- 
τούτου τύπου. 


» Πραγματοποιήθηκε στις θ[ουλίου, 
στο 304 Προκεχωρημένο Εργοστά- 
σιο Βάσης (ΠΕΒ], παρουσία του 
υπουργού Εθνικής Άμυνας κ. ι. 
Βαρβιτσιώτη και του Αμερικανού 
Πρέσβη κ. Σωτήρχου η τελετή πα- 


{ ράδοσης του στρατιωτικού υλικού 
| Που παρακωρούν οι ΗΠΑ στη χώρα 


µας ὅτα πλαίσια της εφαρμογής 


[της σινβήκης ΟΕΕ. Βάση της συµ- 


Ψωνίας, θα παραλάβουµε δωρεάν 
απόὀτις ΗΠΑ 359 ἁρματα µάχης 
ΜΕΟΑΊ, 312 ἁρματα μάχης ΜΒΟΑΞ, 
190 ΤΟΜΠ Μ1Τ15Α2, 72 αυτοκινού- 
μενα πυροβόλα Μ110Α5 και 100 
ὀλμους των 4,5 ιντσὼν (170 επἰσης 
ὀλμοι αυτού του τύπου θα παραλη- 
φθούν απὀ την Ολλανδία). Από το 
υλικό αυτό ἐχοιιν μέχρι στιγµὴς πα- 
ραληφθεί 85 ΜΕΟΑΊ, 82 ΜΒΟΑ8 και 
66 Μ110Α2. Επίσης, µέσα στον 
Ιούνιο θα παραληφθούν στην 
Θεσσαλονίκη για άμεση προώθηση 
στις μονάδες καιτα {150 Μ119Α2, 

Σύμφωνα µε ανακοίνωση του 
ΥΕΘΑ. ἠ χώρα µας θα παραλάβει 
συνολικά στα Πλαίσια της ΟΕΕ 9851 
ἁρματα µάχης. Πλέον των ανωτὲ- 
ρω βα παραληφθούν 75 Λέοπαρντ 
1, απὀ την Γερμανία και 150 
Λέοπαρντ 1. απὀ την Ολλανδία. Θα 
παραλάβουμε ακόμη 1.117 
ΤΟΜΑ/ΤΟΜΠ. Πλέον των 150 
Αμερικανικών Μ- 114 θα παραλη- 
φθούν επίσης 17/ Μ113Α2 απὀ την 
Ολλανδία και 190 Μ115 απὀ την 


| Γερμανία. Η τελευταία παραχωρεί 


ακόµη ο00 ΒΜΡ-1 καιδο0ῦ ΜΤ-ΙΒ 
σοβιετικής κατασκευής, Τατελευ- 
ταία εἶναι τεβωρακισμένα οχήµατα 
µεταφαράς προσωπικού που ανή- 
κοὺν στην ἴδια οικογένειαμετοΡτ- 
ΤΒ/ΒΤΗ-Ξ0. Έχουν βάρος 11.900 
κιλά, µήκος 6,48 µέτρα, πλάτος 
2,8ρ µέτρα και ύψος 1,90 µέτρα. 
Διαθέτουν Βκύλινδρο κινητήρα 2460 
ἵππων στις 100 στροφές. Η µέγι- 
στη θωράκισή τους εἶναι 14 Χιλιο- 
στά. Εἰναι πλήρως αμϕίβια και κι- 
ψούνται στο γερὀ µε τη βοήθεια 
των ερπυστριών τους αναπτύσσο- 
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ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ντας ταχύτητα 6 χ.α.ω. Στην ξηρά 
αναπτύσσουν μέγιστη ταχύτητα 60 
χ-α.ω. καιη αυτονομία τους εἰναι 
400 χιλιόμετρα, 

Στον τοµέα του πυροβολικού, 
εκτὸς απὀ τις προαναφερθείσες 
παραλαβὲς απὀ τις ΗΠΑ, παραχώ- 


ρούνται ακόµη 60 αυτοκινούμενα 
πμροβόλα Μ1 10 απὀ την Γερμανία. 
Όι ανωτέρω φυσικά. ανακοινώσεις 
επιβεβαιώνουν γιὰ ἄλλη µια φορά 
την «ΠΤΗΣΗ» που εἰχε γράψει σχε- 
τικά πριν από πολλούς µήνες. Το 
υλικό αυτό βέβαια ὅεν ολοκληρώ- 
νειτον κατάλογο αφού ὁπως όχου- 
µε επίσης γράψει, άρχισε ἠδη η πα- 
ραλαβή του αντιαεροπορικού υλι- 
κού απὀ τα πρῶην ανατολικογερ- 
µανικά αποθέματα (Ζ5υ-25. Ζ5ι0- 
29/4, 9-8] και θα ακολουθήσουν 
αντιαεροπορικά πυροβόλα των 
20χιλ. Εαινμέταλ. 

Επιβεβαιώθηκε επίσης καιη πληρο- 
φορία που εἶχαμε δημοσιεύσει στο 
τεύχος Απριλίου για την παράδοση 
24 ΠΕ-4Ε στην Ελλάδα και 49 ΗΓ- 
4Ε στην Ταµρκία από τα Γερμανικά 
αποβέµατα. Εκείνο που προκολεἰ 
εντύπωση εἶναι ότιτα αεροσκάφη 
αυτά δίνονται ὦστε μερικά να καν- 
νιβαλιστούν για τη δηµιουργία στὸ- 
λων 20 και 20 αεροσκαφών απότις 
δύο χῶρες αντίστοίχα. Π παραχώ- 
ρηση αυτών των αεροσκαφών θεὼ- 
ρείται μεγάλης σημασίας δεδοµέ- 
νου ότι μέχρι πρόσφατα υπήρχε 
σηµαντική στενότητα προμήθειας 
αναγνωριστικὠν αεροσκαφών και 
μερικές χῶρες ὀπως η Καρέα ή η 


ΣΚΑΦΟΣ 


ΡΡ-15 Βεικεἰεν 
ΡΩΠ-16 6βερῃ θίι8ιιςς 
ΡΠΙς-18 Ῥ8πιπιες 
ΠΩ(ᾳ-23 ΒΙζΠαίς Ε. ΒυγΓᾷ 
ΡΡ-24 ν/8άεἱ 


ΠΝ ΑΡΧΙΚΑ 


05220 Μιλτιάδης 
Ρ21Β Κίμων 
Ώ219 Νέαρχος 
ορ ]κόνων 


Ιαπωνία υποχρεῴθηκαν να δαπα- 
νήσουν σηµαντικά ποσά για την 
αγορα ΒΗΕ-:ά0 ἡ τη μετατροπή Ε- 
4Ε9. Να σημειωθεί ότι τα γερμανικά 
αεροπλάνα διαθέτουν αναβαθµι- 
σµένο 5 ΑΒ (5ιᾷ8 | οοκιπΏ ΑΙοογη 
ΒαθΒῆ και σύστηµα αυτοπροστα- 


Το αντιτορπιλικό Ὁ 218 «Κίμων» στον 
Φαληρικὺ Όρμο, 


σἰας µε δυνατότητες ΕΙΙΝΤ. 


.Γιατην αποσαφίνιση της σύγχι- 
σης που έχει δηµιοιΙργηθεί µε την 
ονομασία των τεασάρων αντιταρ- 
πιλικώὠν κλάσης «ΌΠαΓΙε5 Ε. 
Αὔθπιδ» δημοσιεύουμε τον παρα- 
κάτω πίνακα: 


Εκτὸς ὅπλαδή από την απἀλειψη 
του ονόματος «Κόνων» διότι θεῷ- 
ρήθηκε αμφιλεγόμενη προσωπικό- 
τητα υπάρχει και αλλαγή στα σκἁ- 
φη που παραλαμβάνουµε. Αντί του 
ΓΠ(-23.θα παραληφθείτο ΡΌ- 
5. 


κιΥπροῖ 

“Το νέο τετραετὲς αμυντικό πρό- 
γραμµα της Κύπρου εἶναι σηµαντι- 
κά χαμηλότερο του προηγουμένου 
που προέβλεπε δαπάνες ενὸς δισ. 
δολαρἰων σε τρία χρόνια και αφού 
προβλέπει δαπάνες 600 εκατ. δο- 
λαρίων σε τέσσερα χρόνια. 

Το νέο πρόγραµµα περιλαμβάνει 
Εκτος απὀ τη συμπλήρωση στοιχεἰ- 


ΠΗ ΤΕΛΙΚΑ 


Γ221 Θεμιστοκλής 
Ώ260 Φορμίων 
Π218 Κίμων 


Ρ219 Νέαρχος 


ων του προηγουμένου που δεν | 
υλοποιήθηκαν (αντιαεροπορικοί 
πύραυλοι «Ασπιντε», 1 ΜιδίΓαἰ, 12 
αυτοκινούµενων αντιαεροπορικών 
πυροβόλων, 18 επιπλέον ΝΑΒ/- 
ΗΟΤ. ὁ επιπλέον ελικόπτερα 
Γκαζέλ/ηΟΤ, εκσυγχρονισμός πε- 
ραιτέρῳ ΑΧΜ-20 (του Ε.5,] σε 
ΑΜΚ-20Β2. εκσυγχρονισμός φορη- 
τού οπλισμού: | 
ΞΤη δημιουργία-ενίσχυση της υπο- 
Ῥομής αεροπορικών και ναυτικών 
δυνάμεων. 

Τον εκσυγχρονισμό των εγκατα- 
στάσεων εκπαίδευσης και συντή- 
ρησης υλικοῦ. | 
-Την περαιτέρῳ ενίσχυση των οχυ- 
ρωματικών έργων, 

-Την αὐξηση του μόνιμου προσωπι- 
κοὺ δεδομένου ὅτι υπάρχει πρὀ- 
βληµα µετους στρατεύσιµους, 
αφού οι κλάσεις 1932-85 περιλαµ- 
βάνουν όσους γεννήθηκαν αµέσως 
μετάᾶ την εισβολή και είναι σηµανἹι- 
κά μειωμένες, 
-Την ἔμφαση στους λεγόμενους 
πολλαπλασιαστὲς ὀύναμης, | 
-Την ισόρροπη κατανομή των κου- | 
δυλίων στους τρεις κλάδους της 
Εθνικής Φρουράς, δεδομένου ὁτι 
μέχρι σήµερα οι δυνάμεις ξηράς εἰ- | 
χαν τη µερίδατουλέοντας, 
Το νέο πρόγραµµα προσπαθεί να 
βεραπεύσει σηµαντικά κενά που 
υπάρχουν και συγκεκριµένα τις 
ανησυχητικὲς διαπιστώσεις ότι νέα 
και πανάκριβα οπλικἀ συστήµατα 
δεν αξιοποιούνται λόγω ἑλλειμης 
προσωπικού και δεν συντηρούνται 
λόγω µη κατάλληλης υποδομής. 
Συγεργάστηκε ο Χ. Γεωργίου. 


. ο υπουργὸς "Αμυνας Κος 
Ανδρέας Αλογεύτης της Κύπρου 
που επισκέφβηκε τον περασμένο 
µήνατην Μόσχα δεν απέκλεισε την 
προμήθεια ρωσικών ὁπλων για την 
ενίσχυση της άμυνας της Μεγαλο- | 
νήσου, Ο υπουργός αρνήθηκε ότι 
πήγε στην Ρωσική πρωτεύουσα µε 
συγκεκριµένο κατάλογο αγορών, 
αλλά επιβεβαίωσε ὁτι συζήτησε το 
θέµα και εξέτασε τα συστήµατα 
που εἶναι διαθέσιµα. Υπογράμμισε 
όμως ὅτι τα όπλα ποι πιθανόν θᾳ 
διαπραγματευτεί για αγορά η 
Κύπρος θα εἶναι αμυντικά και όχι | 
επιθετικά, ενώ σημαντικός παρά- 
γοντας στην πιθανή αγορά θᾳ είναι 
η συμβατότητα µε τον υπάρχοντα 
εξοπλισμό, 


.«Ὁ Καναδάς πρέπει να αποχωρή- 
σει απὀ τις ειρηνευτικές δυνάμεις 
του ΟΗΕ στην Κύπρο εκτός και αν 
καταβληθούν περισσότερες προ- | 
σπάθειες για την Επίλωση του 


Κυπριακού», δήλωσε σε πρόσφατη 
επἰσκεψἠ της στο νησί,η υπουργός 
Εξωτερικών του Καναδά Κα 
Μπάρμπαρα Μακντούὐγκαλ. «Λεν 
υπάρχει νόηµα να παραµξνουµε», 
συνέχισε «εφάσον ὃεν υπάρχει 
πρόοδος ἡ τουλάχιστον προσπᾶ- 
θεια για την επίτευξη προόδου. 
Δεν εἰναιαυτός ο σκοπός των ειρη- 
νευτικών δυνάμεων». Ὁ Καναδάς 
διατηρεί 5/6 ἄνδρες επἰ συνολικής 
δυνάμεως της ΗΝΕΙΟΥΡ 2100 αν- 
δρών, 
Η Καναδή υπουργός στη συνέχεια 
επέκρινε µε δριμύτητα τον Ραούφ 
| Ντενγκτάς για ἑλλειψη ευελιξίας, 
δήλώνοντας μάλιστα ὅτι ο 
Ττουρκοκύπριος ηγέτης µε τη στά- 
[ση του «χάνειµια πραγματική ευ- 
| καιρία για το λαό του». Ο τελευταϊ- 
ος εἰχε αρνηθεί να την συναντήσει 
στην Ελεγχόμενη απὀ τον ΟΗΕ ζώ- 
γη καιεπέµεγε η συνάντηση να Υ]- 
γει στα κατεχάµενα, Η Κα 
Μακλτούκαλ επέκρινε επίσης τον 
τρόπο χρηµατοδότησης των ειρη- 
γευτικών δυνάμεων του ΟΗΕ και 
δήλωσε ὅτι απαιτείται άμεση αλλα- 
γή, αναφέροντας ότι οἱ ΗΠΑ δεν 
έχουν καταβάλλει το μερίδιο που 
ἵτους αναλογεί εδώ και χρόνια, Η 
[κριτική έρχεται σε άσχημη στιγµή 
δεδομένου ότιο Γενικός Γραμμα- 
τέας του ΩΗΕ ἐχει μόλις προτείνει 
την παραμονή Της ειρηνευτικής δύ- 
ναµης για ἑξι ακόµη µήνες µε πιθα- 
νή όμως µείωση τών ανδρών στους 
1800. Το κόστος της παραμονής 
της ΟΝΕΙΟΥΡ στην Κύπρο, σύμφω- 
να µε πηγὲς του ΟΗΕ ανέρχεται σε 
193 εκατ. δολάρια. 
Ανάλογες προθέσεις αποχώρησης 
από την ειρηνευτική δύναμη έχουν 
στο παρελθόν εκφράσει τόσο η 
Δανία όσο και η Αυστρία, Κάτι τὲ- 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


τοιο φυσικά θα δημιουργούσε σο- 
βαρότατες εξελίξεις αφού εκτός 
απὀ τα πιθανά προβλήματα ασφα- 
λείας στο νησἰ, ο Ραούφ Ντενυγκτάς 
έχει ἡἠδη δηλώσει ότι σε περίπτωση 
αποχώρησης διεκδικεί το ἡμισυ της 
αποστρατικοποιηµένης ζώνης που 
ανέρχεται στο ᾖδο του Κυπριακού 
εῥάφους, 


ἨΠ ηγεσία των Ὁμοσπονδιακών 
Ενόπλων Δυνόμεων υπέστη σηµα- 
γτικὲς μεταβολές στο τέλος 
Μαΐου, αποτέλεσµα της συνεχιζὸ- 
µενης κατάστασης στη γειτονική 
µας χώρα. Περισσότεροι απὀ 460 
ανώτατοι αξιωματικοί παύθηκαν ἡ 
αντικαταστάθηκαν. Αρχηγός του 
επιτελείου ορίστηκε ο στρατηγὸς 
Ζίβοντα Πάνικ που ανέλαβε τη νέα 
στελέχωση των Ενόπλων Δυνάμε- 
ὢν. Η κίνηση εκτιμάται ὁτι οφείλε- 
ται τόσο στις αποτυχίες πολλών 
αξιωματικὠν στους τοµείς που διοι- 
κούσαν αλλά και σαν µια προσπά- 
θεια εξεύρεσης «αποδιοπομπαίών 
τράγων» στη δύσκολη κατάσταση 
που έχει προκύψει µετά την επιβο- 
λή των κυρώσεων απὀ το Συμβού- 
λιο Ασφαλείας του ΟΗΕ. 


Η Αλβανία καιη Τουρκία υπέγρα- 
ψαν κατά τη διάρκεια της επἰσκε- 
ψης του Τούρκου πρωθυπουργού 
σουλειμάν Ντεμιρελ συμφωνία συ- 
ψεργασίας στην στρατιωτική εκπαί- 
δευση. Π συμφωνία πιστεύεται ὁτι 
συνίσταται στην οκπαϊΐδευση 
Αλβανών αξιωματικών σε παρογώ- 
γικές σχολές των Τουρκικών 
Ενόπλων Δυνάμεων και την παρο- 
χἠ τεχνικών συμβουλών απο πλει- 


ράς της Τουρκίας στην αναδιοργά- 
γωση των μονάδων του Αλβανικού 
Στρατού. 


Η εσπευσμµένη αποχώρησητου 
Ὁμοσπονδιακού Στρατού απὀ αυτή 
την πρώην Γιουγκοσλαβική Δημο- 
κρατία άφησε πίσω αρκετό ελαφρό 
οπλισμό για την δημιουργία στρᾶ- 
τοῦ δυνάμεως 0.000 ανδρών, σύμ- 
φωνα µε πληροφορίες απὀ τα 
Σκόπια. Ο οπλισμός, κυρίως απὀ 
αποθήκες επιστρατεύσεως περι- 
λαμβάνει ελαφράἁ ὁπλα, αντιαρµα- 
τικἀἁ καὶ πιθανότατα φορητούς 
αντιαεροπορικούς πυραύλους αλ- 
λά όχι πυροβόλα ἡ ἁρματα μάχης. 
Μικρός αριθµός τροχοφόρων τε- 
θωρακισμένων χρησιµοποιείται 
επίσης απὀ την Τοπική Αστυνομία. 


Η Κροατική Πολεμική Αεροπορία 
διαθέτει ήδη το πρώτο της µαχητι- 
κό µετά την επιχειρησιακή αναβάθ- 
µιση ενός ΜΙΞ-2Ί που εἶχε οδηγή- 
σει στο Ζάγκρεμπ ένας πιλότος 
της Ομοσπονδιακής Αεροπορίας 
που αυτομόλησε, Το αεροπλάνο, 
σύμφωνα µε κροατικές πηγές 
«ΕΠΙχειρεί απὀ βάση κοντά στην 
Κροατική πρωτεύουσα». Η Κροατία 
διαθέτει ακόµη µερικά παλαιά ψε- 
καστικά διπλάνα ΑπΠ-2 που τροπο- 
ποιήθηκαν για τη μεταφορά τραυ- 
ματιών και μικρό αριθµό άλλων ελι- 
κοφορων ελαφρών αεροσκαφών 
που ἁμως βρίσκονται σε αμφίβολη 
Επιχειρησιακή κατάσταση. Η πρό- 
θεση του Κροάτη προέδρου 
Ντούτσμαν να προμηθευτεί η χώρα 
του σύγχρονα μαχητικά προσπί- 
πτειπρος το παρὀν στο εµπάρκο 


ιἀναδικά τεθωρακισμένα στην Πράσινη 
Γραμμή. 


όπλων που έχει επιβάλλει ο ΟΗΕ. 
Η απαγόρευση πὠλησης ὁπλων 
πλήττει γενικότερα τις προσπάβει- 
ες της Κροατίας να αποκτήσει σὺγ- 
χρονο οπλισμό γίιατις Ένοπλες 
Δυνάμεις της. ο Κροάτης πρὀε- 
ὄρος Γκράνιτς ῥήλωσε προσφατα 
ὀτιπρόθεση της Δημοκρατίας εἶναι 
να αποκτήσει µικρές σε μέγεθος, 
αλλά ισχυρές καὶ καλά εξοπλισµέ- 
νες ένοπλες δυνάμεις που δεν θα 
ξεπερνούν το ἑνα πέµπτο των ση- 
μερινών. Σήµερα ο Στρατὸς αριθ- 
μεί 190.000 {) περίπου. Ανάμεσα 
στα όπλα που η Μροατία έχει δείξει 
ενδιαφἑρον να αγοράσει περιλαµ- 
βάνονται ἅρματα μάχης Λέοπαρντ 
απὀ την Γερμανία, αντιαρματικά καὶ 
αντιαεροπορικά μεγάλης ακτίνας 
δράσης, πυραύλους εναντίον πλοί- 
ων και παράκτιο πυροβολικό, µαχη- 
τικά Ε-16 απὀ τις ΗΠΑ κ.α. Προς το 
παρόν ο Στρατός εἶναι ελαφρά 
εξοπλισµένος µε ελάχιστα βαρέα 
όπλα, μικρό αριθμό αρμάτων Μ38 
(αμερικανικής κατασκειήςτου Β᾽ 
ΠΠ}, Τ 38/85. Τ55, μερικών αντιαξ- 
ροπορικών συστηµάτων 9Α-8 και 
ελάχιστων φορητών πυραὐλών 
Στίγκερ που αγοράστηκαν στην 
ελεύθερη αγορά. Η Κροατία σκο- 
πεὺει ακόµη τη ναυπήγηση 20-05 
πυραυλοφόρων σκαφών για την 
προστασἰα των ακτών της χώρας 
σε τοπικἁ ναυπηγεία. 


Η Τουρκία τελικά επέλεξε τις αµε- | 
ρικανικὲς εταιρίες ΕΜΕΟ και] 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας για την προ- 
µήθεια πιργίσκων και πυροβόλων 
αντίστοιχα για τα οχήματα ΤΟΜΑ | 
ΑΙΕΝ που κατασκευάζει. Να υπεν- 
θυμίσουμε τι όπως εἶχαμε γράψει 
καιστο προηγούμενο τεύχος. η 
Τουρκία ακύρωσε διαδοχικά συμβό- 
λαια µε την ελβετική Ἐρλικον και 
την γαλλικἡ ΙΑΤ για να καταλήξει 
τελικἀ στις αμερικανικές εταιρίες, 
Η επιλογή αφορά 915 πύργους 
«Σαρπσούτερ» (ΦΠπαΓρ5Πορίθ/] 
ενός ατόμου, εξοπλισµένους µε 
πυροβόλα Μπουσμάστερ (Βι5ῇ- 
ππβδίει) των 25 χιλιοστών, Τόσο οἱ 
πύργοι ὁσο και τα πυροβόλα θα κα- 
τασκευαστοῦν στη γειτονικἡ µας 
χώρα από τις εταιρίες ΕΝ55 και 
ΜΚΕΚ (Μακίπα νε ΚΙπιγα Επἰμςίή5ι 
Κυπιπιμ]. 
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ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΝΑΥΤΙΚΗ 
ΙΥΝΑΜΗ ΣΤΟΝ ΠΕΙΡΑΙΑ 


-.. γεγονότα στη γειτονική 
Γιουγκοσλαβία αὐξησαν την 
Αμερικανική Ναυτική παρουσία 
στην περιοχἠ. Μερικὲς απὀ αυτες 
τις µονάδες κατέπλευσαν σε ελλη- 
γικά λιμάνια στις αρχές Ιουλίου. Στα 
λιμάνι του Πειραιά κατέπλευσαν 
δύο σκάφη, το Αποβατικό Κρούσης 
-περισσότερο γνωστὸ σαν ελικο- 
πτεροφόρο «᾿Ιβο ἐίμα» και ένα 
αποβατικό αρμάτων της κλάσης 


Ἱ 


ο «Ἴδο Ζίμα» στο λιμάνι του Πειραια. Στο 
κατάστρωμα διακρίνονται ελικόπτερα ζΗ- 
ή6 και ΑΗ - ΤΝ. 


Εμάπτέρα ζΗ-53 και 65Η-48 του 
Σώματος των Αμερικανών Πεζοναυτών. 


κ μη: ο ή 
πας. 


Π οκ ςπσκο λεοίᾶς 


«Νιούπορτ», 

Το «Ίβο Ζίμα» εἶναιτο πρώτο µιάς 
σειράς επτά σκαφών µε εκτόπισμα 
18.600 τόννων (11.000 κενό]. Το 
κατάστρωμα των ελικοπτέρων ἐχει 
μήκος 104 µέτρα, Διαθέτει έναν αξ- 
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ο κκκνα αν 


πν 


ροστρόβιλο 22.000 ίππων που του 
επιτρέπει να αναπτύσσει ταχύτητα 
25 κόμβων. Ο αμυντικός εξοπλι- 
σµός του περιλαμβάνει 2 εκτοξευ- 
τὲς πυραύλων Σπάροου, καιδύο 
συστήµατα Φάλανξ. Τα σκάφη αυ- 
τής της κατηγορίας μεταφέρουν 
ἕνα Σύνταγμα Πεζοναυτών (1.750 
ἀνδρες) µε ὀλο τον εξοπλισµὀ τους 
(εκτός απὀ τα ἁρματα μάχης) και τα 
αναγκαία για τη μεταφορά τους Βλ- 
κόπτερα. Τα σκάφη αυτά μπορούν 
γα μεταφέρουν 20 0Η-άδή 11 ΟΗ- 
53, αλλά συνήθως μεταφἑρουῦν ένα 
μίγμα απὀ 0Η-46/5Η-ϱ3/ΑΗ-1ΝΝ/ και 
σπανιότερα αεροπλάνα νΝΘΤΟΙ. 
Χάριερ. Το «᾿Ίβο Ζίμα» ἐχει ναυπη- 
γηθεἰτο 1961. 

Το άλλο σκάφος που επισκέφθηκε 
τον Πειραιὰ ἦταν το αποβατικὸ 
«ξΣαγκινάου» (Φα0ιπανι {97 1188]. 
8.500 τόννων, ναυπήγησης του 
1971. Τα σκάφη αμτά μεταφέρουν 
βαριᾶ οχήματα που ξεφορτώνουν 
με πλωτέὲς γέφυρες απ᾿ ευθείας 
στις ακτὲς. 


ΛΙΒΥΚΟ ΜΙ{-25 ΕΤΗΝ ΚΡΗΤΗ 


Ἄξινο σοβιετικής κατασκευής µα- 
χητικὸ Μιά-25 της Αιβυκής 
Αεροπορίας συνετρίβη κατά την 
προσγεἰωσή του στο µικρό αερο- 
δρόμιο του Μάλεμε στην Κρήτη 
ῥπου το εἰχε οδηγήσει ο πιλότος 
του που στη συνέχεια ζήτησε πολι- 
τιτικό άσυλο στη χώρα µας. Το 
ἀγνωστο «ἴχνος» εντοπίστηκε απὀ 
ραντάρ της Πολεμικής Αεροπορίας 
καιαµέσως απογειώθηκαν δύο ἄε- 
ροπλάνα Α-/ απὀ τη βάση Σούδας 
που συνάντησαν το αεροπλάνο 
όταν ὅμως εἰχε ήδη εισέλθει στον 
Ελληνικό Εναόριο Χώρο. Όταν δια- 
πιστώθηκε ὁτι το Λιβυκό μαχητικό 
ἦταν ἀοπλο και πετούσε σε χαμηλό 
ύψος και µε µικρή ταχύτητα χωρίς 


ΕΕ , 


------”- 


εχβρικὲς διαθέσεις, τα ελληνικά µα- 
χητικά δεν το αναχαίτησαν, αλλά το 
συνόδευσαν. Δεν έγινε γνωστὸ εάν 
στο σηµείο αυτό ο Λίβυος πιλότος 
ἠλθε σε επαφή µε τα ελληνικά µα- 
χητικά. Το Μιᾷ-ζ3 στη συνέχεια 


επιχείρησε να προσγειωθεί στο 
Μάλεμε ὀπου ὁμωῶς ο μικρός διᾶ- 
ὄρομος δεν επαρκεί για αεροπλάνα 
αυτού του είδους. Το μαχητικό 
εξήλθε του διαδρύµου και συνετρί- 
βη. Να υπενθυµίσουµε ότι στις αρ- 
χές της δεκαετίας του 1980. ἑνα 
άλλο Λιβυκὸ αεροπλάνο (ἑνα Μια- 
21) εἶχε επίσης προσγειωθεί στην 
Κρήτη και ο πιλότος του εἶχε ζητή- 
σει πολιτικό ἁσυλο, 


Β ΓΕΡΜΑΝΙΑ ΑΝΑΠΟΦΑΣΙΣΤΗ 
ΓΙΑ Τ0 ΕΕΑ 


5 σπόφαση την οποία επρύό- 
κειο να πήρε! η γερμανική κυδἑρ- 
γηση την 30 Ιουγίου σχετικά µε τῇ 
συμμετοχή ή ὀχιτης χώρας στο 
ευρωπαϊκό μαχητικό ΕΕΑ δεν λή- 
φθηκε τελικά δεδομένου ὅτι 0 κυ- 
θερνητικὸς συνασπισμός απέτυχε 
στα να συμφωνήσει µια κοινή στᾶ- 
ση στο θέµαπ. Η σδυναµία αυτή λή- 
ψης απόφασης δημιουργεί ενα 
άνευ προηγουμένου κομφούζιο σε 
ολη την ευρωπαϊκή αεροπορική 
Βιομηχανία. Η Γερμανία δεν δα 
συμμετάσχει στη χρηματοδότηση 
του προγράµµατος για το 19393 αλ- 
λά η μελλοντική της στάση στο θέ- 
μα δεν έχει αποφασιστεί. Στη µόνο 
που συμφώνησαν Τᾷ τρία κόμματα 
που αποτελούν τον κυθερνητικό 
σχηματισμό εἶναι ὀτΙ η τιµή του 
ΕΡΕΑ εἶναι πολύ υψηλή και πρέπει 
να μειωθεί δραστικά εάν υπάρχει 
πιθανότητα αγοράς του µασχητι- 
κού. Δεν υπάρχει γέα καταπληκτι- 
κῄ ημερομηνία για τη λήψη απόφα- 
σης. 


ΔΙ ΚΙΝΗΤΗΡΙΑ ΜΕΤΑΤΡΟΠΗ 
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4 εταιρἰα ΑΕ (ΙπΤετπα!ιοηα! 
Αετο ΕΠΟΙΠεΞ) παρουσίασε όνα σχέ- 
διο για την αναβάθμιση των επιβατι- 
κὠν Μπόινγκ7ο/που περιλαμβάνει 
την τοποθέτηση δύο κινητήρων 
ΙΑΕ -ν2990-Ώ9 (15.800 κιλών ώσης 
ο καθένας) στη θέση των πλευρι- 
κὠν Πράτ ἆ Γουίτνει όΤ5Ρ-200.0 
τρίτος (Νο2) κινητήρας του Β/ο/ 
ποι εἰναι τοποθετημένος στη ράχη 
θᾳ αφαιρεθεί, το κάθετο σταθερό 


βα αναμορφωθείκαιτο σηµείο εκτό- 
γωσης στην ουρᾶ θᾳ καλυφθεί µε 
ἑνα αεροδυναμικό κάλυμμα, ενῴ η 
όλη κατασκευή του πίσω µέρους 
της ατράκτου θα ενισχυθεί. Η ανα- 
προσαρμογή αυτή θα απαιτήσει και 
την αφαίρεση 900 περίπου κιλών 
βάρους απὀ το ρύγχος που χρησι- 
µοποιείται σήµερα σαν αντίβαρο, 
Το δικινητήριο αυτό 8727, ὅπως 
υποστηρίζειη ΙΑΕ θα προσφέρει 
30Όδα µείωση στην κατανάλωση καυ- 
ἱμῶν σε σύγκριση µε τα σημερινά 
ρικινητήρια, θα έχουν σηµαντικά 
αλύτερες επιδόσεις σε διαδρομές 
πογείωσης και ρυθμούς ανόδου, 
α μπορεί να μεταφέρει μεγαλύτε- 
α φορτία, ενώ θα «περνά» ἄνετα 
ους περιορισμούς θορύβου «Φί868 
που, όταν επιβληθεί θα εκτοπί- 
σει τα σημερινά Β/297 απὀ τους ου- 
ρανούς. Δεδομένου ὁτι μεγαλο µέ- 
ρος της μετατροπής έχει ήδη πι- 
στοποιηθεἰ στην κατασκευή του 
ΜΌ-90, η ΑΕ υποστηρίζει ότι τα δι- 
κινητήρια ΒΤο7 θα εἶναι διαθέσιµα 
απὀ το 1995 εόν οι δοκιµες σε σε- 
ροσήραγγα αρχίσουν τον επόμενο 
χρόνο και οι πτητικὲς δοκιμές ακο- 
λουθήσουν το 1994, Το σχέδιο έχει 
επιδειχθεἰ σε αρκετές αεροπορικὲς 
εταιρίες, ανάμεσά τους οι αµερικα- 
γικἐς Ντέλτα και Αμέρικαν 
Αἱρλαινς, 


ὩὭ α -ἲ Ὁ 


-. Ὢ 


ΝΕΟ ΙΣΡΑΗΛΙΝΟ ΒΛΗΜΑ 
Ιλ ../ 
ΛΕΡΑΜΥΝΑΣ 


«Ἑ μφωνα µε αμερικανικές 
πηγές, το Ισραήλ έχει αναπτύξει 
και ήδη δοκιμάσει ένα νέο βλήμα 
καταστολής αεράµυνας που 
µπορεί να υπεριπτάται του πεδ- 
ου της μάχης και να κυνηγά τα 
εχθρικά ραντάρ. Το σύστημα, 
γγωστό σαν ΞΤΑΗ-1 εἰναι ανἁ- 
λογο του αμερικανικού συστή- 
µατος ΑΑΜ-1986Α Τάσιτ 
Ραίνµποου (που έχειστο μεταξύ 
ακυρωθεῆ, Το ΞΤΑΗ-Ί πιστεὺε- 
ται ὅτι εἶναι βασισμένο στο βλή- 
μα αέρος-εδάφους «Δαλιδά» 
που βρίσκεται ήδη σε υπηρεσία 
µε την Ισραηλινἠ Αεροπορία. 
Στο παρελθὀν εἶχε ἄαναφερθεἰ 
ότιτο «Δαλιδά» ἐχειτη δυνατό- 
τητα να εξομοιώνει αεροσκἀφη 
κρούσης και να προκαλείτην 
αντίδραση της εχθρικής αερά- 
µυνας ὡστε να εἶναι δυνατός ο 
εντοπισμὸς ραντάρ και συστοι- 
χιὼν πυραύλων αλλά δεν είναι 
βέβαιο ὅτιη αναφορά σχετίζεται 
με το ΞΤΑΗ-Ί που παραμένει 
πάντως ἀκρως απόρρητο, 


ΛΕΠΙΡΜΕΡΕΙΕΣ ΓΙΑ Τ0 ΜΙζ-53 


ο. σχεδιαστικό γραφείο 
Μικογιάν αποκάλυψε πρόσφατα λε- 
πτοµέρειες για το πρόγραµµα πα- 
ραγωγής του νέου ρωσικού µαχητι- 
κοή Μιᾷ-Φᾷ που βρίσκεται ἠδη σε 
προχωρημένο στᾶδιο δοκιμών και 
αναμένεται να ενταχθεί επιχειρη- 
σιακἀἁ στην Ρωσική Αεροπορία οὗ- 
γτοµα. Σύµφώναμε εκπρόσωπο του 
γραφείου, το ΜΙ(4-49 εἶναι ένα ση- 
µαντικά βελτιωμένο ΜΙ-09, Οιβελ- 
τιώσεις συνίστανται στην υιοθέτη- 
ση νδου ραντάρ, νέου υπέρυθρου 
παθητικού συστήµατος έρευνας και 
εγκλωβισμού στόχων, ισχυρότε- 
ρους κινητήρες και τοποθέτηση 
ηλεκτρονικού συστήµατος ελέγχου 
πτήσης (ΕΙΥ-ΟΥ-)ΝΙΓΕ]. Να υπενθυμἰ- 
σουμε ὅτι όπως εἰχαμε γράψει πριν 
λίγους µήνες το Γραφείο εἰχε πα- 
ρουσιάσει τότρ την ἐκδοση Μι- 
29Μ (ΝΞΒελτιωμένο) που διέθετε 
παρόμοιες βελτιώσεις. Το Μιᾳ-ᾷ5 
εἶναι, σύµφωνα µε τον εκπρόσωπο 
του Γραφείου περαιτέρω εξέλιξη 
του αεροσκάφους που πενταπλα- 
σιάζει τις ικανότητες αέρος-άερος 
και ωπερδιπλασιάζει τις (μικρές) δυ- 
νατότητες προσβολών στόχων 
εδάφους, Έτσι το Μία-ὰ3 εµμφαν(- 


ΒΟΕΙΑΝΡ ΕΙΙΟΦΗΤ ΑΟΑΡΕΜΥ 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ζεται τώρα. δέκα χρόνια μετὰ την 
εισαγωγή του βασικού μοντέλου σε 
υπηρεσία σαν ένα πραγµατικό µα- 
χητικὀ  πολλαπλού ρόλου. 
Αεροδιυναμικὲς βελτιώσεις θᾳ επι- 
τρέψουν μεγαλύτερες γωνίες προ- 
σβολής, ενώ το µεγαλύτερο ουραίο 
πτέρωµα θα αυξήσει την ευστάθεια 
και την ευελιξία. Μερικὲς απὀ τις 
βελτιώσεις που υιοθετήθηκαν στο 
Μιςα-39 είναι διαθέσιµες και για 
τους χρήστες του ΜΙ(-29 σε προ- 
γράμματα εκσιυυχρονισμού. 

ΣΕ µια παράλληλη εξέλιξη, το σχε- 
διαστικὀ γραφείο Μιασίτσεφ 
(Μναδίςςπεν) αποκάλυψε λεπτομέ- 
ρειες του στραηγικού αναγνωριστι- 
κού Μ-55, που αποτελεί παράγωγο 
του Μ-17 Μίστικ (ΜνΥ5116], ομόλογοι) 
του αμερικανικού 0-2. Το αεροπλά- 
νο που χρησιμοποιείται σήµερα για 
ατμοσφαιρικές έρευνες μεγάλου 
ύψους σχεδιάστηκε κατ' εντολήν 
της πρώην Σοβιετικής Αεροπορίας 
σαν αναγνωριστικὀ. Διαθέτει δύο 
κινητήρες Σολόβιεφ Ρ9-40-Ν12, 
πέντε χιλιάδων κιλών ὥσης ο καθέ- 
νας. Το αεροπλάνο ἐχει εκπέτασµα 
47,5 µέτρα, µήκος 95 µέτρα, και 
αναπτύσσει ταχύτητα 700 περίπου 
χιλιομέτρων την ὥρα. Μπορείνα 
μεταφέρει ενάµισυ τὀννο επιστηµο- 


νικών οργάνων σε ύψος μεγαλύτε- 
ρο απὀ 70.000 πόδια, Το αεροσκά- 
φος προσφέρεται για ενοικίαση 
(ἔναντι 4.000 δολαριων την ὦρα) σε 
επιστημονικούς οργανισμούς ή για 
αγορά ὀναντι 15 εκατ. δολαρίων. 
Μια απότις ενδιαφερόμενες χώρες 
είναιη Χιλή που σκοπεύεινατο 
χρησιμοποιήσει για έρευνες σχετι- 
κά µε την τρύπα του ὀζοντος στην 
Ανταρκτική. 
ο Φφ0ο 6ΟΟΟυσυ 


«Ὁ) ἍἨΑμερικανός πρὀεδρος 
Μπους και ο Ρώσος πρὀεδρος 
Γιέλτοιν συμφώνησαν σε σηµαντι- 
κὲς περικοπὲς των στρατηγικών 
δυνάμεών των δύο χωρών στα πλαϊ- 
σια της συνθήκης 9ΤΑΒΤ που εἰχε 
υπογραφεί παλαιότερα ανάμεσα 
στις ΗΠΑ και την πρώην ΕΣΣΔ και 
που ὅεν έχει ακόµη επικυρωθεί απὀ 
τα Αμερικανικά δΔομοθετικἁ 
Σώματα. ἤ νεα συμφωνία αποτελεί- 
ται απὀ δύο φάσεις. Στην πρὠτη 
φάση και µέσα σε επτᾷ χρόνια από 
την ἑναρξη της ισχύος της συµφω- 


ΏιοΚ απα άπθ Βομί]απα 
Βομίθ 5. Βοχ 24/ Ζο ΕοΓἱ Ν/οΠῃ, Τθχας 768106 


1-800-444-2985 ο Μοτο (8171 4439-0375 0 Γαχ 9812) 449-038 


γίας ϱΤΑΗΤ, οι δύο χώρες υποχρε- 
οὗνται να μειώσουν τις πυρηνικός 
κεφαλές που διαθέτουν σε 3800- 
4250, Από αυτὲς οι 12900 µπορεί να 
Εἶναι τοποθετημένες σε πυραύλους 
πολλαπλών κεφαλών, 6590 σε βαλι- 
στικούὺς πιραύλους μεγάλου βελη- 
γεκοὺς, τους λεγόμενους «βαρείς» 
βαλιστικοὺς πυραύλους και 2160 σε 
πυραύλοις εκτοξευόµενους απὀ 
υποβρύχια, Στη δεύτερη φάση, μὲ- 
χρι το έτος 2003 οι κεφαλές θα µει- 
ωβοῦν περαιτέρω σε 3000-2500 µε 
ανάλογο καταµερισµό. Αξιοσηµεί- 
ωτο εἶναι ότι οιµεν Ρώσοι δέχθηκαν 
την κατάργηση των «βαρέων» πι- 
ραύλων 95-]βκαι 59-24, ενώ οι 
Αμερικανοί δέχθηκαν να συµπερι: 
ληφθούν στις μειώσεις οι πύραυλοι 
υποβρυχίων. Τα δύο αυτά θέµατα 
αποτελούσαν σηµαντικά εμπόδια 
τῶν συνομιλιών στο παρελθὀν. Να 
σημειωθεί ακόµη ὅτι οι ΗΠΑ έχουν 
δηλώσει ότι θα διατηρήρουν τα 
ανώτατα ὁρια των συμφωνημενων 
περιορισμών. ενώ η δεύτερη φάση 
γιατους Σοβιετικούς εἶναι συνδεδε- 
µένη µε την παροχή οικονοµικής 
βοήθειας για την καταστροφή των 
οπλικών συστημάτων. 


ϱ Ι4ΙΟΚΤΗΣΙΑ ΚΑΙΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΑΠΟ ΚΥΒΕΡΝΗΤΗ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ϱ ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ - ΕΥΚΟΛΗ ΠΡΟΣΒΑΣΗ 
ϱ 4ΑΕΡΟΛΡΟΜΙΟ ΕΙΔΙΚΑ ΠΑ ΤΟΥΣ ΣΗΟΥΛΑΣΤΕΣ 
ϱ ΕΛΛΗΝΕΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΚΑΙ ΣΠΟΥΔΑΣΤΕΣ ΘΑ ΣΑΣ ΒΟΗΘΗΣΟΥΝ ΣΤΗΝ 
ΕΞΕΥΡΕΣΗ 
ΣΤΕΓΗΣ ΚΑΙ ΤΙΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΕΙΣ 
ϱ ΜΕΓΑΛΟΣ ΣΤΟΛΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΝ 
ϱ ΕΞΟΜΟΙΩΤΕΣ 

ϱ ΠΑΝΩ ΑΠΟ 9ϱΦΗΟΣΟΣΤΟ ΕΠΙΤΥΧΙΑΣ 
ϱ ΟΛΑ ΤΑ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΣΤΙΣ ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ϱ ΑΡΙΣΤΟΙ ΕΚΠΑΙΔ4ΕΥΤΕΣ 
ϱ ΣΥΜΒΟΥΛΟΙ ΚΑΡΙΕΡΑΣ 


Η ΓΕΡΒΗΑΝΙΑ ΕΠΙΛΕΓΕΙ 
10 ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΠΑΤΕΙ 


"Ζ΄ Γερμανικό υπουργείο Αμύνης 
επἑλεξε αρχικἁ το πυραυλικό σύστη- 


μα αἐρος-εδάφους Απάτσι (Αρ8ςΠε) 
της γαλλικής εταιρίας Ματρά για να 
εξοπλίσει τα αεροσκάφη κρούσης 
της Λουφτβάφε. Το σύστηµα Απάτσι, 
που βρίσκεται σε ανάπτυξη για την 
Γαλλική Αεροπορία απὀ το 1988 εἷ- 
ναι ουσιαστικα ἑνας αερομεταφερό- 
µενος πυραυλος-φαρέας που εκτΟ- 
ξεύεται απο µεγάλη απόσταση απὀ 


το στόχο μεταφέροντας βομβίδια 
διαφόρων τυπων. Μερικᾶ απὀ τα χα- 
ῥακτηριστικά του οπλικου συστήµα- 
τος είναι ὀτι μπορεί να εκτοξευτεὶ 
από απὀσταση ἕως και 190 χιλιομέ- 
Ιρων, έξω δηλαδη απὀ την ακτίνα 


Το σύστηµα Απάτσι της γαλλικἠς ΜΑΤΗΑ 
σε καλλιτεχγικἠ απεικόνιση, ενω διασκορ- 
πἰζει υπο-πυρομαχικά ΚΒΙ35 εναντίων 
διαδρόμων αεροδροµιων. (φωτογραφία: 
ΜΑΤΒΑ). 


ὁράσης της συντριπτικής πλειοψη- 
φίας των αντιαεροπορικῶν συστημᾶ- 


των σε υπηρεσια ἡ σε εξέλιξη. Ἐχει 
χαρακτηριστικά στελΏ που του Επι- 
τρέπουν να αποφεύγει την επισή- 
µανση του από την εχθρική αεράμυ- 
να. ενώ στην πορεία του πετά πολὺ 
χαμηλά στην επιφάνεια της γης. δυ- 
σκολεύοντας ακόµη περισσότερο 
την κατἀρριψή του. Ἐχειμήκος 9.1 
µἐτρα και βάρος 1.200 κιλά και απο- 
τελείται από τρἰα µερη: το ρύγχος 
που φιλοξενεί το σύστημα ναυτιλίας, 
το στροβιλοκινητήρα και τις επιφᾶ- 
νειες ελέγχου στην ουρᾶ και το χώ- 
ρο φόρτωσης των υπο-πυρομαχι- 
κὠν. Η κατασκευή αυτή το κανει εξαι- 
ρετικά ευέλικτο δεδομένου ότι τὸ 
φορτία του μπορεί ευκολα να Προ- 
σαρµοστεί στις απαιτήσεις της απο- 
στολής (προαβολή θωρακισμένων 
στόχων. εγκαταστάσεων αεροδρο- 
μίων κ.α.) 

Το Απότσι, που πρέπει να σημειωθεί 
ότι εἶναι το πρὠτο οπλικὀ σύστηµα 
αυτής της κατηγορίας στον Κόσμο. 
µπορεί να μεταφερθεί απὀ πολλᾶ 


σύγχρονα αερομµλάνα ανἀμεσάτους | 


το Μιρὰζ 2000, το Βαφᾶλ, το Ε-16. Ε- 
18. Ε-4. Τορνέιντο κ.α.). Π επιχειρη- 
σιακή χρήση του δεν αναμένεται 
πριν το 1946, ενώ Γερμανική Βουλη 
πρέπει να επικυρώσει την προμή- 
βεια. 


Κάντε αρχή στην ετανγελματική καριέρα µε σωστά και σταθερά βήματα. 
Απότο 1985 η επανγελματυκή σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει: 
Την καλύτερη Χαι πιο ολολλησωμένη εκπαίδευση. από την πρώτη 


πτήση έωςκαιτο ΑΤΡ. 


Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηιια µετην καθοδήνη- 
ση πετειθαµένων, δγλωσσών εκπαιδευτών. Μετελευταίου τύπου ιδιό- 
Ἠτητα αεροπλάνα προσαριιοσµένα στις εκπαιδευτικές ανάνκες, 

Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστημα της Ἱερρεσεῃ ΦαΠάεγςοΠ. 


ΕΚΑΣΡ(Α 42 ΓΝΙΗ δἱπιμ]αῖοῖ µε εοἱοί νὶσµμα|. Π5Γἄ ΡΜΙ 
Αεροδόμιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΗ και Π.5 αρρίοασῄῃες. 
Ῥα56 5Ι41ἱΟΠ Ἄάι ιδιωτική συχνότητα ια την άµεση και συνεχή επαφή µε τα 


αεροπλάνα µας, Ἡ σχολή προσφέρει τα πτυχία; 
ῥγ]ναίο, (οπιπιογεία!. Επ ςΐς (σγοιιπᾶ [Π5ίγιςείοῦ, (εγΗΓεἰα ΕΙσΗέ ΠΠποίγυςοίος, ΔΙΓΙΠε 
ΣγαΠπδρογί ΡΙΗοί καιτις ειδικότητες: ἑπςέγαππεπέ, ΜΗ Επρίπε, {Η5{ΓΗΙΠΗΘΗέ {η5ίγμείου, ΜΗ Εἱ 
ΕΠρίῃπε ΠΗ5ίΓΗΟίΟΓ, ΑάΝΗΠΕΕΘΥ (σεγουπα {ησίγησίου, Ππςίγηπιαοπί (σγοιιπα ΠΠ5ίΓΗΟίΟΓ. 

Διαμονή στο πτίριο της σχολής µέσα στο αεροδρόμιο. 
Η προσφορά µας εἶναι η ωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επανελατικού σας καταρτιαμού, Η εν η- 
σή σας είναι η αφοσίωσή µας στη σωστή. επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αυτά είναι ὁ,τι θά θέλατε να σας προ- 
σφέρει µία επαν ελματική σχολή. τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 


ΡΑΙΡΑΙ:Ο5 ΕΙΙσΗΤ (ΠΟΟΙ ΙΝΕ. ΤΗΛ. 001 (516) 2885-9320 00115160) 241-147 
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’ 


δὴ ή 
πΟοοΙ, 


Β ΜΠΡΙΤΙΣ ΑΙΡΕΠΕΙΕ 
ΑΝΑΜΟΡΦΑΝΕΙ ΤΗ ΣΕΙΡΑ 
ΒΛε Ί46 


«Ἕ ὉβΒΑε Ί4δπέθανε, ζήτωτο 
Βυ (Βαφ!οπα! νεἲ)», θα μπορούσε να 
εἶναι η ανακοίνωση της Μπρίτις 
Αἱρσπείς σχετικά µε τη µετονομα- 
σία και εμπορική αναμόρφωση της 
γνωστής σειράς επιβατικών, Η εται- 
ρία προσφἑρει τώρα τὲσσερις δια- 
φορετικές εκδόσεις βασισμένες 
στο «146» µε 70, 88, 100 και 115 Βέ- 
σεις δηµιουργόντας µια εκτεταμένη 
οικογένεια που Ελπίζεται να ικανο- 
ποιήσει τις ανάγκες περισσοτέρων 
αεροπορικών εταιριών δεδομένου 
ότι οι πωλήσεις του ΒΑΕ 146 παρα- 
μένουν στὰσιµες. Πρόσφατα μάλι- 
σταη εταιρία είχε ανακοινώσει πε- 
ρικοπὲς στο εργατικὀ δυναμικό και 
εἶχε ανακοινώσει ότι μόλις 17 αερο- 
πλάνα θα άφηναν τις γραμμές πα- 
ραγωγής το 1992. 

Κύριος στόχος της βρετανικής 
εταιρίας εἶναι το ολλανδικά Φόκερ 
100που αντιμετωπίζει ὅμως τα δικά 
του προβλήματα αφού µετά απὀ 
ἑνα δυναμικὸ ξεκίνημα αδιυνατεἰ τώ- 
ρα να προσελκύσει νέες παραγγε- 
λίες. 


τ 


ΕΑΣ: 001 (5160) 2858-9320 


Η εμπορική προσπάβεια της εται- 
ρίας επικεντρώνεται εκτός απὀ το 
πλεονέκτημα της ολοκληρωμένης 
οικογένειας επιβατικών, και σε ορι- 
ομενα επί µέρους χαρακτηριστικά 
ὁπως οἱ αποδοτικοἰ κινητήρες 
ΓΕΡΞΟΖ, η δυνατότητα αυτόματης 
προσγείωσης σε επίπεδο «Όαὶ 
ΠΙΑ», το χαμηλό ἵχνος θορύβου, το 
ψδο εσωτερικὀ της καμπίνας µε πε- 
ρισσότερο χώρο χειροαποσκευών 
κ.α. που ελπίζει ὁτιθα κάνουν αι- 
σβητή τη διαφορά τους στο σκλἠρὀ 
ανταγωνισμό. 

Η νέα σειρἁ ΠΒ. είναι ουσιαστικά µε- 
τονοµασία των 146-100 (τώρα 
Β0], 148-500 (τώρα Π9δ5], 146- 
400 (τώρα Βά 100], ενώτο Π118 εἷ- 
ναι ουσιαστικά ἑνα μοντέλο «-300» 
ὀπουιῃ τοποβέτηση επιπλέον εξό- 
δων κινδύνου επιτρέπει την αὐξηση 
της χωρητικότητας µέχρι και 128 
επιβάτες (στην πικνότερη δυνατή 
διαμόρφωση). 


ΔΙΘΕΣΙΑ ΟΛΑ ΤΑ ΓΑΛΛΙΚΑ 
ΒΑΦΛΛ ΚΑΙ ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΕΙΣ 
ΣΤ0 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


1 Γολλικὴ Αεροπορία θα κα- 
θυστερήσει να παραλάβει τα µαχη- 
τικἁ νέας γενιάς τύπου Ραφάλ 
(Βα{δἱ6] µετά απὀ απόφαση της 
Γαλλικής κυβόρνησης για λόγους 


πας, 


ο 
κ... Ἕ. 


" διεμρυµένη οικογένεια «Βν» της 
Μπρίτις Αἱρσπείς περιλαμθάνει τώρα τὲσ- 
σερα διαφορετικά µέλη συν δύο µεταφορι- 
κὲς εκδόσεις. 


οικονοµικής στενότητας των αμι- 
ντικὠν προυπολογισμών τα επόµε- 
να χρόνια. Τωρα το αεροπλάνο δεν 
αναμένεται να µπεισε υπηρεσἰα 
πριν απὀ το τέλος της δεκαετίας ἡ 
τα πρώτα χρόνια της επόμενης, 
Επίσης µε την ἰδια απόφαση η 


Αθροπορία προτίθεται να αγοράσει 


Το Γαλλικό Ναυτικό θᾳ παραλάθει τα πρὠ- 
τα Ραφάλ Μ το 1958. σύμφωνα µε το Χρο- 
ψοδιάγραµµα, αλλά η Αεροπορία αντιµετω- 
πίζει προθλήµατα χρηµατοδότησης µε τα 
δικά της αεροπλάνα αυτού του τύπου, 


τα Ραφάλ σε μιά διθἑσια παραλα- 
γής. Η επιλογή αυτή υπήρξετο 
αποτέλεσµα μακράς αντιδικίας 
στους κόλπους της Γαλλικής 
Αεροπορίας, Φαίνεται όμως ότιτε- 
λικά αυτοί που υποστήριζαν ὁτι τα 
προηγμένα, αλλά περίπλοκα συ- 
στήµατα του μαχητικού απαιτούν 
δύο χειριστές, εἶναι οι νικητές. Ἡ 
αρχικἡ πρόθεση ήταν ἡ αγορά 290 
αεροσκαφών (265 μονοθεσίων και 
25 διθεσίων εκπαιδευτικών] χωρίς 
μνεία διθεσίου αεροσκάφους, Η πα- 
ραλαγή αυτή ανέκυψε όταν η 
Αεροπορία εξεδήλωσε την πρόὀθε- 
ση αγοράς όλων των Ραφάἀλ κρού- 
σης µε δύο μέλη πληρώματος. Τώρα 
φαίνεται ότι όλα τα γαλλικά Ραφάλ 
θα εἶναι διβέσια, Εάν η απὀφαση εἷ- 
νοι οριστική, αυτό θᾳ σημάνει ὁτιτο 
μαχητικό θα πρέπει να υποστεί µε- 
ρικὀ επανασχεδιασμό µε περαιτέρω 
καθυστερήσεις στο χρονοδιάγραµ- 
μα, Το Γαλλικό Ναυτικό θα παραλά- 
βειτη ναυτική μονοθέσια έκδοση 
πολλαπλών ρόλων το 1996 όπως 
ανομενόταν. 


ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΛΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΓΙΑ Τ0 ΙΤΑΛΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


“ἩὉ μελλοντικό Ιταλικό Πολεμικό 
Ναυτικό θα διαθέτει περισσότερα 
αεροπλάνα και λιγότερα ελικόπτε- 
ῥᾳ απὀ ὁτιη σηµερινή του σύνθεση, 
Σύμφωνα µε ἑνα μεσοπρόθεσμο 
πρὀγραμµα ανάπτωξης που ανακοι- 
νώθηκε, υπάρχειη πρόθεση από- 
κτησης 24 και ὄχι 16 συνολικά µονο- 
θέσιων μαχητικών ΑΝ-8Β Χάριερ και 


εκπαιδευτικών 2 ΤΑΝ-ΒΒ. 
Υπενθυμίζεται ότιτα πρὠτα αερο- 
σκάφη Χάριερ έχουν ήδη παραδο- 
εί για χρήση απὀ το αεροπλανο- 
φόρο «Γκαριμπάλντι», Οι αυξημέ- 
νες απαιτήσεις δεν ἐχουν προς το 
παρόν αιτιολογηθεί, αλλά η Ιταλία 
σχεδιάζειτην κατασκευή ενός δει- 
τέρου αεροπλανοφόροι της ιδίας 
κλάσης µε το «Γκαριμπάλντι» για 
παράδοση μετά το έτος 2000. 
Συγχρόνως, ανακοινώθηκε ότιθα 
περιοριστεί ο αριθμός τῶν ελικο- 
πτέρων ΕΗ 101 που πρὀκειται να 
αγοραστούν σε Ί6συν ὃ δεσμµεύ- 
σεις ἔναντι παλαιότερων απαιτήσε- 
ὧν για 38 ελικόπτερα αυταή του τή- 
που. Εκπρόσωπος πάντως του 
Ναυτικού ανακοίνωσε ὁτι οι συνολι- 
κὲς ανάγκες σε ελικόπτερα της κά- 
τηγορίας ΝΗ 90/ΕΗ 101 θα ανέλθει 
µακροπρὀθεσµα σε 80 περίπου αξ- 
ροσκάφη. 


ΠΡΙΝ 2ὐ ΧΡΟΝΙΑ 


«Ἔ τις 21 Ιουνίου συμπληρώθηκαν εἰ- 
κοσι χρόνια από το καλοκαίρι εκείνο του 
1972 όταν ο τότε αρχιδοκιµαστής πιλό- 
τος της Αεροσπασιάλ αν Μπουλέ δη- 
µιούργησε ἑνα νέο παγκόσμιο ρεκόρ 
ὕψους για ελικάπτερα φτάνοντας µε 
ἑνα 954-315 Λάμα σε υψόμετρο 1.442 
µέτρων, Το ρεκόρ αυτό δεν έχει βελτιώ- 
Ββεἰ απὀ τότε. Την ηµέρα της μεγάλης 
προσπάβειας ο Ιπουλέ φορώντας ἑνα 
Ειδικό προστατευτικό ἑνδυμα για να 
προστευθεἰ απὀ τους -θ0 βαθμούς 
Κελσίου ποι επικρατούν σ᾿ αυτά τα υμό- 
μετρα επιβιβάστηκε στο ελικόπτερο, 
στο κέντρο δοκιμών στρ. Η άνοδος 
υπήρξε οµαλή αλλά όταν πλέον εἰχε ξε- 
περάσει τα 12.000 µέτρα, το αεροσκά- 
φος ἦταν αδύνατον να κυβερνηθεί, 
πάγος που εἶχε δημιουργηθεί δεν του 
επέτρεπε να ανεβεἰ υψηλότερα, Την 
ἴδια στιγµή έσβησε ο κινητήρας του ποιι 
φυσικά ήταν αδύνατον να ξαναθέσει σε 
λειτοιργία. Εξετέλεσε ἐτσι από εκείνο 
το ύψος ελεγχόμενη κάβοδο µε ἄυτοπε- 
ριστροφἠ και προσγειώθηκε τελικά χω: 
ρἱς ἀλλα προβλήµατα. Οποιαδήποτε 
νέα απόπειρα να καταρριφθεί τρ ρεκὀρ 
απαιτεί, για να γίνει δεκτό βελτίωση 
τουλάχιστον κατά 350, 


ΠΡΟΣΦΟΡΑ ΔΙΑΚΟΠΑΝ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΑΝΑΓΝΗΣΤΕΕΣ 


ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


ο ΚΑΜΠΙΝΓ-ΚΛΑΜΠ ΑΓΙΑ ΑΝΝΑ στη μαγευτική παραλία 
Ἁγίας Άννας, Β. Ευβοίας προσφέρει για την καλοκαιρινή σαιζόν 
'92 και συγκεκριµένα για την περίοδο 1/9 - 30/9/96 έκπτωση 4056 
σε ὀλους τους αναγνώστες αν προσκομίσουν το σχετική δηµοαί- 
ευση-κουπόνι τών περιοδικών «4 Τροχοί», «ὁ Τροχοί» και 
«Πτήση», Για οποιαδήποτε σωμπληρωματική πληροφορία σχετικἁ 
µε την προσφορά, µπορείτε να επικοινωνήσετε µε τα τηλέφωνα: 
38.47.642- 52.27.9186 - 986.49, 111, (αρμόδια Κα Αλεξάκου 


Μαρίνα]. 
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ΠΑΡΑΠΟΝΑ ΤΗῖ ὐ5ΑΡ ΑΠ 
ΤΗΝ ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΠΑΡΑΓΩΓΑΕ 
ΤΗΣ ΤΖΕΝΕΡΑΛ ΝΤΑΙΝΑΜΙΚΣ 


4 Αμερικανική Αεροπορία προ- 
ειδοποίησε την Τζένεραλ Νταινά- 
µικς, κατασκευάστρια του µαχητι- 
κού Ε-16 για διάφορες παραβάσεις 
στην ποιότητα παραγωγής του αε- 


ροσκάφους και απείλησε να μειώσει ἡ 
: ς  δυασµός κακής επίδοσης του 
ο ο ο ἡ «σχήματος. της επιφάνειας και των 


προγράµµατος εάν η εταιρία δεν Ἡ 


συμμορφωθείμεσα σε τακτό χρονι- 
κὀ διάστηµα. Οι παραβάσεις αφο- 
ρούν διάφορες «παρεκκλίσεις απὀ 
τις προδιαγραφές» αναφορικά µε 
υλικά, εργαλεία και υλικά που χρησι- 
μοποιούνταοι στην παραγωγή του 
αεραπλάνου. Αυτὸ δεν σημαίνει, 
σύμφωνα µε διευκρίνηση εκπροσώ- 
που της εταιρίας ὅτι οι παραβᾶσεις 
έχουν οποιαδήποτε σχέση µε την 
ασφᾶλεια του προιόντος. Όι 
Αμερικανικές Ένοπλες Δυνάμεις 
επιτρέπουν πολλές φορές στις κα- 
τασκευάστριες εταιρίες τέτοιες πα- 
ῥρεκκλίσεις για να µην επηρεαστεί η 
παραγωγή µε την προυπάθεση ὅτι 
τα τμήματα για τα οποία ἐχει γίνει η 
παρέκκλιση προδιαγραφὼν να απο- 
κατασταθούν σε κάποια ἄλλη φάση 
της κατασκευής. Το πρόβλημα που 
εμφανίζεται σε πολλά προγράμμα- 
τα εἶναι ὅτι ο αριθµός τέτοιων πᾶ- 
ραβάσεων αυξάνεται σε τέτοιο ση- 
µείο ὥστε η κατάσταση ξεφεύγει 
απὀ τον έλεγχο. Η Αεροπορία εἶχε 
προειδοποιήσει την Τζἐνεραλ 
Νταινάμικς για πρώτη φορά τον πε- 
ῥασμένο Δεκέμβριο και... επανήλθε 
ὄρυμίτερη τον περασμένο Απρίλιο. 
Πάντως η εταιρία εχει δη επισηµά- 
γει αριθμό µέτρων που προτίθεται 
να πάρει ὥστε να βελτιωθεί η κατά- 
σταση, αλλά παραδέχεται ότι ο ρυθ- 
μός παραγωγής του Ε» 16 ἐχειμειώ- 
βε[εξ' αιτίας των προβλημάτων αυ- 
τῶν. 
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ΛΥΣΕΙΣ ΣΤΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΟΥ Β-2 


3 Αμερικανική Αεροπορία θα 
προσπαθἠσεινα επιλύσει µε τρεις 
διαφορετικούς τρόποιις τα προβλή- 
µατα που ανέκυψαν στις επιδόσεις 
στελθ του στρατηγικού βομβαρδιστι- 
κού Β-ο. Το αεροσκάφος µετά απὀ μιά 
σειρά εκτεταμένων δοκιμών απέτυχε 
γα περάσει τις προδιαγραφὲς στελθ 
σε μερικὲς συχνότητες του φάσματος 
ακτινοβολίας ραντάρ. 0 λόγος της 
αποτυχίας σύµφωνα µε ανώτατο αξιώ- 
ματούχα του Πενταγώνου είναι συν- 


ειδικὠν επιχρισµάτων», δηλαδή όλων 
τῶν παραμέτρων πάνω στους οποί- 


ε Ἡ 
ως 


ιν 


ΗΝ 


ΤΟ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΟΝΟΜΑ 


ΣΤΟ ΤΣΗΑΡΟ 
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ἡ 


τα . 
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μ--ν 
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ους στηρίζεται η τεχνολογία στελθ, 
Περισσότερες λεπτομέρειες γιατις 
δοκιμές ἦ τους τρόπους επίλυσης ὅεν 
ἐγιναν γνωστές αλλά κατά µια εκδοχή 
η 09ΑΕ θᾳ ξαναδιατυπώσε! τις προ- 
διαγραφές δεδομένου ότι τα περισ- 
σότερα επιχειρησιακἁ σενάρια για το 
Ε-ο δεν εἶναι πλἐον απαιτητικά και 
από το βομβαρδιστικό «δεν πρὀκειται 
ποτὲ να απαιτηθεί να αντιμετωπίσει 
καταστάσεις απὀ τις οποίες δεν εἶναι 
10056 θεωρητικά σίγουρο ὁτι θα 
επιβιώσει»”, Το συνολικὀ κόστος του 
στόλου των 90 Β-2 που αναμένεται να 
σχηματίσει η Αεροπαρία ανέρχεται 
σύμφωνα µε τους τελευταίους υπολο- 
γισμοὺς σε 44,4 δισεκατομμύρια δο- 
λάρια. Μεγάλο µέρος του µελλοντι- 


κοὺ σχεδιασμού θᾳ στηριχθεί στα Β-] 
(84 απὀ τα οποία χαρακτηρίζονταν 
επιχειρησιακἁ τον περασμένο µήνα), 
Τα βομβαρδιστικά αυτού του τύπου θα 
μποστούν εκτεταμένες αναβαθμίσεις 
κυρίως στη σουίτα ΕΟΜ ΑΝ/ΑΙ ἆ-]61. 
Μελλοντικἁ επἰσης θα µπουν σε υπη- 
ρεσία δύο οπλικἁ συστήµατα που θᾳ 
βελτιώσουν σημαντικά τις Ικανότητες 
των αεροσκαφών, ΤΟ πρὠτο εἶναι η 
σειρά πυρομαχικών όΒΑΜ (μοιπ! 
Ρ/Γθοί Αἰῑαοκ ΜυπΙΙοΠ] ποι αναμένε- 
ται να αυξήσει κατακόρυφα την ακρί- 
βεια των βομβών της σειρὰς ΜΚΕ0.Το 
δεύτερο αφορά το διακλαδικὀ βλήμα 
μακράς ακτίνας δράσης ΑΞΜ-197 
ΤΡΦΦΑΜ (Τή-Φείνιος ῬίαπάσΗ Αἰἰ8οΚ 
Μιξςε]. 
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Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 


το ΚΑΠΝΙΣΜΑ 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓ 


Βϐ Λ 


τει 


ΑΠ 
ΕΙΑ. 


μ-- ωφπαας-- πεοοενωοπκοὸ-- 


ΑΤΥΧΗΝΑΤΑ 


πενήντα συνολικά άτοµα, πέ- 
ντε από αυτά στο έδαφος σκοτώ- 
βηκαν από την πτώση ενός µετα- 
γωγικοῦ ΒΗᾷ-5 Μπάφαλο της 
Αεροπορίας της Κένυα στα προά- 
στια του Ναϊρόμπι στις 16 Απριλί- 
ου. Το αεροπλάνο προσπαθούσε 
να προοσγειωβείσε παρακείµενη 
αεροπορικἠ βάση όταν «κράτησε» 
ὁ αριστερός κινητήρας του. Να ση- 
μειῶσουμε ότι δύο επιβάτες του 
αεροπλάνου διασώθηκαν 


να ΜΒ.999 της Ιταλικής 
Αεροπορίας έπεσε και συνετρίβη 
στη βόρειο Ιταλία στις 26 Απριλίου 
κατά τη διάρκεια εκπαιδευτικής 
ππήσης µε αποτέλεσµα το θάνατο 
των δύο χειριστών. 


»ξνα Αμερικανικό Γ-ἶδε συνε- 

τρίβη κοντά στην Στουτγκάρδη 

στις 2{ Απριλίου. 0 πιλότος σκο- 
|. τώθηκε. 


'«Ξτνα εμβολοφόρο εκπαιδευτικό 
Μ-17 τῆς Πακιστανικής Αεροπο- 
ρίας συνετρίβη στις 25 Απριλίου 
κοντά στο Καράτσι μετά απὀ την 
εγκατάληψή του απὀ το χειριστή. 
Απότην πτώση όμως του αερο- 
πλάνου στο έδαφος σκοτώθηκαν 
δύο ἄτομα. 


.“ ὑο ινδικά αεροπλάνα κατέπε- 
σαν µέσα στον Απρίλιο. Ένα εκ- 
παιδευτικό αεριωθούµενο Κιράν (ἰ 
συνετρίβη στις ο Απριλίου, ενώ 
δυο ημέρες αργότερα κατάπεσε 
κάι ἕνα μαχητικό ΜΙζ-21. Καιστις 
δύο περιπτώσεις οἱ χειριστές χρη- 
σιµοποίησαν τα εκτινασαόµενα κα- 
θίσµατά τους και διασώθηκαν. 


.“« ήο Ρώσοι πιλότοι σκοτώθη- 
καν όταν ἑνα ΜΙ-290β κατέπεσε 


ίΙπια ἰς ... 


ϱ Πωλήὴσεις νέων και 


ΑΡΕΡΟΝΕΑ 


κοντά στην Μόσχα στις 28 
Απριλίου. 


» να βρετανικό εκπαιδευτικό 
Τουκάνο Τ.1 συνετρίβη στην 
Σκωτία στις 11 Μαΐου. Οἱ δύο χει- 
ριστές σκοτώθηκαν. 


. 6να βρετανικό Χάριερ αΠ.3 
κατέπεσε στις 14 Μαΐου στο διὰ» 
δρομο της αεροπορικής βάσης 
Γουίτερινγ όταν κατά την απογεί- 
ωσή του κράτησε ο κινητήρας του. 
Ο πιλότος δεν Πρὀλαβε να εκτίινα- 
χθεἰ αλλά απελευθερώθηκε αργό- 
τερα απὀ το προσωπικό διάσωσης, 


»«“Δ.ύο ελικοφὀρα εκπαιδευτικά Τ- 
θά Μένταρ του Αμερικανικού 
Ναυτικού συγκρούστηκαν μεταξύ 
τους εν πτήσει πάνω απὀ την σε- 
ροπορική βάση Πενσακόλα στην 
Φλώριδαστις 14 Μαΐου. Το ἑνα αε- 
ῥοπλάνο συνετρίβη σκοτώνοντας 
το πλήρωμα. ενώ το ἄλλο ἑκανε 
αναγκαστική προσγείωση. 


.«» πιλότος ενὸς Ε-Ιδῦ του 
Αμερικανικού Ναυτικού διασώθηκε 
όταν χρησιμοποίησε το εκτινασ- 
σόμενο κἀθισµά του καθώς στο αξ- 
ροπλάνο παρουσιάστηκε πυρκαγιά 
την ὥρα που πετούσε πάνω απὀ 
τον Ατλαντικό έξω απὀ την 
Φλώριδα. Ἠταν ῃ πρώτη Επιχειρη- 
σιακή χρήση του καθἰσµατος 
ΛΑ(ςΕΣ που εξοπλίζει τα νεῦτερα 
Ε-14/Γ- 18 και όλα τα Τ-46. 


»2Ξνα αυστραλιανό Ε-ΙΒ έπεσε 
κατά τη διάρκεια άσκησης βοµβαρ- 
δισµού στις 19 Μαΐου, Ο πιλότος 
και ένας πολίτης που βρισκόταν 
στο πίσω κάθισµα δεν πρόλαβαν 
να χρησιμοποιήσουν τα µέσα διά- 
σωσης. 


».5 να αναγνωριστικό Μιράζ 
Ε.Ι0Β συνετρίβη στο βόρειο ἱράκ 


την 1 Ιουνίου, Το αεροπλάνο επι- 
χειροῦὺσε απὀ την αεροπορική βά- 
ση ἰνσιρλίκ στην Τουρκία σε απο- 
στολές επιτήρησης της περιοχής 
προστασίας των Κούρδων. 


»6Ετνο ολλανδικό Ε-Ι6 συνετρίβη 
στις αρχές {Ιουνίου στον Καναδά 
κατά τῃ διάρκεια εκπαιδευτικής µε- 
ταστάθµευσης. ὢ πιλότος χρησι- 
µοποίησε το εκτινασσόµενο κάθι- 
σµα και διασῶώθει. Εἶναι το 2θΟΕ-16 
που χάνει η Ολλανδική Πολεμική 
Αεροπορία. 


»5 να Τζάγκουαρ της Γαλλικής 
Αεροπορίας κατέπεσε αμέσως µε- 
τά την απογεἰωσἠ του απὀ το αε- 
ροδρόµιο της 1ζαμένα, πρωτεύου- 
σαν του Τσαντ. ὃ πιλότος διασώ- 
θηκε. 


«να ελικόπτερο ΠΗ-Φ9Ρ του 
Αμερικανικού Ναυτικού έπεσε στις 
19 Ιουνίου στον Ατλαντικό αµέσως 
μετᾶ την απογεἰωσή του απὀ τη 
βάση Ωσεάνα στην Βιρτζίνια. Το 
ελικόπτερο εξεράγει κατὰ την 
πρὀσκρουσή του σκοτώνοντας τᾶ 
επτά µέλη του πληρώματος 


".Ξ5να ΑΝ-88Β Χάριερ Η του 
Σώματος των Αμερικανών Πεζο- 
ναυτῶὼν συνετρίβη στις 23 Ιουνίου 
σε απογείωση απὀ πολιτικό περο- 
δρύµιο στην Αιοβα και, ενώ βρι- 
σκόταν σε πτήση απὀ την 
Ανατολική Ακτή των ΗΠΑ στη βή- 
ση του στην Αριζόνα. ο πιλότος 
χρησιμοποίησε το εκτινασσόµενο 
κόβισµα αλλά τραυματίστηκε σο- 
βαρά και πἐθανε αργότερα στο νο- 
σοκοµείο. 


ΕΕ νο ελικύπτερο Μπελ 212 της 
Ισραηλινής Αεροπορίας έπεσε 
στην Μεσόγειο την Τη Ιουλίου, 
Ένα µέλος του πληρώματος σκο- 
τώθηκε, ενώ πέντε διασώθηκαν. 


...ήΟΟΠΘΥ 


ο πρώτο από τα δύο Αζ20 
που θα παραλάόδει η θυγατρική 
εταιρία τσάρτερ των Κυπριακών 
Αερογραμμών Εγιοεγρεία. Τα αξ- 
ροσκάφη θα χρησιμοποιηθούν 
γα ΤΗ µεταφορά τουριστών σπό 
Ευρωπαϊκές πόλεις και αποτελεί 
µέρος της δυναμικής παρουσίας 
των Κυπριακών Αερογραμμών 


στο χώρο των σπεροµεταφορών, 
(Φωτογραφία ΑΙΠΒυ5 
ΙΝΟυΣΤΗ/ΙΕ) 


ἍὝ ο πρώτο ἰ{ εατ]οἳ 60 έκανε 
στις 15 Ιουνίου την παρθενική 
του πτήση στις εγκαταστάσεις 
της κατασκεμάστρµας εταιρίας 
στην Γουίσιτα του Κάνσας. Το 
αεροπλάνο αυτήν ΤΗ στιγµή έχει 
ενταχθεί στο πρόγραμμα πιστό- 
ποίησης του τύπου όπου θᾳσκο- 
λἠουθήσουν επίσης τα περοσκά- 
φη ΝΟ2 και Νο3 µέσα στο καλο- 
καίρι. Να υπενθυµίσουμµε τι ἢ 
Λίαρτζετµε 2.00 περίπου εργα- 
ζοµένους ανήκει σήμερα στην 
καναδική εταιρία Μπομπαρτίέ. 


μεταχειρισμένων αεροπλάνων 


Η φανταστική ομορφιά 

της πτήσεως σε συνδυασμό 

µε ασύγκριτη ταχύτητα, οικονομία, 
άνεση και εμβέλεια. 


ϱ Ανταλλακτικά - Αξεσουάρ 


φ Πλήρης Τεχνική Ὑποστήριξη 
για κάθε τύπο αεροσκάφους 


ΜεαΙίΘγγβπεΒη Ανἰ8Μομ Επίθιρ/ίδες ε 16 
Λεωφ. Νίκης ἄδ, Θεσσαλονίκη 54622, Τηλ.: 280090, ΕΑχ: 286/5/ 


αν τα 


0 ΕλΛοΡΟ ΕΓΡΗΠΑΙΚΟ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ 


Ενα νέο ελαφρὰ ελικόπτερο αρ 
080Πι, σχεδιασμένο απὀ τον Μπρούνο 
Γκουιμπάλ, μηχανικό τῆς Γιουροκό- 
πτερ όκανε την πρώτη του πτήση στις 
11 του περασμένου Απριλίου. Το µίνι- 
ελικόπτερο ἔχει βάρος κενό μόλις 320 
κιλά και μέγιστο βάρος απογείωσης 
550 κιλά και µπορεί να μεταφέρει δύο 
ἀτομα µε ταχύτητα περίπου 200 χ.α.ῶ. 
ο σχεδιαστής του, που εἶναι ο «πα- 
τερας» σημαντικών καινοτομιών στον 
κόσμο του ελικοπτέρου. ενσωμάτωσε 


στο Κάμπρι την υψηλή τεχνολογία τοι 


απλοποιηµένου στροφείου τύπου) 


«φένεστρον», το σύστημα προσγείω- 


σης από συνθετικά υλικά, ικανό να 


απορροφήσει µεγάλες ποσότητας κι- 


γητικής ενέργειας, ενα εξελιγμένο σὐ- 
στηµα χειριστηρἰων και το κύριο στρο- 
Φείο μεγάλης αὀράνειας, Αν νομἰζεται 


τι το 5 εἶναι ἑνα ακόµη παιχνίδι, να 


σας υπενθυμίσουµε ὁτι τα αντίστοιχα 


(αλλά τεχνολογικά παλαιότερο) Β 26 


Ρόμπινσον έχει μέχρι στι/μἠς εξασφα- 


λίσει παραγγελίες για περισσότερες 


απὀ 1700 µοναδες, Το Κάμπρι χρησι- 


µοποιξἰ ἑναν κινητήρα 160 ἱππῶν αμε- 


ρικανικἠς κατασκευής. 


Το μικροσκοπικό 6 στην πρωτη του πτῆ- 


ἰπ ογάςι Το ἱγαίπ Ώτοίββδίοπα| ρῇοῖςξ γομ πβθᾶ Ιπ6 θουἱρπιεπ! απ ιηςἰτυοΙοίς 


ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΡΤ ΠΑΣ ΙΤ ΑΙ. 
Ργοεδείοπα! ΡΙἰαί Όαγεοτ Τταἰπίπῃ 
(1900 ΗΒΡ) 1 18 πιοπ]Ἡς ιπ 1 Κιπω Αι 8 


6οίεᾳε Γ6α/θ8ε Βορίδη ἃ ΑΤΡ Ιη Τνο Υθαις 
4ἱ ΡΠοε]κ σο[ίεσὸ οἱ Αετοπαι(σς 


Τπ6 πιοδὶ Βόν απορα ΑΒ-ΙΠΙΙΟ σσ!θης ριοηΓᾶπ: Ών ΒιΙΕΌἱΒ-ΜΙΠ ΑΤΡ 8 8π 
ΠθιηξΠίρ ἃς 8 ΟΙ ΓΙ6/ ρ)οϊ ἃξ ψεί! ἃξ ΤωΙο-Ροῇ ἃ Τηήη- 18 εκρβήβήρε 


ΟΙµεί Ανίαίίσπ Όεᾳ/θε ΒΓοβ:ἄπιΕ Ανβ/ΙΡἱς - Εοι ἀειαῦς οοπίβο! 


ΕἰτμοίοΒ αν ο Εμοεπίκ ζοἶεαε οἳ Αετοηβ]ίςς 


τδεκ ΟΩπππιµπαν πεᾶΓΏν Ε ς Βγιαπᾶ ΒΘΒΟΠ ΗΡΩιοηΣ! Αἱέροπ 
κίπῃ Αι τ δι: τα » Ε -- ΡΟ Βοχ 11106 
Ιπῃ ΕΤ τα ἰπίποη ζαπιθι 38 κν. ολλ. Ὀαγ]οπα Βασ Εἰ. 30108 
Βσαίπα 227 ελής, Ῥοαιαηης να 4 458-0203 


ης πιπβεί - Τγμε Εἰᾶ 


ΠΕιππιΗΕΒεῃΕτ α΄ ΑΙΙΣΕ ΓπΘγνιδν 


1εγοςβ/ οί : 


ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΞΤ ΑΝΙΑΤΙΟΝ, ΙΝΟ. 
5Ε1 βεατὶ Ηατῃατ Ὠν. . Ὀμγίαπα Βσπ., ΕΙ 54 92114 
804) 258-0ΤΠ3 «ΒΟΠ-668-4358 . ΕΑΧ {3041 2354-8842 
ἵπ ἄτρεςε ΤΕΙ.: (4311 231827 ΕΑΧ (0931) 235588 


ΑΕΓ 


ΕΝ τος τον τοι κε» Νν 


«Ἄ οθαρὰ προβλήµατα αντιµετω- 
πίζει το πρόγραµµα τοι Πολεμικού 
Ναυτικού για το νξο δλικόπτερο 
ναυτικής συνεργασίας Σικόρσκι ἃ- 
Τ08Β-6 Σι Χωκ, καθώς οι ΗΠΑ αρνού- 
νταινα δῴσουν ἀδεια εξαγωγής 
του συστήµατος ΤΏ5 (Τα ο1!68Ι 
ὨὈσδία ογ5ίθπι] ΑΝ/ΑΝ5-150 της 


|. ΤΕΙ ΕΠΥΝΕ.το οποίο αποτελεί και 


την «καρδιά» ολόκληρου του ελικο- 
πτέρου. 

Σύμφωνα µε απόλυτα έγκυρες Πλη- 
ροφορίες, η αρμόδια αμερικανική 
μπηρεσία ελέγχου των εξαγωγών 
υλικού υψηλής τεχνολογίας, αρνεί- 
ται να χορηγήσει τη σχετική άδεια, 
κρίνοντας ότιτο σύστηµα είναι 
εξαιρετικά προηγμένο και υπάρχει 
κίνδυνος διαρροής τεχνογνωσίας, 
Το θέµα εἶναι πολύ σοβαρό, αφού 
το ΤΩΡ είναι αυτό που δίνειστο ελι- 
κόπτεροιττις «ιδιαίτερες» δυνατό- 
τητες σε σχέση μέ ἀλλα ελικόπτε- 
ρᾳ και δεν υπάρχει περίπτωση να 
παραληφθεί απὀ το Πολεμικό 
Ναυτικό χωρίς το συγκεκριµένο σὺ- 
στηµα. 

Πρόκειται για εξαιρετικά προηυμέ- 
νη συσκευή, Π οποία τοποβετείτα 
τόσο στο ελικόπτερο ὁσο και στο 
πλοίο απὀ το οποίο βαᾳ απονηώνε- 
τᾶιτο ελικόπτερο, ὥστε να υπάρχε 
παρακολούθηση και συντονισμὸς 
των κινήσεων τοι τδλειταίου. Η 
αμφίδρομη επικοινωνία θα εἶναιροή 
κωδικοποιηµένων ψηφιακών πλη- 
ροφοριών υψηλής ταχύτητας. Το 
όλο σύστηµα αποτελείται απὀ ένα 
διπλό επεξεργαστή τακτικών πλη- 
οφοριώὼν ποι λαμβάνει στοιχεἰα 
ου επεξεργαστή του σόναρ καιδη- 
ουργείτις απαραίτητες ακοιστι- 
ἐς προσοµοιωσεὶς στις οθόνες, 
πάρχουν τρεις οθόνες πληροφο- 
ὧν για βίντεο και συνθετική απει- 
Κόνιση, µονάδες ελέγχου και ειδικό 
κασετόφωνο για την καταγραφἡ 


κ τ τι τη 


-- 


τὸ 


| µέσω 4 καναλιών όλων των ήχων 


που συλλαμβάνειτο σόναρ, οι ηΧΟ- 
σηµαντήρες, καθώς και ἄλλων τεσ- 
σάρων καναλιών φωνητικών επικοι- 
γωνιών και δεδοµένων πτήσης σε 
Ψηφιακή µορφή. 

Από τα παραπάνω µπορεί να ἄντι- 
ληφθεί κανείς πόσο προηγμένο εἷ- 
ναιτο σύστημα, αλλά µετά τη δυσά- 
ρεστη αυτή εξέλιξη για τη χώρα 
μας, γεννώνται οπωσδήποτε πολ- 
λά ερωτηματικά. σχετικά µε τη στά- 
ση των ΗΠΑ, καιτους λόγους που 
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επικαλούνται για τη µη χορήγηση 
ἀδειας εξαγωγής, Ο ισχυρισμός ὅτι 
«υπάρχει κίνδυνος διαρροής 
τεχνογνωσίας», µας φέρνειαρκετά 
χρόνια πίσω, όταν οι Αμερικανοί θε- 
ωρούσαν τη χώρα µας «ξέφραγο 
αμπέλι» και ανίκανη να προφυλάξει 
απὀ τη διαρροή προς την ΕΣΣΔ. 
υλικού υψηλής τεχνολογίας, Όµως 
σήμερα τέτοιος κἰνδυνος δεν υπάρ- 
χει, κυρίως γιατί δεν υπάρχει 
ΕΣΣΑ... Πάντως ἆλλες πηγές ανα- 
φέρουν ὁτι τελικά θᾳ δοβεί απὀ τις 
ΗΠΑ η άδεια εξαγωγής, χωρίς να 
υπάρξει «αλίδισμᾶ» των δυνατο- 
πήτων του, µια λύση που δίνεται συ- 
νήθως προκειµένου να καμφθούν 
οιαντιρρήσεις της υπηρεσίας ελέγ- 
χου εξαγωώγων. 


"Ἡ ἑσσερα υποβρύχια κλάσης 
Γλαύκος πρόκειται να ξεκινήσουν ή 
να ολοκληρώσουν τον εκσυγχρονι- 
σμὀὸ τους µέσα στο 1993. µετά απὀ 
σχετική χρηματοδότηση που εξα- 
σφάλισε το υπουργεἰο Εθνικής 
Αμύνης απὀ την ΕΤΒΑ (Ελληνική 
Τράπεζα Βιομηχανικής Ανάπτυ- 
ξης]. Επίσης θᾳ ολοκληρωθεί ή θα 
ξεκινήσει η κατασκευή στα ναυπη- 
γεία Ελευσίνος, πέντε αρµαταγω- 
γὠν που θᾳ στοιχίσουν συνολικά 
8.2δις δραχμές, ενώ θᾳ κατασκει- 
αστουν και δύο περιπολικά σκάφη 
συνολικού κόστους 13 δις. Όλα τα 
παραπάνω θᾳ υλοποιηθούν µε χρη- 
µατοδότηση της ΕΤΒΑ. Η ἴδια 
Τρἀπεζα εἶναι αυτή που σηκώνει το 
οικονομικό βάρος για την κατα- 
σκευήἠ τῶν τριὼν φρεγατών που - 
σύμφωνα µε την αρχικἠ πρὀβλεψη- 
βᾳ ναυπηγηθούν στα ναυπηγεία 
του Σκαραμαγκά, Πδη για τη ναι- 
πήγηση των φρεγατών έχει εκταµἰ- 
ευθεἰ το ἑνα τἐταρτο περίπου απὀ 
το συνολικό ποσὀ. συγκεκριµένα 
55 απὀ τα 190 δις δραχμές πουθα 
κοστίσει το πρόγραµµα. 

Η εµπλοκή της ΕΤΒΑ µε αμυντικά 
προγράµµατα ξεκινἀειαπό το 1987. 
όταν αποφασίστηκε να χρηµατοδο- 
τήσει το πρόγραµµα κατασκευής 
του οχήματος μεταφοράς προσω- 
πικού ΛΕΩΝΙΔΑΣ-οτης ΕΛΒΟ. 

Το πρόγραµµα συνεχίζεται κανονι- 
κά µέχρι σήµερα και θᾳ κοστίσει για 
τα 3ρ4 οχήματα 15 δις δραχμὲς και 
13 αμστριακά σελλἰνια σε συνάλ- 
λαγμα, λόγω της συνεργασίας µε 
την αυστριακή εταιρία Στάγιερ. 


Επίσης χρηματοδοτείται απὀ την 
ΕΤΒΑ και η κατασκευή των τζιπτου 
Στρατού, Μερσεντέὲς, όπως και ἆλ- 
λων κατηγοριών οχημάτων. 
Σχετικά µετις φρεγάτες ΜΕΚΟ- 
200ΗΝ, το αρχικό χρονοδιάγραµµα 
Βα τηρηθεί µόνο στην περίπτωση 
που οι εργασἰες επιταχυνθούν. Σε 
αντίθετη περίπτωση το πρόγραµµα 
θα πέσει ἑξω κατὰ δύο χρόνια περὶ- 
που, οπότε η τελευταία φρεγάτα 
ΜΕΚΟ θα παραληψφθεί απὀ το Π.Ν. 
λίγο πριν την αυγή του 21ου αιώνα! 
Η ΕΤΒΑ βεωρεί ὀτιη εμπλοκή της 
στα αμυντικά προγράμματα είναι 
κερδοφόρος και υπάρχουν σκέψεις 
και για περαιτέρω ανάἁμιξή της ὡς 
χρηματοδότης στο χώρο των Ε.Δ. 
Αυτήν τη στιγµή οι προσπάθειες 
της διοίκησης επικεντρώνονται 
στην αναπροσαρμογή του επιτοκ[- 
ου εντόκων γραμμµατίων που είχε 
συμφωνηθεί αρχικά για το ποσό 
της δανειοδότησης, καθώς δεν 
αφήνει κανένα περιθώριο κέρδους 
για την Τράπεζα, το ισχύον σήµε- 
ρα, Ἠδη για το δάνειο των 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ-2 επιτεύχθηκε ἄναπρο- 
σαρμογἡ του επιτοκίου. 

Για άλλη µια φορά η στήλη και η 
«Π» επιβαιώνεται; Σύμφωνα με 
ἔγκυρες πηγές η ΕΒΟ τροποποιεί 
τη σύµβαση που έχει υπογράψει µε 
το Στρατό για το σύστημα ΑΡΤΕ- 
ΜΙΣ-30 και ουσιαστικά «μεταμορ- 
φώνει» ολόκληρη τη δοµή του. Στη 
νέα σύµβαση δεν θα υπάρχει το οὗ- 
στηµα ελέγχου πυρὸς της Φίλιπς, 
καθὼς το εργοστάσιο της ΒΕΑΡΒ 
στην Σουηδία,.όπου και θα κατα- 
σκευαζόταν, έκλεισε, [κάτι που οἱ 
αναγνώστες της «Π» ἐχοιιν πλη- 
ροφορηθεί εδώ και τρεις µήνες) και 
εκτός αυτού η µονάδα είχε αποδει- 
χθεί ότι δεν προσέφερε τα αναμε- 
νόµενα στο όλο σύστηµα. 

Η νὲα σύµβαση θα προβλέπει την 
κατασκευή συνολικά 90 πιροβὀ- 
λων τα οποία θᾳ εξοπλιστούν µε 
ηλεκτροοπτικό αὐστημα προσαρ- 
μοσμένο πάνω στο πυροβόλο. 

Κότι ανάλογο δηλαδή του γερµανι- 
κοὺ Ραινμένταλ. αλλά σε πολὺ πιο 
βελτιωμένη ἐκδοση. Αυτό θᾳ προσ- 
δώσει στο ΑΡΤΕΜΙΣ µεγαλύτερη 
ευελιξία, αλλά πιστεύουμε, Χαµη- 
λότερο επἰπεᾷο αυτοματοποίησης, 
αφοῦ ουσιαστικά καταργείται η 
πρὀβλείµη για χρήση του πυροβό- 
λου χωρίς χειριστή. Ως επικρατέ- 


στερο γιὰ εγκατάσταση ηλεκτρου- 
πτικὀ σύστημα φἑρεται το σύστημα 
(μη Κιπᾷ της ελβετικής εταιρἰας 
Κοντράβες, Για την ακρίβεια η νέα 
µορφή του ΑΡΤΕΜΙΣ θα χει πολύ 
µικρή σχέση µε την αρχική σύλλη- 
ψη. Στα συν της λήσης αυτής, η µε- 
γαλύτερη αυτονομία. Μετά απὀ τὴν 
υλοποίηση της σύμβασης, θα εξε- 
ταστεἰ και ο συνδυασμός του νέου 
ΑΡΤΕΜΙΣ µε πυραυλικἡ µονάδα, 
σύμφωνα µετις απαιτήσδις του 
Στρατού. Παρατηρούμε ότι προκει- 
µένου να επιλυθούν τα χρονίζοντα 
προβλήµατα του ΑΡΤΕΜΙΣ, επιλἑ- 
Χθηκε µια λύση διαφορετική µε τις 
προτεινόμενες μέχρι σήμερα, 
Δηλαδή τη συνέχιση τῆς παραγυ)- 
γής του συστήµατος βάσειτης 
πρώτης σύμβασης ἡ την αναβάθµι- 
σή του µε την προσαρμογή πιραιυ- 
λικής µονάδας, όπως επιθυμούσε ο 
Στρατός και είχε προτείνει η προη- 
γούµενη διοϊκηση υπά τον κ. 
Α.Μπουλούκο, Δεν παύει ὁμώς να 
Εἶναι µια ρεαλιστική πρὀταση, αφού 
φαίνεται ότι η συνέχιση του αρχι- 
κού προγράµµατος εµπεριείχε πολ- 
λούς κινδύνους, ενώ επίσης κρίθη- 
κε προβληματική η προσθήκη πι- 
ραυλικού συστήµατος σ᾿ αυτήν τη 
φάση. 


3. ρχισε η παραλαβή των πρώ- 
των Λέοπαρντ-Ί που παραχωρούν 
στην Ελλάδα, η Γερμανία και η 
Ολλανδία. Τα πρώτᾳ ἁρματα ήδη 
βρίσκονται στο Βόλο, ὁπου έχουν 
αρχίσει οἱ εργασίες που θᾳ τα φέ- 
ρουν στο ίδιο επἰπεδο µε τα ἠδη 
υπηρετούντα ελληνικά Λεοπαρντ. 
Πρόκειται για µια παρτίδα 75 -κατ' 
άλλες πηγές 100- γερμανικών Λεὀ, 
η οποία μόλις ολοκληρωθεί ο ἐλεγ- 
χόςστους και η εκπαἰδρυση των 
πληρωμάτων σε αυτά. θᾳ ενταχθε 
σε μονάδες της Κεντρικής 
Μακεδονίας καιτου Λιτόχωρου, 


Ὦ  Ἑολλές ρήσεις έχουν εκ- 
φέρει αξιωματικοίτου Στρατού 
σχετικάµετην προμήθεια των πρώ- 
ην ονατολικογερμανικών, σοβιετι- 
κής κατασκευής, τεθωρακισμένων 
οχημάτων μάχης/μεταφοράς προ- 
σωπικού ΒΜΡ-Ί. τῶν οποίων η πα- 
ραλαβή δχει ξεκινήσει, Οι αντιρρή- 
σεις εστιάζονται στο γεγονός ὅτι 
το ὀχημα ἐχει κριθεί ως «προβλη- 
µατικό» ακόµα και απὀ τους ἰδιους 
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τους πρώην Σοβιετικούς, οι οποίοι 
είχαν προχωρήσει σε παραγωγή 
βελτιωμένης ἐκδοσής του. Επίσης 
το πυροβόλο των ζ0 χιλ, µετο 
οποίο εἶναι εξοπλισμένο το ὀχημα 
είναι τελείως ακατάλληλο ὥς εξο- 
πλισμὸς σύγχρονου οχήματος μᾶ- 
χης, αφού διακρίνεται για χαμηλό 
ρυθμό βολής, ενώ αναμένεται να 
αντιμετωπιστούν και πολλά προ- 
βλήματα µε τα πυρομαχικάτου, 
που φυσικά δεν υπάρχουν στις ελ- 
ληνικὲς Ένοπλες Δυνάμεις αυτήν 
τη στιγµή. Ὁσοι υποστηρίζουν ότι 
το σύστηµα εἶναι ακατάλληλο για 
τον Στρατό, το συγκρίνουν µε το 
αντίστοιχο τουρκικό όχημα που θα 
είναι εξοπλισμένο µε το πυροβόλο 
Μπουσμάστερ των 25 χιλ. το οποίο 
εξοπλίζει τα αμερικανικά ομόλογα 
οχήματα Μ-ο/4 Μπράντλεικαιαπο- 
δείχθηκε ιδιαίτερα φονικὀ στις μά- 
χες του Κόλπου. 


ΕΠΗ ιασυμφωνία μεταξύ Ελλά- 
ὅος και Ιταλίας που υπογράφτηκε 
πρὀσφατα, αναμένεται να δώσει- 
υπό ορισμένες προυποθέσεις- 
στην Πολεμική Αεροπορία, το 
«στρατηγικὀ βάθος» που της λεἰ- 
πει, προκειµένου να προφυλάσσει 
σε περίπτωση πολεμικής σύγκροι- 
σης. τα μαχητικά της, εκτός ακτί- 
νας ὁράσης της Τουρκικής ΠΟλε- 
µικής Αεροπορίας, Η Σύμβαση ποι 
υπογράφηκε πριν απὀ 18 µήνες 
απὀ τους αρχηγούς των Γενικών 
Επιτελεἰων Αεροπορίας των δύο 
χωρών, μόλις πριν απὀ λίγες εβδο- 
µάδες πήγε προς κύρωση στη 
Βουλή και ομολογουμένως, πα- 
ρουσιάζει ξεχωριστό ενδιαφέρον. 
Με τη συμφωνία -που έχει φυσικά 
αμοιβαία βάση- δίνδται η δυνατό- 
τητα σε αεροσκἀφη της ελληνικής 
Πολεμικής Αεροπορίας να προ- 
σγειώνονται και να σταθµεύουν 
προσωρινἀ σε προκαθορισµένα 
ἱταλικά αεροδρόμια. Κατά την πα- 
ραµονή τους βᾳ παρέχεται τεχνική 
και διοικητική υποστήριξη. Οιτύποι 
των αεροσκαφὠν που θα μπορούν 
να φιλοξενηθούν εἶναι Μιράζ Ε- 
Ίσ6.Ε-1046, Ε-ΦΕ, Ε-5Α, Ο-190Η 
και 00-28, Οιβάσεις αυτές εἰναι 
της Γκόια, του Τραπάνι, του 
Μπρίντιζι καιτου Γκρατσανίζε, Η 
συμφωνία αφορά 24 αεροσκάφη 
ετησίως και προβλέπει χρόνο προ- 
ειδοποίησης άφιξης αεροσκαφών 
30 ηµέρες, αλλά σε ανάλογες συµ- 
βάσεις αυτά εἶναι σχετικἆ καισε 
κρίσιµες στιγμές παρουσιάζουν 


εξαιρετικἠ «ελαστικότητα». Είναι 
η πρώτη φορά που συνάπτεται τέ- 
τοια συμφώνία για δυνατότητα µε- 
ταστάθµευσης ελληνικών µαχητι- 
κὠν αεροσκαφών σε γειτονική χώ- 
ρα. 


Εξ νδιαφέρον για προμήθεια 
αλεξίσφαιρων γιλέκων εξεδήλωσε 
ο Στρατός, προκειµένου να εφο- 
διάσει, αρχικά, μονάδες των 
Ειδικών Δυνάμεων µΡ το συγκεκρι- 
μένο υλικό. Υποψήφιοι για το υλικό 
αυτό εἰναι οι αλεξιπτωτιστὲς των 
ΕΤΑ. ενώ θα ακολουθήσουν αργό- 
τερα και άλλες µονάδες, Σύμφωνα 
µε μελέτες που υπάρχουν αυτήν 
τη στιγµή στο ΓΕΣ., ἑνα ποσοστό 
μέχρι και 8059. των σοβαρών τραυ- 
μάτων του προσωπικού κατά τη 
διάρκεια της µάχης, θα µπορεί να 
αποφευχθείµε τη χρήση αλεξί- 
σφαιρῶων γιλέκων. 


ΕΕ. νδιαφἑρον για τα υπάρχοντα 
προγράμματα εκσυγχρονισμού 
των επιθετικών θλικοπτέρων ΑΗ- 
195 Κόμπρα, εκδηλώθηκε απὀ την 
Ελληνική πλευρά, πράγμα που ση- 
μαίνει ὁτι εξετάζεται πλέον σοβα- 
ράη αποδοχή των δωρεᾶν Ελικο- 
πτέρων του τύπου αυτού που µας 
παραχωρούν οι ΗΠΑ. Με δεδομέ- 
νο ότιῃ παραλαβή των πρώτων 
ΑΗ-64Α Απάτσι, «χάνεται» στο 
δεύτερο εξάµηνο του 1996 και μὲ- 
χρι τότε οι ανάγκες για επιθετικἁ 
ελικόπτερα θα εἶναι οξύτατες -ἠδη 
η Τουρκία θα ἔχει τότε ἕνα στόλο 
περίἰτων 120 ελικοπτέρων Κόµπρα 
διαφάρων εκδόσεων- η ελληνική 
πλευρά εξετάζει πως θᾳ μπορού- 
σε να παραλάβειτα Κόμπρα χωρίς 
γα αντιμετωπίσει στη συνέχεια 
προβλήματα συντήρησης, λόγω 
της ὑπαρξης δυο διαφορετικών 
τύπων, αλλά καιπως τα Κόμπρα θα 
μπορούσαν να αποκτήσουν µαχη- 
τικές ικανότητες ανώτερες των 
τουρκικών, εκτός φυσικά απὀ τα 
πέντε Σοὐπερ Κόμπρα που ἠδη 
υπηρετούν στην Τουρκία. Από την 
Ελληνική πλευρά, πὲρσι, πριν λη- 
φθείπῃ απόφαση για αγορά των 
Απάτσι, είχαν ζητηθεἰὶ 40 Κόμπρα 
απὀ τα αποθέματα του Αμερικανι- 
κοὺ Στρατού. αλλά στη συνέχεια 
ὅταν επιλέχθηκε το Απάτσι από 
την Ελλάδα, επικράτησε η άποψη 
να µην γίνει δεκτή η αμερικανική 
προσφορά γιατα 15 Κόμπραπου 
μας εἶχαν προσφερθεἰ. 

Τάσος Γκουριώτης 


κ, ὀδεια χεριστήὴ µονοκιν 
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ΡΚΟΕΕΡΒΙΟΝΑΙ, Ἠ]νσ  ΗΕΙΙΓΟΡΤΕΕ 


ΕΙΙΞΗΤ ΤΕΛΙΝΙΝΟ 
ΙΝ 


ΒΕΑΙΤΙΕΟΙ, ΡΟΝΤΗΕΚΝ 6ΑΠΜΕΟΕΝΙΑ 


.ΣΒΕΞΣΤΜΑΙΝΤΑΙΝΕΕΡ ΕΙ. ΕΕΤ 
ΟΝ ΤΗΕ ΕΙΕΙ ΓΡ. ΒΕΣΤ ΕΑΤΕΣ 
ΑΡΕΙΝΑΤΕ, ΟΟΜΜ, ΙΕ, ΜΟΙ ΤΙ-ΑΤΡ 
ΙΝ ΒΙ1ΡΙΕ5Τ ΑΙΠΣΡΑ(Ε. 
ΕΙ Υ ΑΙ ΟΝΟΡΙΟΕ ΤΗΣ 
ΙΡΤΙΙΝΕΗΣ. 
ΒΗ ΙΝΟΙΟ ΑΙ ΙΝΣΤΕΙΙΓΤ0Ες. 
ΑΤΕΚΑΙΝΗΝά ΡΙ ΟΤ5 ΕΟΒ 35 ΥΕΑΚΣ, 
:ΤΗΚΒΙΝΕ ΤΕΑΝΡΙΤΙΟΩΝ, 
ΕΙΕΤ ΚΑΤΙΝΩΣ. 
":Η10ςΚ ΚΑΤΕ ΟΕ ΡΑΥ Α 


Ανιαίση ΟσπίοΓ[πο, Υου αο͵ 


:ΠΟΙΡΙΝΕ ἃ ΤΕΑΝΞΡΟΚΤΑΤΙΟΝ. 
ΣΤ.20ΡΤΟΠΕΝΤΡ ΝΙ5Α ΑΡΡΕΟΝΕΡ. 
.ΓΗΑΕΤΕΕ ΞΕΕΝΙΟΕΣ, 


Ας Ροδίθεῃι ο ΚίΠρ Ανίηίοη, 
ἱ ασδυτς γοι ο{ 1πε Ηἰρλεςι αμάν οἳ ἸηΣίτιςίίοη 
ἵπ ἴπς δεςι οἱ ταἰπίης επνἰτοπππεηίς. 
Νο ΝΗΤ ομδίοπα Γ]οτ γο τρίο μτήπ) απά σης γοι 


ἴτοπα ιο Ιἴπιε γου αγΠνε 1ο 1ῃε 4Υ γουἆεανε κ άνῥουτ σετ σμς, 
» ”. ι 


6σππυφίίιος ΟΗΕΥΞΗ 1Ο) 


Κίπρ Ανίαυπ 6επίοΓ 
(818) 0868-5152 Εαχ: (818) 994-151 
υγ αντθ (ο 
16644 Κοσσος Εμενα γι! 
αηπ ΝηνΣ, ( αἱ ογηῖα Ὁ 406 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥ ΙΩΑΝΝΗΣ ΤΗΑ.: 5137657 


τηίς Αιτιῖπε ΡΙ1οἱ'5 ἹἸγαϊπίπῃ Ῥσμπυςσί 
Ώρεπς ΤΠΕ Ῥκίες Τα Υουι [ Ιπι ας! 


Η ΕΒωνες Ανιαίσπ είνο ανεννωρσµεντ Ὠτὸ την 
Αμερικανική κωβέρνηση και την Αμερικονική 
υστηµεσία ττολιτικῆής Αεροπορίας ενώ η 

διεθνηΠ τη ΦφΏμη είναι Π - 


εν γώπσση νιο την μμ“ 
πτοσεία 


μετέττειτα 
σου σε 


ας - σερι- 
« πορική εταιρεία το; κὠσμου! 


γα Ἠ εκπαίδεωσῃ Εεµίνά τὸ την 
νι σερ οτ- 
εια επαγγελματία 


ος κηωι αι εως την ὁ 
χει --- τώποι ΑΙ (ΑΤΡΙ 

Ὁ "Ῥτοιςθππίογιε! τα. {τσιτε της Ποϊνανγ Αν ἳέστπι 
σωμπεριλοαμβάνει ὄλες τις αναγκαίες πτήσης. τον 
ποοοί, βηλλία. ὀργονο κλπ. για την σωστή και 
πλήρπ εκποίσεωαση σοι. 

Ειδικά προνγράµμµματα τολικανητηρίῶν αερο- 
σκαφῶων μπορούν να προσαρμοστούν στις 
Ονόγκες του κόθε ο τεμ ή µας 

Ἐτις συψχρονες και ἄνετες εγκαταστάσες µας 
πφροσφέρουμε απωώτελεσµατα γραήτων και πτητικὼων 
εξετάσεων Την ἴδια ηµέρα εγκεκριµένα από την 
Αμερικσνιμῆ υππρεσίο πολιτικής αεροττορίος λα.) 

τα 100 περίτου οεροα σοι. µας. το έμπειρὸ 
ετπτελείο εκιταιδειτῶν, σι 7 εταστὲς Ε.α.Α. καθώς 
και οι ὑπερσυωνγχρονοι εξοµοµωτές ττε ας. ΕΠΑ ΞΟΑΑ 
εγναῶνται για το αν, ποστ Επιτυχίας τω) . 


Ώίθῳ ΜαποιιξακαΚίς ὈίἉνιως ζ0ΙΙ8ΤΑΚΟΡ 
Βποπο: (30) (α1] 7777504 Ρίοπε η φ Β0ΡΡ478 
εαχ: (40) { ψ 7504 εαχ: (30) (01] 805001 


Ψήπποι οἱ 16 ΝΑΤΑ "Ἐχοείθηοςε ἰπ Ρίο Τ/αἰπίπα” ΑννβίΟ 


Αν και τὸ ολοκληρωμένο σύστηµα συ- 
τοπροστσσίας μαχητικών Α58Ρυ δρί- 
σκεται σε περιορισμένη παραγωγή για 
Το Αμερικανικά Ναυτικό µετά σπὀ µα- 
κρά περίοδο προθληµάτων σχετικών 
µε την ανάπτυξη του Λογισμικού υπο- 
στήριξης. παρ όλα αυτά ὅεν μπορούν 
ακόμη να γίνουν πωλήσεις στο εξωτε- 
ρικὀ. Το Αμερικανικό Πεντάγωνο ὅεν 
θέλει να δεσμευθεί µε καµία χώρα πριν 
Εχει στη διὰβεσή του τα αποτελέσµατα 
απο την επιχειρησιακή χρηση του συ- 
στήµατος. Μια απὀ τις ενδιαφεράµενες 
χώρες εἶναιη Νότιος Κορέα που ενδια- 
φέρεται για την τοποθέτηση του 
ΑΝ/Α Ω-166 (ἐκδοση εξαγωγών του 
ΑΦΡω) στα νέα ξ-18 που έχει παραγγεί- 
λει, Οποιαδήποτε ὅμως περαιτέρω κα- 
θμστέρηση μειώνει στο ελάχιστο τις ελ- 
πίδες πώλησης του σωστήµατας. 


Το Κουβέιτ στα πλαίσια αναδιοργόνω- 
σης των ενόπλων του δυνάμεων ἔχει 
ξεκινήσει ἑνα εκτεταμένο πρόγραµµα 
δοκιμῶν διαφόρων οπλικών συστημᾶ- 
των για πιθανή προμήθειά τους. 
Ανάμεσα στα συστήµατα που ἔχουν 
πρὀσφατα Επιδειχθεί στην αραβική χώ- 
ρα περιλαμβάνονται: τὸ βρετανικό σὄρμα 
μάχης Τσάλεντζερ 2. το αμερικανικό 
Μ1Αᾷκαι τα επίσης αμερικανικό ΤΩΜΑ 
Μ5. Οι Αμερικάνοι ελπίζουν να επανα- 
λάβουν την ετητυχία που είχαν στην 
Σαουδική Αραβία που παρήγγειλε 400 
Μ και στο Κουβξιτπου ἔχει εκφράσει 
ανάγκες για ανόλσγο αριθμό αρμάτων 
μαχης. 


Η ἱνδία δοκίµασε µε επιτυχία γι ἐδδυ- 
µη φορᾶ τα τελευταία χρόνια ἕνα δαλι- 
στικό πύραυλο μικρού θεληνεκούς. Η 
εκτόξευση του Βλήµατος Πρίβέι (Γη) 
έγινε στις ὃ του περασμένου Μαΐου. Το 
Πρίθβι ἐχειβεληνεκες 250 χιλιομέτρων 
µε κεφαλή βάρους ὦθῦ κιλών και 19ῦ χι- 
Αιομέτρων µε φορτίο 500 κιλών. 
υπενβυμίζεται ὅτι η ἠνδία έχει εξελίξει 
και ένα βλήμα µέσου βεληνεκοὺς γνω- 
στοῦ σαν Αγκνι (Φωτιά). Η ακτίνα δρᾶ- 
σης του πλου ατού ξεπερνά τα ὁ. 500 
χιλιόμετρα, Η Ασιατική αυτή χώρα έχει 
σε εξελιξη ἕνα γιγάντιο πρόγραµµα 
ἀνάπτυξης διαφόρων πυρσυλικών συ- 
οπηµάτων που ῃ συνολική του χρηµατο- 
δότηση εἶναι περίπου 2,8 δισεκατομμµί]- 
ῥρια δολάρια. 


Τα Ιταλικό Ναυτικό παρέλαδε και ενέ- 
ταξε στη δύναμή του τις τέσσερις φρε- 
γάτες κλάσης «Λούπο» που εἶχαν κα- 
τασκευσστεί για λογαριασμό του ἱρόκ 
ἀλλά δεν υπάρχει τιρρα πλέον προοπτι- 
κή να παραδοθούν. Το ἱράκ εἰχε επίσης 
παραγγείλει 6 ΙΤταλικα ναυπηγεία και ἐδι 
κορβέτες. Δύο απὀ αυτές πιστεύεται ὅτι 
βρίσκονται µε ιρακινάἁ πληρώματα απο- 
κλεισµένες σε Αιγυπτιακό λιμάνι δεδο- 
µένου ότι παραδόθηκαν µερικὲς ηµέρες 
πριν από την εισβολή του ἱρᾶκ στο 
Κουβέιτ. Όλα αυτά τα σκαφη εἶχαν πα- 
ῥραμείνει στην ταλία για πολλᾶ χρόνια 
μετά απὀ αδυναμία του ἱρᾶκ να ανταπο- 
κριθεἰστις οικονομικές υποχρεώσεις 
της συμφωνίας αγοράς τους. Για τις 
τέσσερις κορβέτες που απομένουν, τα 
ιταλικά ναυπηγεία προσπαβούν να 
βρουν ἀλλο πελάτη. Αν και Τα σκάφη 
που ἔχουν εκτόπιόοµα δ50 περίπου τόὀν- 
νους είναι εξαιρετικἀ καλά εξοπλισµέ- 
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να, η ηλικία τους -δέκα περίπου χρὀνια- 
άρχισε να φαίνεται, ἰδιαίερα στον το- 
µέα των ηλεκτρονικών. ενώ η υπερβολ:- 
κή τιµή µε την οποία προσφέρονται 
στην αγορά ἀποθαρρυνει ἄγσοραστες 
απὀ χώρες του τρίτου κόσμου. 


Ο, κινητήρες Ρολς-Ροις Βάιπερ (Ἠήρεε) 
και Τουρμπομεκά- Σγεκµά Λαρζάκ 
µἱΓΖ8Κ) είναι τα δύο υποφηφια κινητή- 
ῥρια συστήµατα για Το νέο πολωνικό σε- 
ριωθούμενο εκπαιδευτικό {-22 Ἴριδα 
(τίσα]. 

Η επιλογή Δυτικῆς σχεδίασης κινητήρα 
υπαγορευεῖαι από το γεγονὸς ὁτι αυτοί 
παρέχουν 505ε περισσότερη ὥὤση απὀ 
τον πολωνικής κατασκενἠς 950-912 
αλλᾶ και για δεύτερο (και ίσως σηµαντί- 
κότερο) λόγο διότιένα σύστηµα Δυτικής 
προέλευσης θᾳ αὐξονε τις εξαγωγικές 
πιθονότητες του αεροσκάφους. 


Η μετονομασία πλοίων του πρῶην 
Σοδιετικού και νυν Ναυτικού τῶν 
Χωρών της ΚΑΚ (Κοινοπολιτείας 
Αγεξαρτήτων Κρατών) -που θρίσκο- 
νται όμως ὑπό την ουσιαστική κυρ!αρ- 
χίστης Ρωσίας- συνεχίζεται. Τα τέσσε- 
ρα πυρηνοκίνητα καταδρομικᾶὰ της κλά- 
σης «Αἱροφ» είναι τώρα γνωστά σαν 
«Ναύαρχος Ουσάόκοφ» (πρώην Κίροφ). 
«Ναύαρχος Ααπζάρεφ» πο 
Φροαῦνζε]), «Ναύαρχος Νακίμοφ» { (π 

ην Καλίνιν) και «Με 
(πρῴην Γιοῦρι Αντρό 


ῴνα. 
Η Νορβηῦ ία περιόρι 
υποφηφίως ΤΟΜΑ που Ἶ 
Βανή ογορᾶ Στη δεύτερη φάση τ]ς επι- 
λογής προλΏίνονταιτα (ν 90/20 (πύρ- 
γος µε πυροβόλο τῶν 30 χιλιοστών]. 
ΜΡΑΟΡ Μπράντλείκαιτο ΑΦ Οῦ {βελ- 
τιυµένο Σταγιερ-Ντάιμλερ-Πουχ -ανά- 
λογο του «Λεωνίδα» µε πύργο της ισπα- 
γνικής Σάντα-Μπάρμπαρα. Η παραγγε- 
λία αφορά 100-140 οχήματα µε συνολι- 
κή αξία 500 εκατ. δολαρίων. 


Ακόμη και αν οἱ Ελδετοί αποφασίσουν 
γα µην αγοράσουν το Ε/Α-18 σποτέλε- 
σμα των πιέσεων οργανώσεων όπως η 
«Ελθετία χωρίς Στρατό» που απαιτεί 
δηµοφήφισμα για την αγορά, το κό- 
στος αποχώρησης από τους όρους του 
συµδολαίου θᾳ ανέλθει σε 108 περίπου 
εκατ, δολύρια. 


Η Γαλλία και η Σουηδία υπέγρσψαν 
πρόσφατα συμφωνία αμυντικής συγερ- 
γασίας που θᾳ επηρέψε! τη χρήση γολ- 
Λικών πυραύλων στο σουηδικό µαχητι- 
κό 8ΑΑ8Β 49 39 Γκρίπεν. Η Σουηδία 
απὀ την ἀλλη πλευρά συμφώνησε να 
εξετάσει την αγορᾶ του γαλλικού ἁρμα- 
τος μάχης Λεκλέρκ γι να καλύψει ανά- 
γκες 200 περίπου οχημότων., 


Η µεταφορά των λειτουργιών του νέου 
αεροδρομίου του Μονάχου, «Φρανς 
Γιόσεφ Στρόους» απὀ το παλαιό, που 
έπαψε να λειτουργεί διήρκεσε μόλις έξι 
ώρες. Μια εβδομαδα πριν 6.000 εργά- 
τες και 680 φορτηγά ανέλαβαν τη µετα- 
φορά του εξοπλισµου απο τῃν µία τοπο- 
θεσίᾳ στην άλλη σε µια επιχείρηση που 
κόστισε 6 περίπου εκατ. δολάρια. Στις 
22066 της Ίδης Μαίου η τελευταία πτή- 


ση ανεχώρησε απὀ το παλαιό αεροδρὸ- 
μιο. Ἑξι ώρες αργότερα το νεο αερο- 
δρόμιο υποδεχόταν το πρώτο του αξρο- 
πλάνο. 


Σύµφωνα µε δημοσίευμα αμερικανικού 
περιοδίκου, το Πεντάγωνο προσπάδθη- 
σε µε διάφορους τρόπους να συγκαλύ- 
ψει λεπτοµέριες για την τραγική κατάρ- 
ριµῃ. το 1988 ενὸς ἱρανικου επιβατικού 
αεροσκάφους απὀ αμερικανικό κατα- 
ὁρομικό µε αποτέλεσµα τὸ θάνατο 300 
περίπου ατόμων. Τότε, το Πεντάγωνο 
είχε ανακοινώσει οτι Το ιρανικό ἄερο- 
σκάφος είχε εκλειφθει απὀ λαθος σαν 
μαχητικό απὀ το καταδρομικὸ 
«Βινσένς» της κλάσης «Τικοντερογκα», 
παρ᾽ ὀλο που το τελευταίο ἤταν εξοπιλι- 
σμένο µε το κορυφαίας τεχνολογίας 
αντιαεραπορικό σύστηµα «ΑΕΑΙ5». Οι 
λεπτομέρειες που ἑρχονται τῶρα στο 
φως ἄν και δεν αλλάζουν τα όσα βασικά 
εἶχαν τότε ανακοινωθεί περιέχουν ἆρ- 
κετά άγνωστα μεχρι στιγμής στοιχεἰα. 
Το καταδρομικό για παράδειγµα. βρι- 
σκόοταν τη στιγµή του συμβάντος µέσα 
στα ἰρανικά χωρικά ὕδατα σε επἰχεῴηση 
επιτήρησης-καταδίωξης (ρα ψκανο- 
νιοφόρων. Η εμφάνιση ἔρυ ο νκοῦ ἄξ- 
ως δώ το αβεπκανικό πο- 


λεμικό ἤρωμο του οπΒῖρυ περῄε- 
απὀ στιγµή σε μή. Έτσι 
Ἶ Ίτου «πιθαδού ᾠρικού 


ον κα το 

στόχου» Σηφανιζόταν αἀβνήθιστα με- 
γαλύτερο ἅπο Τα συνηθισμένα, οκυβερ- 
γήτης υπι (εσῃ των καταστάσεων 


μάς, χωρίς να περιμένει επιβεβαίωση του 


τίγµατος από άλλα παραπλέοντα πο- 
Αεμικᾶ, εκτόξευσε δµο πυραύλους που 
έπληξαν το ιρανικο Αίρµπας. 


Η Μ. Βρετανία παρήγγειλε 210 πυραύ- 
λους ΑΜΗΑΑΙΗ για να εξοπλίσει τα Σῃ 
Χόριερ ΕΗΘ.2 του Βρετανικού 
Ναυτικού. 


ΜΙα ρωσική ασφολιστική εταιρία αγό- 
ῥᾳσε δύο 5µ-2/ που θα χρησιµοποιή- 
σει για αεροπορικές επιδείξεις σε όλον 
τον κόσμο. Ένας απὀ τους πιλότους 
της ομᾶδας είναι ο πρώην αρχιδοκιµα- 
στης του γραφείου Μικογιὰν Ανατόλι 
Κβοτσουρ που είχε γίνει διάσημος μετά 
την θεαμἀτική του διάσωση απὀ ἑνα 
ΜΙΑ-23 που συνετρίρη στη διάρκεια της 
αεροπορικής έκθεσης των Παρισίων 
του 1989. 


Η Γαλλία περικόπτει σηµαντικά τις δυ- 
νάµεις εφεδριών που διαθέτει απὀ 4,9 
εκατ. άνδρες σε 500.000. Η μείυση γίνε- 
ται µε την περικοπή του χρόνου που οι 
στρατεύσιµοι παραμένουν στην εφε- 
δρία απὀ 5 σε 3 χρόνια που τῶρα µάλι- 
στα ξεκινἁ απὀ την αρχη της Ίῦμηνης 
θητείας, 


Τα Ολλανδικό υπομργείᾳο Άμυνας αγό- 
ῥασε δύο μεταχειρισμένα επιθστικά σε- 
ροπλάνα Ὀς-10Ε απὀ τῃν αεροπορική 
Σταιρία Μαρτινσίρ για τη µετατροπὴ 
τους σε ιπτάμενα τῶνκερ και µεταγῶγι- 
κά μεγάλης ακτίνας δράσης. 


Το Αμερικανικό Πεντάγωνο ἱδρυσε ἑνα 
νέα συντονιστικά ὀργανο για την διαχεί- 
ριση των πληροφοριών απὀ όλα τα συ- 
στήµατα επιτήρησης που διαθέτουν οἱ 
διάφορες υπηρεσίες πληροφοριών των 


ΗΠΑ. Το ὀργανο αμτὸ βρίσκεται κάτω) 
σπὀ την εποπτεία υφυπουργού µε αυτή 
την αρμοδιότητα και αμντονίζει πληρΟ- 
φορὶες απὀ δορυφορικά κυρίως συστή- 
µατα. Ο επιχειρησιακος ελεγχος ὁμως 
τῶν συστηµάτων αὐτῶν εξακολουθεί να 
ανήκει στο απόρρητο γραφείο ΝΠΟ 
(ΝΕΗοπαἱ ΒεςὐππαΒ!ςξΗπεε Οίῄσε/ ποι 
έχει π]ν ευθυνη των συστηµάτων αυτών 
απὀ τα στάδια της οχεδίασης και κατα- 
σκευής τους µέχρι την εκτόξευση και 
φυσικά τῃ χρήση τους. Η Ιδρυση του συ- 
ντονιστικού οργάνου κρίθηκε απαραἰτη- 
τη μετὰ τα προβλήματα που ανέκυψαν 
στις επιχειρήσεις του Κόλπου το 1991, 


Το Βέλγιο θᾳ διαθέτει συντομα µικρὀτε- 
ρες ένοπλες δυνάμεις σύμφωνα µε σχέ- 
όια του υπουργείοµ Ἄμυνας της χώρας 
αυτής. Η δυναµη του Στρατού θα µειω- 
θείαπό ὅδ 000 άνδρες που είναι σήµερα 
σε ὁ0-θο χιλιάδες. Ανάμεσα στα προ- 
γράμματα που επίσης περικοπτονται, 
περιλαμβάνονται η σναβόθµιση των αρ- 
µάτων Λέοπαρντ Ἱ, ο εκσυγχρονισμός 
των αεροσκαφών Μιράξδ 5. ενω το 
Ναυτικό θᾳ παροηλισει τέασερις φρε- 
γάτες και ἐξι ναρκοβθηρικᾶ. 


Τα θύματα του πολέμου στο Κουβέιτ 
συνεχίζουν να πληθαίνουν ἑστω καισν 
οι επιχειρήσεις έχουν στοµατήσει εδώ 
και 18 µήνες. Αιτία είναι τα εκατομμύρια 
πυρομαχικά και εκρηκτικο μηχανισμοί 
που εἶναι σκορπιαµενοι σε ὅλη σχεδόν 
τη χώρα, Μέχρι σήµερα έχουν χάσει τη 
ζωή τους 87 Αμερικαναί, Βρετανοί, 
Αιγύπτιοι καικουβετιανο πιροτεχνουρ- 
γαίκαι δεκάδες άλλοι εχουν τραυµατι- 
στείσοβαρᾶ, Υπενθυμιζεται οτι τα θύμα- 
τα απὀ την Πλευρά των συμμάχων σε 
όλη τῃ διάρκεια των επιχειρήσεων ἦταν 
μόλις 214. ἔτο ποιο σοβαρά περιστατί- 
κὀ, εννέα Αιγύπτιοι στρατιώτες σκοτώ- 
θηκαν και 11 τραυματίστηκαν, οἱ ὃ σοβα- 
ρά απὀ ἐκρήξη νάρκης που µάλις υποτί- 
θεται εἶχε ἑεξουδετερωδθεί. θύματα 
υπάρχουν ὅμως και από την πλευρά του 
πληθυσμού. Οι πληροφορίες για τον 
ακριβή αριθµό εἶναι συγκεχυµένες, ἀλλά 
πιστεύεται ότι περισαπότεροι από 900- 
400 πολίτες ἑχουν σκοτῴθεί και τετρα- 
πλάσιος αριθμὸς έχει τραυµαπστεί. 


Η εταιρία Μισουμπίσι παρουσίασε το 
πρύπλασμα Του νέου ιαπωνικού µαχη- 
πικού Ε9-Χ., δᾳσισµένου πάνῳ στο Ε- 
16. Τὸ πρώτο σεροσκάφος αναμένεται 
νακάνειτην πρώτη του πτήση το 1995. 


Η Αμερικανικἡ Αεροπορία έχει ξεκινήσει 
ἕνα εκτεταμένο πρόγραµµα αντικατά- 
στασης Των πυρομαχικών που κατανα- 
λώθηκαν στη διάρκεια των περσινών 
ἐπιχειρήσεων οτον Κόλπο. Ηεἰδηση βὲ- 
βαια βρίσκεται στις ποσότητες Των πυ- 
ρυμαχικών που χρησιμοποιήθηκαν και 
περιλαμβάνουν: β.400 βόμβες κατευθι- 
νόµενες µε λέιζερ, 34.000 βόμβες βοµ- 
ιδίων, δ.ρ09 πυραμλοι Μάβερικ, 1.041 
πυραυλοιαντιραντὰρ ΗΑΗΜ και 114.000 
(/ κοινὲς βόμβες αερασκαφών της σει- 
ράς Μκ δῶ, Η Αεροπορία αναπληρώνει 
ὁλά της τὰ αποθέματα εκτός των ΜΕ δᾷ 
δεδομένου ότι αφορούν μόλις το 06 
των αυνολικὼν αποθεμάτων που διαΘΕ- 
τει που κρίνονται υπερεπαρκή γία μελ- 
λοντικὲς επιχειρήσεις. 
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ΑΠΟΨΕΙΣ 
ΕΝΟΣ ΠΑΛΛΙΜΑΧΘΥ ΧΗΡΙΣΠΗΗ 


Με αφορμή τα δύο πρόσφατα ατυχήματα στην Πολεμική µας 
Αεροπορία, ϱ λόγος δίνεται στον Δημήτρη Τζάννε, που µέχρι 
πριν μερικά χθόνια πετούσε µε Ε-1θά, έχοντας συνολικά 
42.500 ώρες πτήσης μ᾽ αυτό τον τύπο. 


ΑΠΟΧΑΙΡΕΤΙΣΜΟΣ ΕΕ ΕΝΑ ΕΚΠΛΗΚΤΙΚΟ ΛΕΡΟΣΚΑΦ0Σ 
ΜΕ ΑΦΟΡΜΗ ΕΝΑ ΑΤΥΧΗΜΑ 


Ὑπόρχει ένας μύθος γύρω απὀτο Ε-104, «Ιπτάμενο φέρετρο» ἦταν ο - 
κεριος- χαρακτηρισμός του την εποχἡ που ήταν το υπ' αριθμόν ἑνα αερο- 
σκάφος κρούσεως του ΝΑΤΟ και ὀχι µόνο, «Λιάο Μακει» ἦταν ένας ἆλ- 
λος εξίσου σοβαρός χαρακτηρισμός της εποχής. Ισως γιατί το Ε-Τ0ά σι/- 
μπαθούσε περισσότερο τους εργένηδες πιλότους που του ἐδειχναν µεγα- 
λύτερη προσοχή καιαφοσίωση! 

Πόσο όμως ήταν δικαιολογημένη τέτοια εχθρότητα απέναντι σε ἑνα αερο- 
πλάνο ποιι, αν µη τιἀάλλο, ὅεν εἶναι παρά µια ιπτάµενη µηχονή που δεν κάγει 
τίποτα ἆλλο απὀ τα να εκτελείτις εντολὲς τοι! χειριστή της; 

σως τὸ πλέον αμφιλεγόμενο αεροπλάνο όλων των εποχών, το Ε-10ά κατα- 
σκεμάστηκε στο τέλος της δεκαετίας του 50, µετά τον πόλεμο της Κορέας, 
µε κύριο ρόλο την αποστολἠ 5ΗΙΚθ (Κρούση) δηλαδή µε απλά λόγια, να µε- 
ταφἑρει µια πυρηνική βόμβα πολύ γρήγορα και πολύ χαμηλά προς τον αντ- 
παλο στόχο. Η εμμονή των κατασκευαστών -του διάσημοι Ξκυπκ ος 
Τβα/Π της Γοσκή6ες Όοτρ (1-43. 0-190, Ε-22]- να ἔχειτο αεροσκάφος από- 
λυτες για την εποχή επιδόσεις -Μαχ 2.0, 90.000 πόδια οροφή πτήσεως {με 
Ζοοπή, Μαχ 1.9 -1.4 σε χαμηλά ὑψη- επέβαλλαν στην αεροδυναμική του 
πολλές ιδιαιτερότητες, μεταξύ τών ἀλλων, οὐραίο σχήματος Τ, αρνητική 
δίεδρο πτερύγων, χρήση Παῃς σε ταχύτητες κάτω απὀ 3σῇΏ κόμβους (], πα- 
λύ μικρά φτερά για µικρή οπισθέἑλκουσα, αλλά και για να µή «βρίσκει» στο 
εδαφος στις στροφὲς κατά τη διάρκεια της χαμηλής ναυτιλίας! Αυτό εἶναι 
αστείο βέβαια, αλλά το 104 εἶναιτο µόνο πολεμικό αεροπλάνο µε το οποίο 
στρέφεις χωρίς να σε προβληματίζει μήπως ακουμπήσει το φτερό στο ἐδα- 
φος! 

Όλες αυτες οιιδιαιτερότητες δίνουν στο 104 το μοναδικό του «χαρακτήρα» 
μεταξύ των ἀλλων πολεμικών αδροσκαφών. Χαρακτήρα; Σε µια μηχανή: Ναι. 
αυτό το μηχάνημα δείχνει να έχει δικἠ του προσωπικότητα, «ψυχή» αν το 
θέλετε, Δηλαδή, να εξηγηθώὠ. το 104 έχει τόσο «απότομες» αντιδράσεις 
οταν πλησιάζεις τα ὁρια του φακέλλου πτήσεως, ὥστε η εκμετάλλευσή του 
σαν πτητική μηχανή κοντά στα ὁριά του να εἶναι εξαιρετικά δύσκολη και πα- 
ρακινδυνευµένη. Πατίη απόσταση μεταξύ πλήρους απὀδοσης και πλήρους 
καταστροφής είναι πάρα πολύ µικρή. Παράδειγμα, είναι δυνατὀ να πέσει σε 
ΗΙΦΗ Ώρθθᾶ Ρίαἱ| (πάνω απὀ | Μαχ). δηλαδή 85- γωνία ανόδου και να 
«ΠΕΦΤΕΙ» µε την «ουρά». Απαιτούμενο ὑιμος εξόδου απὀ περιδίνηση 50.000 
πόδια ! Όλα αωτά βεβαια δεν συμβαίνουν µόνα τους, χρειάζεται ένας χειρι- 
στὴς ας πούμε «μπαστουνάς», δηλαδή απὀτοµος - σκληρὸς µε το χειριστή- 
ριο. το οποίο όμως σημαίνει ὁτι μᾶλλον αυτός έχει αποφασίσει να αυτοκτο- 
νήσει) 

Προσωπικά. δεν γνωρίζῳ κάποιον που να έχει ρἰξει Ε-Ί10ά σε περιδίνηση ἡ 
σε ΗίΠΠ 5ρβεά 5δἱάΙΙ, γιατί όλοι µάθαµε απὀ την πρώτη κιόλας πτήση µας με 
το Ε-104 ὁτι το πιο σηµαντικό πράγµα που πρέπει να κάνει ο χειριστής του 
εἶναι να Είναι «μαλακός» µε το χειριστήριο, τουλάχιστον στην αρχική φάση 
της έλξης Του. Παράδειγμα, εκεί που µε ἑνα Ε-» και Φ00 κόμβους ταχύτητα 
μπορείναπιάσειςθ-Τ«Ώ»σεθι -ἰ εδώ ἐχουμεμετις ίδιες συνθήκες 
(ταχύτητα - «τράβηγμα») σε.» ᾿. πλευρική μόνο 2 4 και ΡΙΙΟΚ ΦΠΞΚΒΙ µε 
συνέχεια της έλξης του χειριστηρίου θα ἐλθει αµέσως µετά το ΚίςΚεΓ 
[σπρώξιμο απότομο του Φίοκ μπροστά ώστε να µην πεσει το αεροσκάφος 
σε απωλεια στήριξης], 

Εχουμε λοιπόν ἑνα αεροπλάνο στο οποίσ πρέπει να φέρεται 6 χειριστής 
πολύ πολύ προσεκτικά για να καταφέρει να εκμεταλλευτεί όσο το διινατό 
περισσότερο τις επιδόσεις του. Φυσικά όταν οι συνθήκες πτήσεως εἶναι 
«κανονικές», το 104 δεν παρουσιάζει κανένα απολύτως πρόβλημα -αντιθέ- 
τως σε πολὺ χαμηλή πτήση (κάτω απὀ 50 πὀδια) ἐχει καλύτερα χαρακτηρι- 


ο ία. 
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στικἁ πτήσεως απ᾿ όλα τα αεροσκάφη 2ης και 3ης γενιᾶς, ακριβώς γιατί κα: 
τασκευάστηκε ειδικά και µόνο γ΄ αυτόν το ρόλο. 

Επειδή κάθε φορά που γίνεται ἑνα ατύχημα µε Ε-Ίθ4 οι δημοσιογράφοι 
(εκτός φυσικά απὀ την «Πτήση» που τουλάχιστον εὰν κάτι δεν γνωρίζει, 
Φροντίζεινα ρωτήσει κάποιον που γνωρίζει το θέµα] γράφουν εκτός από 
διάφορες φοβερές ανακρίβειες και διάφορες «κακἰες» εναντίον του αερο- 
πλάνου. χωρίς βέβαια εκείνο να µπορεί να απαντήσει, θα ήθελα σα συμπέ- 
ῥρασμα να πω ότι πραγματικά πρὀκειται για ἑνα ξεχωριστό αεροπλάνο που 
απαιτεί παρουσία μυαλού καιαισθήσεων 10056 και παρ΄ όλα αυτά σε δεδομέ- 
νη στιγµή το ἰδιο θᾳ αποφασίσει για τη συνέχιση ἡ ὀχι της πτἠσεώς του µε 
αυτὸν το χειριστή, που πιθανόν να του «φέρθηκε» πολὺ απότομα, 

Δεν επεκτάθηκα σε αεροδυναμικὲς λεπτομέρειες, διαγράμματα ΝΑ κ.λπ. 
και ξέρω πολὺ καλά ὁτι όλες αυτές οἱ περιγραφὲς δεν εἶναι αυτό ακριβώς 
που Βα λέγαμε επιστημονικές, αλλά έχουν πολύ συναίσθημα και προσωπική 
σχέση µέσα τοὺς, όµως όλοι οι χειριστές Ε-104 ποιι γνωρίζῷ έχουν αναπτί- 
ξει µια ξεχωριστή «σχέση» μαζί τοι (έστω κι αν αργότερα πέταξαν µε πολ 
πιο σύγχρονα αερο- 
σκάφη π.χ. Γ:16], 
ακόμη κιαυτοίπου 
κάποια στιγµή το 
εγκατέλειψαν γιατί 
κάτι σ αυτήν τη 
«σχέση» ὅεν πήγε 
καλά. 

Για να πετάξεις ἑνα 
αεροπλάνο σαν το 
Ε-ΞΊ04 χρειάζεται να 
«μπεις» µέσα του, να 
γίνεις ένα σώμα µε 
το Ματηπ ΒάΚει και 
με τόννους κρἁμ: 
µατα αλουμινίου. 
Χρειάζεται να πετὰς 
εσύ το αεροπλάνο κι 
όχι εκείνο εσένα. 
Εάν δεν μπορείς να τα κάνεις αυτό, κάβεσαι σπίτι σου ἡ πας στην Πολιτική 
Αεροπορία. 


Το ΑΤΥΧΗΜΑ ΤΟΥ Ε-] 

Ὅσον αφορά την πτώση τοι! Ε-Ί στο Αιγαίο και το βάνατο του χειριστή του 
κατά τη διάρκεια της αερομαχίας µε Ε-16, έχω να πωτα εξής, Αυτήν τη στηγ- 
µή, υπάρχει ένας ακήρυκτος πόλεμος µεταξύ Ελλάδας - Τουρκίας στο 
Αιγαίο Πέλαγος, ἑνας κανονικὀς πόλεμος χωρίς βεβαια τη χρησιμοποίηση 
πραγματικών πυρών. Αυτό σηµαίνει ὁτι οι αερομαχίες γίνονται χωρὶς την 
τήρηση τῶν κανόνων ασφαλείας, όπως γίνεται στην εκπαίδευση, δηλαδή 
δεν υπάρχει ελάχιστο ύψος ασφαλείας για Ώι5επᾳ8ᾳ8 (απεμπλοκή] π.χ, 
10.000 πόδια ή ἑστω 5.000 πόδια. Όταν γίνεται εμπλοκή τέτοιου εἶδοις, ο 
κάθε χειριστής προσπαθώντας να εξασφαλίσει το πλεονέκτημα εκμεταλ- 
λεύεται τα πάντα και κατεβαίνοντας πολὺ χαμηλά προκειµένου ἡ να αποφύ- 
γει ή να βρεθεί πἰσω απὀ τον αντίπαλο, Η πτήση όμως σε πολύ χαμηλά υψή 
με πολὺ μεγάλες ταχύτητες και συνήθως µε µεγάλες γωνίες βυθίσεως είναι 
κάτι εξαιρετικά δύσκολο και επικίνδυνο, ιδίως όταν ταυτόχρονα µε τον 
έλεγχο του αεροσκάφους σετέτοιες συνθήκες πρέπει ταυτόχρονα να προ- 
σπαθήσεις να παρακολουθήσεις - εντοπίσεις το αντίπαλο αεροσκάφος. ο 
µάνος τρόπος να καταφέρεις να τα κάνεις ὁλα αυτά µε σχετική ασφάλεια 
είναι η ρεαλιστική εκπαΐδευση και σε χαμηλά ύψη. πράγµα το οποίο ἐρχεται 
σε σύγκρουση µε την ασφάλεια πτήσεων. που εἶναι Νο 1 προτεραιότητα για 
την Πολεμική Αεροπορία. Εἰναιμια δύσκολη απόφαση για οποιαδήποτε ηγὲ- 
σία -δηλαδἠ κάνοντας ρεαλιστική εκπαϊδευση {µε ελεγχόμενες συνθήκες) 
σε χαμηλά ὑιμη- έχεις καλύψει το κομμάτι εμπλοκής απὀ 10.000 ᾽ καικάτω 
ρισκάροντας όμως πιθανἀ ατυχήματα κατά την εκπαϊδευση που ὁμως κατά 
τη γνώµη µου, εἶναι δυνατό να προβλεφθούν και να αποφειιχθούν εφ όσον 
η εκπαίδευση θα γίνεται µε διθέσια αεροσκάφη και προοδευτικἁ ελαττώνο- 
ντας τα ύψη (όπως παλαιότερα το Αοτοζεᾶπι έκανε εξάσκηση στους ελιγ- 
μοὺς τοι αρχίζοντας απὀ μεγαλύτερα και καταλήγοντας να κάνει Πο! με 8 
αεροσκάφη στα 200 - 300 πόδια µε ασφἀλεια]}. Εκείνα που εἶναι σίγουρο εἷ- 
ναι ὅτι οι Ἑλληνες χειριστες, σε παρόμοιες περιπτώσεις, στο μέλλον θᾳ κα- 
τέβουν στα. προκειµένοι να κερδίσουν την αερομαχία και εἰτε µε τον ἑνα 
ἠτον ἆλλον τρὀπο͵, αργά ἤ γρήγορα, θα πάρουν εκδίκηση για το Βάνατοτου 
Νίκου Σιαλμά, Δημήτρης Τζάννες 
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συντριβή του μαχητικού ΜιράζΕ-] καιο 
θάνατος του χειριστή του 
Υποσμηναγού Νίκου Σιαλμά, κατά τη 
νὰ. διάρκεια εµπλοκής µε τουρκικά µαχητι- 
 κἀξ-Ί6 στο Αιγαίο, έφερε στην επιφά- 
͵ νεια το θέµα της αντιμετώπισης της 
'. τουρκικής προκλητικότητας πάνω απὀ 
τον Ελληνικό εναέριο χώρο, 
Ωστόσο, η ευκαιριακή επικαιρότητα και ο στιγ- 
µιαίος θόρυβος γύρω απὀ ἑνα θέµα, σπάνια 
αποτελούν το ἑναυσμα για τη λήψη σωστών 
µέτρων που θα μπορούσαν να βοηθήσουν στην 
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επἰλυσή του. 

Το περιοδικό αυτό και ο υπογράφων, έχουν 
ασχοληθεί επανειλημμένα µε τις δυνατότητες 
της Π.Α., αλλά καιµε προτάσεις που αφορουύ- 
σαν την αύξηση της µαχητικής της ικανότητας. 
Όλα αωτά βέβαια έχοντας πάντα υπόψη τις 
απειλές που καλείται να αντιμετωπίσει, αλλά 
καιτις Ελληνικές οικονοµικὲς δωνατότητες, 
φροντίζοντας πάντα να υπάρχει η κατάλληλη 
τεκμηρίωση που θα έκανς αξιόπιστη κάθε πρό- 
ταση. Και βέβαια, αυτό γινόταν πάντα σε ανύ- 
ποπτο χρόνο καιµε τη νηφαλιότητα που η από- 


σταση απὀ το ενδεχόμενο πρόβλημα εξασφά- 
λιζε. Ίσως πάλι για αυτόν ακριβώς τον λόγο να 
µη λαμβάνονταν σοβαρά υπόψη, καθώς δεν 
εἶχαν σαν σκοπό τον εντιπωσιασμό καιτην 
δυκαιριακή ενηµέρωση τοι μέσου ψηφοφόρου, 
Όπως καινα έχουν τα πράγματα, δυστυχώς το 
µόνο που επαληθεύθηκε απὀ τις συνεχείς ανα- 
φορές µας στο θέµα της αεροπορικής ισορρο- 
πίας͵ ἦταν οἱ δυσκολίες που θα αντιμετώπιζε η 
Αεροπορία µας, Θα ήταν χρήσιμο να υπενθυμί- 
σουµε δυο απὀ τις πιο πρόσφατες αναφορές 
μας στο θέµα: 
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«δεν θᾳ πρέπει να εκπλήσει λοιπόν κανένα η 
κλιμάκωση των τουρκικών διεκδικήσεων και 
οὖτε 8α πρέπει να περιμένουμε ὅτι θᾳ εκλεί- 
ἵψουν ως δια μαγείας µε την αγορά 20 επιπλἑον 
αεροσκαφών. Χρειάζονται πολύ περισσότερα 
για να καλύψουμε το χαμένο ἔδαφος.. Ίσως 
δεν εἶναι ακόμα αργά...» «Π» [ούλιος- 
Αύγουστος 1891 

«Καμιά διάθεση πραγματικά δύσκολων ερωτή- 
σεων που θα προσπαθούσαν να φωτίσουν ἑνα 
θέµα που ἁπτεται της εθνικἠς ακεραιότητας. 
Εκτός απὀ µια χαζοχαραύμενη προσπάθεια 
υποβάθµισης του γεγονότος και φτηγής αντι- 
πολίτευσης, η ουσία χάθηκε µέσα στην ανάλα- 
Φρη διάθεση για εὐκολο χιούμορ απὀ αμφίβο- 
λης βαρύτητας κονδυλοφόρους, 

Και όμως αυωτή ἦταν µια πραγματική ευκαιρία. 
Γιατί κάποιος θᾳ μπορούσε να ρωτήσειτον 
(όποιο) Πρωθυπουργό που δήλωσε εντυπωσια- 
σµένος απότις δυνατότητες του αεροσκά- 
φουις; Τιθα γίνει τότε κύριε Πρόεδρε που οι 
Τούρκοι θα διαθέτουν 240 τέτοια αβξροσκάφη; 
Πώς άραγε θα ανταποκριθούμε στη "διπλωμα- 
τία των αναχαιτίσεων” όταν σύντομα γεμίσουν 
οι οὐρανοίτου Αιγαίουμε Τουρκικά Ε-16: 
Τισκοπεύει να κάνειη Ελληνική κυβέρνηση, 
τόσο βραχωπρόθεσµα, όσο και µακροπρόθε- 
σµα, για να εξασφαλίσει την ισορροπία:» 

κ» Απρλιος 9δ, µε αφορμή την πτήση του 
Πρωθυπουργού. Μητσοτάκη µεξ-18. 


Οι διαπιστωσεις για τη διαμορφούμενη κατά- 
σταση δεν Βα εἶχε καμία σημασία αν δεν συνο- 
ῥειόταν απὀ προτάσεις. Και πρώτα απ’ όλα θα 
πρέπει να προσδιορισθεὶη απειλή. Στο τέλος 
του 1994, η πρὠτη φάση του προγράµµατος 
ΡΕΑΟΕ ΟΝΥΧ.που αφορά την κατασκειή 160 
αεροσκαφών Ε-16Ο/Π στην Τουρκία θα έχει 
ολοκληρωθεί, Αμέσως θᾳ αρχίσει η δεύτερη 
φάση του προγράµµατος που προς στιγµή 
αφορά 80 αεροσκάφη µε πολὺ πιθανή την προ- 
οπτική απόκτησης άλλων 80. Στη φάση αυτή ο 
ρυθμός παραγωγής θα έχει διπλασιασθεί, 
πράγμα που σηµαίνει ὅτιτο 19868 η Τουρκία θα 
διαθέτει 240 Ε-16. Αντίστοιχα η Ελλάδα θα δια- 
θέτει µε τα σημερινά δεδοµένα 4θ Μιράζ 2000 
καιδοΕ-16. 


| 


Η σηµερινή κατάσταση πάνω απὀ το Αιγαίο 
αφορά την αμφισβήτηση των εναέριων καθε- 
στωώτων απὀ τουρκικής πλευράς, Η αμφισβήτη- 
ση αυτή ἀρχισε το 18/4 και αφορά την µη απΏ- 
δοχή της έκτασης του ελληνικού εναέριου 
χώρου, που αντίθετα µε τα χωρικά ἧδατα (6 
ναυτικά μίλια] είναι 10 ναυτικά μἰλια. Όα πρέπει 
να τονισθεί ότι απὀ το 1941 μέχριτο 1974 η 
Τουρκία δεν εξέφρασε καµία αντίρρηση για το 
ισκύον καθεστώς και υπέβαλλε κανονικά σχέ- 
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ΗΒ «Π», υπό τ0 ΠΡίσµΠ των κρίσι- 


μων εξεβίξεων Που Πυροδύτησε 


οθήνατοςτου υποσμπναγού 


Νίκου Σιαὴμή, προσπαθεί νῇ 
επανατοποθετήσειτις προτε- 
ρβΙότητες της Πολεμικής µας 
βεροπθρίας στην υπεράπιση 


του ελληνικού εναέριου χώρου. 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 


δια πτήσης κάθε φορά που αεροσκάφη της 
έμπαιναν στο ϱλληνικὸ ΕΙΗ (ΕΙιππί Ιπςϊτσίιοπς 
Πεφιοπ]. ἀπὸ τότε άρχισε η αμφισβήτηση του 
εναέριου καθεστώτος πάνω απὀ το Αιγαίο που 
εξελἰχθηκε σε ἕἑναν πρωτοφανή ακἠήρυκτο 
πόλεμο. 

Εδώ θα πρέπει να διευκριίσουµε τη διαδικασία 
που ακολουθείται κάθε φορά που ἑνα ἀγνωστο 
ἴχνος παραβιάζειτον Ελληνικό εναέριο χώρο 
Οι ελεγκτές αεράµυνας που ελέγχουν τα διά- 
φορα ραντάρ έγκαιρης προειδοποίησης, Ενη- 
µερώνουν για την ὑπαρξη ἀγνωστου ἰχνους 
που παραβιάζει τον ελληνικὸὀ εναέρια χώρο. 
Αμέσως ειδοποιούὐντα! τα αεροσκάφη φυλακής 
που βρίσκονται σε προκεχωρηµένα αεροδρό- 
µια, για να αναγνωρίσουν και να αναχαιτίσουν 
τα ἂγνωστα αξροσκαφη. Η καβοδήγηση Υίνεται 
µε τη βοήθεια των ελεγκτώὠν αεράµυνας μέχρι 
το αναχαιτιστικὀ αεροσκάφος να αποκτήσει 
οπτική επαφή µε το στόχο. Στη συνέχεια ο χει- 
ριστἠς αναλαμβάνει να αναγνωρίσει τον στόχο 
καιµετις κατάλληλες ενέργειες να τον αποµα- 


κρύνει απὀ τον Ελληνικό εναέριο χώρο, Η δια- 
δικασία αυτή εφαρμόζεται διεθνώς και τηρού- 
νται σωγκεκριµένοι κανόνες για την αναγνώρι- 
ση και απομάκρυνση Του εισβολέα. Ωστόσο η 
ελληνική περίπτωση απἑκτησε µια παγκόσμια 
μοναδικότητα, Αντίθετα µε ότι συμβαίνει σε 
όλα τα µήκη και τα πλάτη της υδρογείου, η ανα- 
χαίιση συνήθως συνοδεύεται απὀ εικονική 
αερομαχία καθώς ο εισβολέας αρνείταινα 
εγκαταλείψει τον εθνικὀ εναέριο χώρο. Η διε- 
θνἠς πρακτική επισσύρει διο πιθανότητες: 
Είτε την συμμόρφωση του εισβολέα µε τις υπΠο- 
δείξεις του αναχαιτιστικοὺ αεροσκάφους, είτε 
την εμπλοκή σε πραγματική αξροµαχία µε 
πραγματικά πυρά, στην περίπτωση της 
Ελλάδας καιτης Τουρκίας κάτι τέτοιο δεν 
συνέβη ποτέ, µε αποτέλεσµα να οδηγηθούµε 
στο σημερινό αδιέξοδο, 

Η αρχική διστακτικότητα της Ελληνικής πλευ- 
ράς, τα πρὠτα χρόνια της μεταπολίτευσης, 
µπορεί να οφειλόταν στη σαφή αεροπορική 
υπεροχή, πράγμα που ἰσως τότε ἑκανρ περιττή 
µια κατάριψη. Μιλάμε για την εποχή που τα 
ΜιράζΕ-ίτης Π.Α. αποτελούσαν τον φόβο και 
τον τρόμο πάνω από το Αιγαία, εξασφαλίζο- 
ντας αναμφισβήτητη αεροπορικἠ υπεροχἠ. 
Από τότε ακολουθήθηκε µια διστακτική και 
κοντόφθαλµη πολιτικἡ εξοπλισμών που οδήγη- 
σε στο σημµερινὸ πρόβλημα. Η περιπέτεια της 
«Αγοράς του Αιώνα» µε τις συνεχείς καθυστε- 
ρήσεις και παλινωδίες, καθώς καιτο τελικό 
ψαλίἰδισμά της στα απολύτως απαραίτητα 
μαχητικά (80 αεροσκάφη δυο τύπων, αντί αρχι- 
κής απαίτησης 120 ενὸς τύπου], δημιούργησε 
ἑνα κενό ισχύος που η Τουρκία εκµεταλλεύθη- 
κε µε τον καλύτερο τρὀπο͵, εφαρμόζοντας ένα 
συνεπὲς πρόγραµµα κατασκευής αεροσκαφών 
Ε-ἰ6δ στη χώρα. Αντίθετα η Ελληνική πλευρά 
επαναπαύθηκε αδικαιολόγητα στις δάφνεςτης 
και αγνόησε το μέλλον. 


Ω ρόλας της Πολεμικής Αεροπορίας εἶναι τρι- 
πλός, Στο πρὠτο σκέλος περιλαμβάνεται η 
αποτροπή. Ισχυρή και καλά εξοπλισμένη 
Πολεμική Αεροπορία κάνει τον αντίπαλο να 
σκεφθεί διο φορές προτού τολμήσει οτιδήπο- 
τε. Το δεύτερο συστατικό περιλαμβάνει τη 
δυνατότητα διατήρησης των εναέἑριων καθε- 
στώτων καιτουισχύοντος εἰ8ίμξ συ0 µε ειρηνι- 
κά µέσα, καθώς τη Π.Α. πρέπει να βρίσκεται 
οπουδήποτε υπάρχει αμφισβήτηση των ελληνΙ- 
κών κυριαρχικών δικαιωμάτων καινα απωθεί 
κάθε αμφισβητία, Η τρἰτη περίπτωση αφορά την 
ικανότητα µιας αξροπορίας να κυριαρχήσει σε 
ἕναν πόλεμο. Το µειονεκτημα αυτού του τρίτου 
ρόλου είναι ότι για να αποδειχθείπρεπεινα 
γίνει πόλεμος. Επιπλέον μειονέκτημα αποτε- 
λείτο γεγονός ὅτι ακὑὐμα και αν εκπληρώνεται 
ο ρόλος αυτός, µπορεί να µην ισχύουν απαραί(- 
τητα και οι ὃυο πρώτοι. Ετσιη σωστή οὐνθεση, 
εκπαίδευση και επίπεδο µιας αεροπορίας µπο- 
ρούν νακερδίσουν ἐναν πόλεμο, χωρίς να µπο- 
ρούν να τον αποτρέψουν. Για τις ελληνικές 
προτεραιότητες εἶναι αυτονόητο ότιη «Π.Α. 
δεν πρέπει μόνο να εἶναι, αλλά και να φαίνεται 
τίμια». Και εδώ ἴσως βρίσκεται το παρόν ελλην- 
κὀ πρόβλημα. Ενῴ η Ελληνική Πολεμική 
Αεροπορία εἶναι ικανἠ να φέρει σε πέρας µε 
επιτυχία µια πολεμική αναμέτρηση µε την 
Τουρκία, καθώς διαθέτει ικανό αριθμό αξερο- 
σκαφών δεύτερης και τρίτης γενιάς, καλό εΤί- 
πεδο εκπαίδευσης και τεχνικής υποστήριξης, 
υστερεί στις εντυπώσεις, Και αυτό µπαρεὶνα 
ισχύει και στο μέλλον. Πάρτε για παράδειγµα 
τη δύναμη των 110 περίπου αεροσκαφών Α-ΤΗ 
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Δι καιτο Ε-Ί66 καιτο Μιράζ Ε-Ί απέχουν µκι γενιά, αυτό δεν σημαῖΐνει ότιτο Ε-1 εἶναι καταδικασµένα. Ωστύσο το δεύ- 


τερο θα πρέπει γα ἀπαφύγει την εμπλοκή σε κλειστή αερομαχία. 


μαι Ε, που θα διαθετειη αεροπορία µας σε ἑναν 
περίπου χρόνο. Αν και σε ἐναν πόλεμο θα απο- 
τελέσουν πολύτιμο όπλο, καθώς έχουν τη 
δυνατότητα χαμηλής και βαθιάς διείσδυσης 
στο έδαφος του αντιπάλου και άφεσης µεγά- 
λου φορτίου όπλων µε την ακρίβεια ενός Γ-16, 
δεν μετέχουν στον πόλεμο των εντυπώσεων 
καιτης διατήρησης του οἰαΐυς αμ στο Αιγαίο, 
γιατὶ είναι αποκλειστικἁ βομβαρδιστικά αερο- 
σκάφη. Αντίθετα, σε περίπτωση πολέμου. θα 
απασχολήσουν μεγάλο µέρος της δύναμης 
των τουρκικών Ε-16, που θα πρέπει να χρησι- 
μοποιηθούν για την αναχαϊτισή τους. Αντίθετα 
οι Τούρκοιθα πρέπει να χρησιμοποιούν µέρος 
των Ε-16 για αποστολές βομβαρδισμού, πράγ- 
μα που θα τα κάνει πιο ευάλωτα ακόµα καισε 
αεροσκάφη δεύτερης γενιάς, ὁπως τα Ε-ό, Ε-5 
και Μιράζ Ε-ΊἸ. Στο μεταξύ όμως ο πόλεμος τῶν 
εντυπώσεων είναι ενδεχόμενο να συνεχίζεται 
για χρόνια και µε δεδομένη την ελληνική θἐση 
για την αποφυγή µε κἆάθε τρόπο µιας θερμής 
αναμέτρησης, να εξασφαλίσει στην Τουρκία ότι 
επιδιώκει εδώ και χρόνια, χωρίς καν να γίνει 
πόλεμος. Τη δηµιουργία δηλαδή τετελεσμένων 
στους ουρανούςτου Αιγαίου µέσω της τεχνο- 
λογικής υπεροχής που εξασφαλίζουν τα ξ-16. 


28 


Τα παραπάνω συνθέτουν µια ιδιαίτερα ζοφερή 
εικόνα που καλείται να αντιμετωπίσει η αερο- 
πορία µας τα επόμενα χρόνια. Σ᾽ αυτά τα πλαί- 
σια η Π.Α. δεν µπορεί παρά να επιδιώξεινα 
Εκπληρώσει µε τον καλύτερο τρόπο καιτους 
τρεις ρόλους της. Ποιος άραγε θα εἶναι ο σχε- 
διασμός και η στρατηγικἡ αναβάἀθμισής της 
προς την πορεία αυτή; 

Το πρόβλημα µε την Π.Α, είναι ὁτι µέχρι τώρα 
δεν διέθετε ένα µακρόπνοο προγραμματισμό, 
τόσο απὀ πλευράς προμηθειών. όσο και οργά- 
γωσης, που θᾳ της εξασφἁλιζαν την απρὀσκο- 
πτη ανάπτυξη πέρα απὀ ευκαιριακές αποφά- 
σεις και προτεραιότητες. 

Είναι γνωστὸ ότι στα σχέδια της Π.Α. περιλαµ: 
βάνεται π απόκτηση 40-60 αεροσκαφών Ε-16 
µέχριτο 1998. Επιπλέον έγινε γνωστό ὁτι επι- 
διώκεται η απόκτηση 9 πυροβολαρχιών ἄντιαξ- 
ροπορικών πυραύλων Πάτριοτ. 

Αρκούν ὡστόσο οι αγορές αυτές για τη διατή- 
ρήση της πολυπόθητης ισορροπίας; Θεωρούμε 
ότι όχι. 

Το πρόβλημα της ισορροπίἱας πάνω απὀ το 
Αιγαίο θᾳ πρέπει να τεθεἰσε νέες βάσεις. ΟΌ 
αντίπαλος ἐχει κάνει γνωστές τις προθέσεις 


του µέσα απὀ ἑνα πρόγραµµα που ακολουθεἰ 
πιστά. Η ελληνική αντίδραση δεν θᾳ πρέπει να 
είναι αποσπασματική, αλλά να βασίζεται σε 
µακρότινοες λύσεις. 

Με λίγα λόγια χρειάζεται η εξασφάλιση µιας 
νέας «αγοράς τοι αιώνα», χωρίς τα µειονεκτή- 
µατα της προηγούμενης. Θα πρέπει δηλαδή ο 
σχεδιασμός να µπορεί να διακρίνει σε βάθος 
ώστε να µπορεί να απαντά σε ερωτήματα του 
τύπου; Ποια θα είναι η µορφή της Ελληνικής 
Αεροπορίας το ὀ005: Έτσιθα πρέπει να διαχω- 
ρισθούν οι βραχυπρόθεσµες, µεσοπρόθεσµες 
και µακροπρόθεσµες προτεραιότητες. 
Δυστυχώς, η παρούσα κατάσταση δεν αφήνει 
πολλά περιθώρια επιλογών γιατις ὅυο πρώτες, 
Και αυτό γιατί οἱ µακροπρόθεσµες προοπτικὲς 
πριν µια δεκαετία δεν διέθεταν την κατάλληλη 
προβλεψιμότητα, 

Γιατί άραγε η Ελλάδα δεν θᾳ μπορούσενα 
μετέχει, ἑστω και µε ἑνα μικρό ποσοστὀ, στον 
σχεδιασμό και την ανάπτυξη ενός νέου µαχητι- 
κού; Ίσως του ΕΕΑ ἡ του ΒαΐαἱΕ; Αν κάτι τέτοιο 
συνέβαινε εγκαίρως, η αεροπθρικἠ υπεροχἠ 
στο Αιγαίο θα ήταν εξασφαλισμένη. Γιατί ενώ 
αποτέλεσε μόνιμη επιδίωξη της δεκαετίας του 
70, δεν υλοποιήθηκε ποτέ το πρόγραμμα 
Εγκαιρης Εναέριας Προειδοποίησης που θα 
εξασφάλιζε καλύτερους χρόνους αντίδρασης; 
Γιατί δεν ολοκληρώξηκε το σύστημα Διοίκησης 
και Ελέγχου που θα παρείχε την ολοκλήρωμέ- 
νη τακτική εικόνα πάνω απὀ το Αιγαἰο; Γιατί 
ὅεν υιοθετήθηκε ο ανεφοδιασμός στον αέρα 
που θᾳ μπορούσε να πολλαπλασιάσει τιὸ ὄυνα- 
τότητες της αεροπορίας µας: 


Τα παραπάνω συνθέτουν µια εικόνα πολλαπλα- 
σιαστών δύναμης που ανεξάρτητα απὀ την 
περαιτέρω ενίσχυση της Π.Α. σε κὐρίο υλικό θα 
πρέπει να εφαρμοσθούν. Απὸ πλεμράς κύριου 
υλικού έχουμε τις ακόλουθες περιπτώσεις: 
»εΝέα «Αγορά του Αιώνα», Η απόκτηση 40-80 
μαχητικών τρίτης γενιάς µέχριτο 1956. Η Π.Α. 
ἔχει ήδη εκφράσει την απιθµµία της για την 
απόκτηση 40 Ε-1665 ΒΙοοκ 50, ενώ υπάρχουν 
σκέψεις η δύναμη αυτή να συμπληρωθεί απὀ 
μεταχειρισμένα Ε-16 που θα µας πουλήσουν οἱ 
ΗΠΑ. Η περίπτωση αυτή αποκτά ιδιαίτερο 
ενδιαφἑρον, καθώς τα αεροσκάφη αυτά µπο- 
ρούν να καλύψουν το κενό μέχριτην άφιξη των 
καινούργιων Ε-16. 

:Ολοκλήρωση της προηγούμενης «Αγοράς 
του Αιώνα». Ολοκλήρωση της παράδοσης των 
Μιρὰζ 2000 µετά τη βελτίωση του ραντάρ. Στη 
συμφωνία πακέτο συμπεριλαμβάνεται η τοπο- 
θέτηση του σµστήματος αμτοπροστασίας 
ΙΟΜ5 2000 της Τόμσον, η τοποθέτηση καταυ- 
γαστήρα στόχων και η προμήθεια των πυραύ- 
λων αέρος-αέρος πέρα απὀ τον ορίζοντα 
ΦΗΡΘΙ Μαίτα 9320ΡΏ, Παράλληλα αναμένεται η 
επιλογή του συστήµατος αυτοπροστασίας, που 
θα εξοπλίσειταξ-16θ. 

«Εκσυγχρονισμός αεροσκαφών, Ενας τοµέας 
στον οποίο μεχρι τώρα η Π.Α. εἰχε δώσει µικρή 
σημασία. Π εκμετάλλευσή του ωστόσο µπορεί 
να δώσει λαμπρά αποτελέσµατα. Μετά τον 
εκσυγχρονισμό των Α-/ στην Αμερική, µπορεί 
να ακολουθήσουν τα Ε-4 µε την επιλογή ενός 
απὀ τους εκσυγχρονισμούς που εφαρμόζει το 
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Ισραήλ, η Γερμανία ἡ η Ιαπωνία. Με τον τρόπο 
αμτὸ τα Ε-4 μπορούν να μείνουν σε Ενέργεια 
πέρα απὀ το ο000, Παράλληλα η παραχώρηση 
28 αεροσκαφών ΒΕ-4Ε απὀ την Γερμανική 
αεροπορία µπορεί να αποτελέσει το ἐναυσμα 
για τη μετατροπή µέρους απὀ αυτά, σε αερο- 
σκάφη καταστολής αεράµυνας, 

Οι ευκαιρίες εκσυγχρονισμού τῶν Μιράζ Ε-Ί 
επικεντρώνονται στο ραντάρ και στην αλλαγή 
ρόλου. Στη δεύτερη περίπτωση τα Ε-Ἰ µπο- 
ρούν να μετατραπούν σε αεροσκάφη προσβο- 
λής θαλάσσιων στόχων μεταφέροντας τον 
πὐραυλο αέρος-επιφανείας ΑΜ-23 Εξοσέτ. Τη 
μετατροπή αυτή εφάρμοσε το ἱράκ κατά τον 
πόλεμο µε το Ιράν. Πάντως σε οποιαδήποτε 
περίπτωση, η δύναμη των Ε-1 θα πρόπει να 
συμπληρωθεί µε άλλα 10 περίπου ώστε να φτά- 
σειη δύναμη των ὃμο μοιρών στα κανονικἀ της 
επίπεδα. Παλιότερα υπήρχε η σκέψη απὀκτη- 
σης Ε-1 από την Ιορδανία, 

»Αντιαεροπορική ἁμιωνα. Στον τομέα αυτό η 
εκφρασµένη πρόθεση της αεροπορίας εἶναι η 
απόκτηση 3 πιροβολαρχιών αντιαεροπορικών 
πυραύλων Πάτριοτ. Ίσως τελικά θᾳ έπρεπε να 
περιορισθείη αγορά αυτή και ἑνα µέρος της να 
διατεθεί για την απὀκτηση επιπλέον µαχητι- 
κών. 

:Οπλισμός. Η αναβάθμιση του οπλοστασίου 
της Π,Α. αποτελεἰ εξίσου σηµαντικό στόχο 
Ενὸς προγράμματος εκσυγχρονισμού, Στα 
πλαίσια αυτά, όπλα ὅπως ο πύραυλος αέρος- 
αέρος ΑΝΙΒΗΑΑΜ, ο πύραιλας αντιραντάρ 
ΗΑΗΜ ἡ ο πύραυλος μακρὰς ακτίνας δράσης 
5Ι ΑΜ, μπορούν να εξασφαλίσουν σηµαντική 
υπεροχή στην [.Α. 


ΙΝνπεβρά ἕη 

Αν εφαρµοσθουν τα παραπάνω, η Ελληνική 
Πολεμική Αεροπορία θα διαθέτει στην καμπή 
του αιώνα µια δύναμη 380-400 αξιόμµαχων 
αεροσκαφών, στη σύνθεση των οποίων θα 
περιλαμβάνονται και όλα τα εἰδη των εξείδικευ- 
μένων αποστολών. Αν επιπλέον ενταχθούν 
στη δυναµή της και διάφοροι πολλαπλασιαστές 
ισχύος, τότε θα αποτελέσει τον εγγυητή της 
ειρήνης πάνω απὀ το Αιγαίο. Στο σχεδιασμό θα 
πρέπει να λαμβάνονται υπόψη όλα τα ενδεχό- 
μενα και χειρότερο ενδεχόμενο απὀ τη διεξα- 
Υγωγή πολέμου, εἶναι η απώλεια εθνικοί χώρου 
χωρίς πόλεμο. 

Προς τα εκείἰθα πρέπει να στραφεί βραχυπρό- 
θεσµα το Ελληνικὀ ενδιαφέρον, όσο είναι και- 
ρός. 


ΕΞΕΛΙΣΕΙΙ Σ10 ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΓΥΜΠΑΡΑΓΛΤΗΤ Ε- 16 


ϱ ϱετν ᾖσοπθς, Γενικός Διευθυντής της 
Τουρκικής Αεροδιαστηµικής Βιομηχανίας (ΤΑΙ) 
απεκάλυψε σε πρὀσφατη συνέντευξη λεπτο- 
µέρειες για την εξέλιξη του προγράµµατος 
συμπαρσγωγής μαχητικών αεροσκαφών ἕΕ- 
160 Ώ,ΡΕΑΟΕ ΟΝΥΧ, Σὐμφωνα µε τον 90Π85, 
στα τέλη Ιουλίου 13952 οι παραδόσεις στην 
Τουρκική Πολεµικἠ Αεροπορία (ΤΗΚ) έφθασαν 
τα 1085 αεροσκάφη, Οι παραδόσεις συνεχίζο- 
νται µε μηνιαίο ρυθµό 2 αεροσκαφών και προη- 
γουνταίτου χρονοδιαγράµµατος κατά 2 ἄερο- 
σκάφη, Σχετικά µε την παραγωγή τμηµότων 
του αεροσκάφους στα πλαίσια του αντισταθµι- 
στικού προγράµµατος, στην ἴδια περίοδο παρα- 
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Μειρι το τέλος του 1932, όλα τα ελληνικά Ε-10ά θα έχουν αποσυρθεί απὀ την ενεργό υπηρεσία και Βα εναποτεβούν σε 
αποθήκευση στο αεροδρόμια του Ακτίου. Από τις αρχές του 1385 οι μοίρες Ε- 104 θα αντικατασταθούν από Α-ὖ, 


ὀόθηκαν 66 απὀ τα 112 τµήµατα ουραίας ατρά- 
κτου της συνολικής παραγγελίας και 6 από τα 
100 τµήµατα µέσης ατράκτου. Επίσης παραδὀ- 
θηκαν 20 ζεύγη πτερύγων στην Τουρκική γραµ- 
μή παραγωγής και ένα για το αντισταθµιστικὀ 
πρὀγραµµα των 69 ζευγών. 

Άλλες πληροφορίες όμως αναφέρουν πῶς οι 
απώλειες λόγω ατυχημάτων φθάνουν ἠδη τα 4 
αεροσκάφη, Η παράδοση των υπολοίπων 96 
μαχητικών του προγράµµατος ΡΕΑΟΕ ΟΝΥΧ 
αναμένεται να ολοκληρωθεί το Νοέμβριο του 
1994, Από το Νοέμβριο του 1993 όμως, ο ρυθ- 
μὸς παραγωγἠς της ΤΑΙ θα αυξηθεί για την 
παράδοση των 486 Ε-160Ο/Ώ στην Αιγυπτιακή 
Πολεμική Αεροπορία: αρχικά ο µηνιαίος ρυθ- 
μός παραδόσεων θα αυξηθεί σε ἃ αεροσκάφη. 
ἕνα απὀ τα οποία θα προορίζεται για την 
Αῄγυπτο. Περί τον Απρίλιο του 1994 ο µηνιαίος 
ρυθμὸς θα φθάσει τα 5 αεροσκάφη. απὀ τα 
οποία 3 8ᾳ παραδίδονται στην Αίγυπτο μέχρι 
την ολοκλήρωση της παραγγελίας το Μάιο του 
19985. Η υπάρχουσα γραµµή παραγωγής της 
ΤΑΙ στο ΜιιήΘᾶ επιτρέπει την αύξηση του µηνι- 
αίου ρυθμού παραδόσεων σε 6 αεροσκάφη 
χωρίς οποιαδήποτε επέκταση της υποδομής: 
αρκεί η λειτουργία της µε διπλἠ βάρδια εργαζο- 
μένων. 

Όπως εἶναι γνωστό, τα συμβόλαια του προ- 
γράµµατος ΡΕΑΟΕ ΟΝΥΧυπεγράφησαν το 
Δεκέμβριο του 1983 και προέβλεπαν την παρά- 
ὅοση 196 Ε-160 και 24 Ε-16Ώ: για τη συµπαρα- 
γὠγή των 155 απὀ αυτά, ιδρύθηκαν δυο κοινὲς 
επιχειρήσεις, Η ΤΑΙ ανέλαβε την παραγωγή 
των τμημάτων ουραίας και µέσης ατράκτου, 
των πτερύγων και του συστήµατος προσγείω- 
σης, καθώς και την τελικἠ συναρμολόγηση των 
αεροσκαφών. Η Τουρκική συμμετοχή στην 
κατασκευἠ του αεροσκάφους αναμένεται να 
φθάσει τελικά το 7056. χωρίς να υπολογίζονται 
ο κινητήρας και τα συστήµατα. Στο μετοχικό 
κεφάλαιοτης ΤΑΙ συμμετέχουν η ἄεΠθΓαΙ 
ὈγηΒΠίο5 µε 43ο, η ἄεπεγᾶ| ΕΙεοῖτιο µε 75ο, η 
Τουρκική Βιομηχανία Αεροσκαφών (Τ08Α5] µε 
49356. το [δρυμα της ΤΗΝ µε 156 καιῃ Τουρκική 
Αρεροπορική Ενωση µε {5 Η Τουρκική 
Βιομηχανία Κινητήρων (ΤΕΙ µε εγκαταστάσεις 
στο ΕΞΚΙδΕΠΙΤ, ανέλαβε τη συμπαραγωγή 177 
κινητήρων Ε11ΊΟ-Ε-100: στο μετοχικό της 
κεφάλαιο συμμετέχουν η ἄεπεΓα[ Εἰθοίτιο µε 
4θποκαιη ΤυςΑ5 µε 5136. Επιπλέον η Τουρκική 
ΑΡΕΙ ΞΑΝ καιη ἱ Πίοη συνεργάζονται για την 
εγχώρια παραγωγή του Αδρανειακού 
Συστήµατος Ναυτιλίας (1Ν9) ἱ Ν-48 της τελευ- 


ταίας, ενώ η ΜΕδίιπᾷπουμςε ἱδρυσε στην 
Τουρκία τη θυγατρικἡ εταιρία ΙΝΕ ΘΘΑ για τη 
συμπαραγωγή εξαρτημάτων του ραντάρ 
ΑΝ/ΑΡ{-Θ8. Σε τιμές 19803 το συνολικό κόστος 
του προγράμματος ΡΕΑΟΕ ΟΝΥΧ υπολογιζό- 
ταν σε ῥ4,5 δις περίπου: το ύψος των άμεσων 
αντισταθμιστικώὠν υπολογιζόταν σε ᾧ 1950 εκ. και 
των ἐμμεσων σε ᾧ1,ο/ δις, περιλαμβάνοντας 
συµµετοχή στην κατασκειιή των εγκαταστάσε- 
ων παραγωγῆς, μεταφορά τεχνολογίας και 
τουριστικά προγράµµατα. 


Επανεξοπλισμός αεροσκάφους ἂ-7 µε δάµᾶες Βομθιδίων 
και πύραυλο αέρος-αέρος ΣαἸντγουάϊντερ. Τα επίπεδο 
της εκαπίδευσης παίζει θασικό ρόλο στη διατήρηση της 
ισορροπίας. 


” 

[α Μιρὰζ 2080, παρά τα προθλήµατα που εμφάνισαν στα 
µαντάρ, αποτελούν ἀξιο αντίπαλο των τουρκικών Γ-1δ. 
Με την ολοκλήρωση της παρᾶδοσής τους και τον εξοπλι- 
σμύ τοις µε σύστημα αυτοπροστασίας καιτον πύραυλο 


Σούπερ Ματρά 55308. αναδαβµίζεται η προσφορά τους 
στη διατήµηση της ισορροπίας πάνω απύ το Αιμαίο. 
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Το σημαντικότερο απὀ τα εναέρια καθεστώτα 
εἶναι ασφαλώς ο Εθνικός Εναἑριος Χώρος 
(ΕΕΧ) στον οποίο τα κράτη ασκούν πλήρη και 
αποκλειστικἠ κυριαρχία, ὀπως ακριβώς στα 
χερσαία εδάφη και στην Αιγιαλίτιδα ζώνη 
τους. Το εὐροςτου ΕΕΧ της Ελλάδας ορίσθη- 
κεσε 10 Ναυτικά Μίλια µε το Προεδρικὀ 
Διάταγμα "Περικαθορισμού πλάτους χωρικών 
υδάτων ὁσον αφορά τα ζητήματα της 
Αεροπορίας καιτης Αστυνομίας αυτής” στις 
6/18 Σεπτεμβρίου 1931: το Διάταγμα αυτό 
ουσιαστικά καθιέρωσε ειδικό καθεστώς 
Αιγιαλίτιδας ζώνης για το εὔροςτου ΕΕΧ 
αποκλειστικά. Το ισχύον εὖρος των ΘΝΜ της 
Αιγιαλίτιδας Ζώνης καθιερώθηκε στις 17 
Σεπτεµβρίου/ 13 Οκτωβρίου 1936 µετον 
Αναγκαστικὀ Νόμο 290, ο οποίος προβλέπει 
ρητά πως δεν θίγονται προγενέστερες διατά- 
ξεις που αφορούν ",.ειδικὰς περιπτώσεις 
καθ΄ ας η αιγιαλίτης ζώνη ορίζεται μείζων ἡ 
ελάσσων των εξ ναυτικών μιλίων", Η Τουρκία 
άρχισε να αμφισβητείτο εὖρος του Ελληνικού 
ΕΕὰ απὀ την Τη Σεπτεµβρίου! 19/74, επικαλού- 
µενη τη Σύμβαση περἱ Διεθνούς Πολιτικἠς 
Αεροπορίας του Σικάγου του 1844 η οποία 
κυρώθηκε απὀ την Ελλάδα µετο Νόμο 214 
του 1974 και ορίζει ως Εθνικό Εναέριο Χώρο 
την ατμοσφαιρική έκταση που υπέρκειταιτου 
χερσαίου εδάφους καιτης Αιγιαλίτιδας ζώνης 
ενός κράτους; την αμφισβήτηση αυτή συνο- 
δεύουν συνεχείς παραβιάσεις του ορίου των 
10ΝΜ απὀ Τουρκικά αεροσκάφη, τις οποίες 
Επικαλείταιη Τουῥκία ως πράξεις µη αναγνῶ- 
βισης τοι καθεστώτος. Η Ελλάδα απορρίπτει 
τις Τουρκικές Θέσεις στηριζόμενη σε πληθώ- 
ρα επιχειρημάτων, τοισχυρότερο των οποίων 
φαίνεται πως είναι η ἐµπρακτη αποδοχή του 
ορίου των 10ΝΜ όχι µόνον απὀ την Τουρκία, 
αλλά και απὀ το σύνολο των χωρών ποι; χρη- 
σιμοποιούσαν τον εναέριο χώρο του Αιγαίου 
απότο 1931 ἑώςτο 1974:η πολυετής αυτή 
πρακτική καθιέρωσε νοµικὀ έθιμο που δεν 
µπορεί να ανατραπεί απὀ δυναμικὲς ενέργει- 
ες τρίτης χώρας, Επιπλέον η Ελλάδα απο- 
κλείει οποιαδήποτε διαπραγμάτευση για το 
θέµα αυτό, καθώς ανάγεται στα δικαιώµατα 
κυριαρχίας της χώρας που ασκούνται κατά το 
διεθνές δίκαιο µε µονομερείς, εσωτερικές 
νοµοθρτικές πράξεις, Αξίζεινα σημειωθεί 
πως η απόφαση ΜΟΘΒ/Ί1 του 1360 της 
Στρατιωτικής Επιτροπής του ΝΑΤΟ περιορί- 
ζειτον Έναδριο Χώρο των κρατών µελών της 
Συμμαχίας στο εύρος της Αιγιαλίτιδας Ζώνης 
τους, Βεβαίως η απόφαση αυτή ισχύει απο- 
κλειστικά για σκοποὺς του ΝΑΤΟ όπως οι 
πτήσεις ατα πλαίσια Συμμαχικών ασκήσεων. 
Πάντως η διάσταση μεταξὺ των καθεστώτων 
µπορεί να αναφεθεί εφόσον η Ελλάδα ασκἠ- 
σει το δικαἰωμα μονομερούς επέκτασης της 
Αιγιαλίτιδας ζώνης στα 12ΝΜ, σύμφωνα µε 
τη σύµβαση για το Δίκαιο της Θάλασσας του 
1982; η ενέργεια αυτή θα καλύψει αυτομάτως 
το ζήτηµα τοι Εθνικού Εναέριου Χώρου, αλλά 
αποτελεί γιατην Τουρκία αιτία πολέμου 
(σ8δις5 06/) από τις 12 Ιουνίου 1974, 

Η Τουρκία αμφισβητεί επίσης τα διεθνή θεσµι- 
κά καθεστώτα του Αιγαίου και συγκεκριµένα 
τον εναέριο επιχειρησιακό ἐλεγχο στα πλαι- 
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σια του ΝΑΤΟ, καθώς καιτο καθεστώς των 
Περιοχών Πληροφοριών Πτήσης (ΕΙΒ).Σε 
αντίθεση µε τον Εθνικό Εναέἑριο Χώρο τα 
καθεστώτα αὐτὰ δεν συνδέονται άμεσα µε 
την εθνική κυριαρχία: αποτελούν απλώς διε- 
θνείς αρμοδιότητες τεχνικής φύσης, την 
ἀσκηση των οποίων αναβέτουν σε διάφορες 
χώρες οἱ διεθνείς οργανισμοί. Ωστόσο οι 
Τουρκικὲς διεκδικήσεις στα ζητήματα αυτά 
εντάσσονται οργανικά στη συνολική πολιτική 
αναθεώρησης του νομικού καθεστώτος του 
Αιγαίου: η Τουρκία επιδιώκει να δημιουργήσει 
προηγούµενα και τετελεσμένα για να προυω- 
θήσει την επεκτατικἡ στρατηγική της µε 
συνεκμετάλλευση, συγκυριαρχία και τελικά 
διχοτόμηση του Αιγάιου. Το ζήτημα του εναέξ- 
ριου επιχειρησιακού ελέγχου στα πλαίσια του 
ΝΑΤΟ συνδέεται µε την ἱδρυση τηό Ἑβδομης 
Συµαχικής Τακτικής Αεροπορικής Δύναμης 
(ΤΑΤΑΕ) µε ἑδρα στη Λάρισα και αναλύθηκε 
λεπτομερώς στο τεύχος Μαρτίου 1992 της 
ΠΤΗΣΗΣ. Συνοπτικά, σύµφωνα µε τα ἐγγρα- 
φα επανένταξης των Ελληνικών Εδ στην 
ενοποιημένη στρατιωτική δοµή της 
Συμμαχίας, το ΖΑΤΑΕ Λάρισας θα ανελάμβα- 
γε την επιχειρησιακή ευθύνη στο σύνολο του 
ΕΙΒ Αθηνών, ὁπως ακριβώς ἴσχυε γιατο 
Αρχηγείο Τακτικής Αεροπορίας προτου 
Αυγούστου 1374, Αντίθετα η Τουρκία καιτο 
ΝΑΤΟ διαστρεβλώνουν τους ὀρουςτης 
Ελληνικής επανένταξης υποστηρίζοντας 
πως µετά την ἵδρυση του 2ΑΤΑΕ θα ακολου- 
βήσουν διαπραγματεύσεις προσδιορισμοί 
των ορίων επιχειρησιακής ευθύνηςτου. 
Εξαιτίας της Τουρκικής αδιαλλαξίας η ἱδρυση 
του ΖΑΤΑΕ παραμένει σε εκκρεμότητα. ενώὠ η 
κινητικότητα που αναφἑρθηκε στο πρσηγού- 
µενο τεύχος της ΠΤΗΣΗΣ δεν αναμένεται να 
ευοδωθείκαθώς η εξέλιξη εξαρτάται απο- 
κλειστικά από τις προθέσεις της Τουρκίας. 

Η χάραξη τῶν ορίων του ΕΙΒ Αθηνών, εντός 
των οποίων η Ελλάδα ασκεἰ τον έλεγχο και 
συντονισμό της εναέριας κυκλοφορίας, 
καθιερώθηκε απὀ την Περιφερειακή 
Αεροναυτιλιακἡ Συμφωνία του 19852 και την 
Περιφερειακή Αεροναυτιλιακή Σύνοδο του 
1958 χωρίς να υπάρξουν Τουρκικές αντιρρή- 
σεις. Ωστόσο στις 6 Αυγούστου 1974. µε την 
ἐκδοση της προκλητικής Αγγελίας προς 
Αεροναυτι-λοµένους (ΝΟΤΑΜ) 714, η 
Τουρκία επιχείρησε να επεκτείνει μονομερώς 
τα ὁρια του ΕΙΗ Κωνσταντινούπολης προς 
δυσμάς και μέχρι τα µέσα του Αιγαίου, αμϕι- 
σβητώντας έμπρακτα την αρμοδιότητα και τα 
όρια του ΕΙΗ Αθηνών. Οι Ελληνικὲς αντιδρά- 
σεις στην πραξικοπηµατικἡ αυτή ενέργεια 
κορυφώθηκαν στις 19 Σεπτεµβρίου 1974 µε 
την έκδοση της ΝΟΤΑΝ 1157,η οποία χαρα- 
κτήρισε το Αιγαίο "επικίνδυνη περιοχἠ” µε 
αποτέλεσµα τη διακοπή Της εναέριας κυκλο- 
φορίας. Η νομιμότητα αποκαταστάθηκε στις 
2ὲ Φεβρομαρίου 1980 µε την ἄρση της 
ΝΟΤΑΜ 14 απὀ την Τουρκική ΝΟΤΑΜ 211. 
Την επόμενη. η Ελληνική ΝΟΤΑΜ 287 ακύρω- 
σε τη ΝΟΤΑΜ 1157. Σημειώνεται πως το υλο- 
ποιούµενο πρόγραµµα εκσυγχρονισμού του 
Ελληνικού συστήµατος ελέγχου εναέριας 
κυκλοφορίας ενισχύει το καθεστώς του ΕΙΒ 


Αθηνών και αποδυναμώνειτις Τουρκικές 
διεκδικήσεις, Επιπλέον η Τουρκία αρνεἰται 
επίμονα την υποβολή σχεδίων πτήσης απὀ 
στρατιωτικἁ αεροσκάφη σε περιοχές διε- 
θνούὺς εναέριου χώρουτου ΕΙΗ Αθηνών, µε 
αποτέλεσµα να δημιουργεί κινδύνους για την 
ασφάλεια της εναέριας κυκλοφορίας στο 
Αιγαίο: ανάλογη στάση µε την Τουρκία τηρούν 
επίσης χώρες ὁπως οι ΗΠΑ. Η εἰσοδος στρᾶ- 
τιωτικὠν αεροσκαφών χωρίς προηγούμενῆ 
υποβολῇ σχεδίων πτήσης θεωρείται παραβία- 
ση των κανονισμών εναέριας κυκλοφορίας 
στο ΕΙΒ Αθηνών, ωστόσο πρόσφατα ὅὄιατυ- 
πώνεταιη ἀποψη πως η πράξη αυτή αποτελεἰ 
πλεον παράνομη εἴσοδο ἡ παραβίαση του ΕΠ 
Αθηνών: π άποιµη αυτή στηρίζεται στην πλήρη 
υιοβέτηση των κανονισμών του Διεθνους 
ΌὈργανισμού Πολιτικής Αεροπορίας (15ΑΟ) 
από τις 9 Ιανουαρίου 1931, 56 κάθε περἰπτω- 
ση ὅμως οι ενέργειες αυτές ὃὅεν συνιστούν 
αμφισβήτηση της Ελληνικής κυριαρχίας και 
αντιμετωπίζονται µε απλἠ αναγνώριση των 
χωρίς ἄδεια εισερχομένῶν αεροσκαφών απὀ 
µαχητικἁ της Ελληνικής Πολεμικής 
Αεροπορίας. Αντίθετα η παραβίαση του ορἰου 
των 1ΟΝΜΤΟυ Εθνικού Εναξριου Χώρου συνι- 
στά προσβολή της Ελληνικής κυριαρχίας σε 
τµήµα της επικρὀτειας της χώρας και αντιµε- 
τωπίζεται µε την αναχαίτιση των εισβολέων 
καιτον εξαναγκασμό τους σε απομάκρυνση. 
Είναι αυτονόητο πως τα θαλάσσια και εναέρια 
δικαιώµατα κυριαρχίας και εκμετάλλευσης 
των κρατών ὃεν οριοθετούνται απὀ φυλάκια, 
συρματοπλέγματα και ναρκοπέδια: ακόµη και 
πανίσχυρα καθεστώτα στηριίζόµενα σε νομικά 
έθιμα πολυετοὺς πρακτικής μπορούν να 
καταρρεύσουν εφόσον αμϕισβητηθουν 
έμπρακτα και συστηματικά, εάν δεν υπάρχει 
συνεχἠς αντίδραση του θιγόμενου κράτους, 
Μάλιστα τα καθεστώτα αυτά μπορούν να υπο- 
θηκευθούν και να ανατραπούν χωρίσκαν 
πολεμική αναμέτρηση. Με δεδομένη την 
αδιαφορία της Τουρκίας για το διεθνὲς δίκαιο 
και την απροθυμία της διεθνούς κοινότητας 
νατης το επιβάλλει, ὃεν υπάρχει εναλλακτική 
ΕΠΙλογή για τὴν Ελλάδα: Π κατάργηση της 
αναχαίτισης κάθε αεροσκάφους που παραβιά- 
ζειτο όριο των 10ΝΜ του Εθνικού Εναέριου 
Χώρου, ισοδυναμεί µε έμπρακτη παραδοχἠ 
της συρρίκνωσης της Ελληνικής κυριαρχίας 
στα ΘΝΜ. Πέραν του νομικού και διπλωµατι: 
κού περιεχομένου των αναχαιτίσεων. αυτές 
επιδεικνύουν επίσης την πολιτική ετοιμότητα 
και αποφασιστικότητα για την υπεράσπιση 
των Ελληνικών δικαιωμάτων κυριαρχίας και 
εκμετάλλευσης ακόµη και δια των ὁπλων, 
συμβάλλοντας στην ψυχολογική αξιοπιστία 
των Ελληνικών ΕΔ ως οργάνου αποτροπἠς 
του πολεµου. Καθώς όμως εἶναι πλεόν συνή- 
Βης η εμπλοκή των Τουρκικών μαχητικών σε 
αερομαχίες, ητεχνική αξιοπιστία της αποτρο- 
πής εξαρτάται απὀ την επικράτηση των 
Ελληνικών αεροσκαφών αναχαίτισης. Είναι 
προφανή τα σηµαντικά προβλήματα για την 
Ελληνική ΠΑ εξαιτίας του ποσοτικού και ποιο- 
τικού συσχετισμού εναέριας ισχύος. 
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Η ΑΝΤΙΠΑΡΑΘΕΣΗ ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΩΝ ΓΕΝΕΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΠΑΝΩ από ΤΟ ΑΙΓΑΙΟ 


Σε περιβάλλον πολλαπλών εµπλοκών τα 
αεροδυναμικά χαρακτηριστικά και οι επιδόσεις 
τῶν μαχητικών που διαφέρουν κατά µια γενιά 
δεν παίζουν τον βασικἀ ρόλο στο τελικό απο- 
τολεσµα της σύγκρουσης, Η κατά μέτωπο αντι- 
παράθεση ενός Ε-4 ή ενός ΜιράζΕ-1, µε έναξ- 
16 εχειίσες πιθανότητες επιτυχίας και απὀ τις 
ὅμο πλευρὲς. Επιπλέον θᾳ πρέπει να ληφθεί 
υπόψη ότι σε µια εναέρια σύρραξη, µόνο στη 
µια από τις τέσσερις περιπτώσεις ῃ κατάρριψη 
ενὸς ἄεροοκάφους οφείλεται σε εμπλοκή 
κλειστής αεροµαχίας. Στις υπόλοιπες περι- 
πτώσεις τον λόγο έχειτο στοιχείο του αιφνι- 
διασµού, Επιπλέον, όσο μικρότερη εἶναι η 


Τα πρὠτα ἆ Ε-Ί6Ώ παραδόθηκαν στην ΤΗΚ Το 
Νοέμβριο του 1987, ενώ ακολούθησε στις 
αρχές του 1988 η έναρξη παραδόσεων απὀ την 
ΤΑΙ. Τα πρὠτα αεροσκάφη ανήκαν στο ΒἰοοΚ 
30/92, ωστόσο σημαντικὀ τµήµα του τελικού 
αριθμού των Ε-160/Ώ 8α ανήκει στο ΒΙοςΚ 
40/42 παρέχοντας αναβαθμισµένα χαρακτηρι- 
στικά καιικανότητα χρήσης του συστήµατος 
Μαπίιπ Μαπιείία | ΑΝΤΙΠΝ:η ΤΗΚ αναμένει των 
παράδοση 460 ατρακτιδίων ναυτιλίας ΑΝ/ΑΑΟΩ- 
13 και 20 ατρακτιδίων σκόπευσης ΑΝ/ΑΑΩ-Ί4, 
Επίσης Πα τα Ε-160/Ώ προορίζετοιη Τουρκική 
παραγγελία 100 Προηγμένων Βλημµάτων 
Αέρος-Αέρος Μέσης Ακτίνας (ΑΜΗΑΑΜ] 
Ηωσῃες ΑΙΜ-Τ20Α, ενεργού καθοδήγησης 
Παθα:: η παραγγελία αφορά βλήματα της παρ- 
τίδας παραγωγής | (1 οἳ ΝΗ, η έναρξη παραδό- 
σεωών της οποίας προγραμματίζεται για την 
άνοιξη του 19384, ενώ αναμένονται πρόσθετες 
Τουρκικές παραγγελίες. 

Επιπλέον, στα τέλη του 1991 άρχισε να λει- 
τουργείη εταιρία µικρο-ηλεκτρονικών ΜΙΚΕΣ, 
στην οποία μετέχουν η | οΓ8| καιη Τουρκική 
Καναία:η εταιρία ανέλαβε τη συμπαραγωγή 
του συστήματος Ηλεκτρονικού Πολέμου 
ΒΑΡΡΟΒΤ ΙΙ για τα Ε-160/Ώ της ΤΗΚ, αυνολι- 
κού κόστους φᾷοδ εκ. περίπου. 

Τέλος, εἶναι γνωστή η Τουρκική πρόθεση 
συμπαραγωγής 160 πρόσθετων Ε-16(/Ώ Εἰοοκ 
50/52 αναβαθμισμένῶων επιδόσεων, στα πλαί- 
σια του προγράµµατος ΒΕΑΟΕ ΟΝΥΧ ΙΙ καισε 
δυο φάσεις των 80 αεροσκαφών, Στην περἰ- 
πτωση αυτή, η Τουρκική συμμετοχή στην κατᾶ- 
σκευή του αεροσκάφους θα αυξηθεἰτελικἁ από 


Το Γ-4 μπορούν να παραμείνουν για πολλά χρόνια στο 
Ελληγικὸ οπλοστάσια αν ακολουθηθεί πρόγραµµα 
εκσυγχρονισμού τους. 
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πυκνότητα εμπλοκῶν σε ένα δεδομένο χώρο, 
τόσο βελτιωμένα πρέπει να εἶναι τα αεροδυνα- 
µικά χαρακτηριστικἆ και οι επιδόσεις ενὸς 
μαχητικού. 

Το περιβάλλον του Αιγαίου σε περίπτωση σὐρ- 
ραξης εἶναι αναμφισβήτητο ὁτιθα αποτελἑσει 
το θέατρο πολύ πυκνής αρροπορικής ὅραστη- 
ῥριότητας. Σε αυτή την περίπτωση το αποτέὲλε- 
σµα ευνοεί όποιον απὀ τους αντιπάλους µπο- 
ρεί να διατηρήσει εν πτήσει περισσότερα 
αεροσκάφη, ανεξαρτήτως γενιάς. 

Αντίθετα, στην περίπτωση των τουρκικών 
παραβιάσεων, ο αντίπαλος διατηρεί το πλεο- 
νέκτηµα, καθῶς µόνο εκείνος ξέρει ποὺ θα 


7051οσε 95376, καθώςη ΤΑΙ θα αναλάβειτην 
παραγωγή του εμπρὸς τµήµατος της ατρᾶ- 
κτου, του κὀκπιτ, του καθέτου σταθερού και 
τών κοιλιακών πτερυγίων. 

Επιπλέον συμφωνήθηκε πρόσφατα µετην ΑΡ 
η παραγωγή στην Τουρκία του Εναλλακτικού 
Εξοπλισμού Αποστολής (ΑΜΕ)των Ε-]δ0Ο/Ώ. 
που περιλαμβάνει πυλώνες και συνδέσμους 
πυλώνων; στο πρόγραµµα αυτό εμπλέκεται 
επίσης η Ξειγᾳθθη! ΓΙΕΙςΠεΓ για εξωτερικές 
ῥεξαμενὲς καυσίμου. Η πραγματοποίηση του- 
λάχιστον της πρὠτης φάσης των 80 αεροσκα- 
φῶν του προγράµµατος ΡΕΑΟΕ ΟΝΥΧ ΙΙ, εἶναι 
μάλλον βέβαιη: φαίνεται πως κατά την πρό- 
σφατη επίσκειµη του Τούρκου Πρωθυπουργού 
Σουλειμάν Ντεμιρέλ στις ΗΠΑ εξασφαλίσθηκε 
οριστικά η χρηµατοδήτηση του προγράµµατος, 
στην οποία θαᾳ συμβάλλουν αποφασιστικά οι 


Διαστάσεις 
Μήκος 
Εκπέτασµα 
Επιφάνεια πτερύγων 
Διάταμα 

Βάρη 

Άδεια 
Απογείωσης 
Μάχης 

Ισχύς 

Μέγιστη 
Στρατιωτικἡ 
Καύσιμα 
Εσωτερικά 
Εξωτερικά 

Λόγος 

Φορτία 

Μέγιστη ισχύς/βάρος 
Στρατιωτική 
Πτερυγικὸς 
φόρτος 
Απογείωσης 
Μάχης 

Επιδόσεις 
Μέγιστη ταχύτητα 
Χαμηλό ύφος 
Οροφἡ 

Βαθμόᾶς ανόδου 


Απόσταση απογείωσης 


| 


| 


Προσγείωσης 


Ε-16(/ῃ ΒΙΒΛΜΙΠΟ ΡΙ60η 


15.01 µέτρα 
πή5 
27,881. 
3,20 


8.190 κιλά 
12 040" 
104559” 


1249 ΕΝ 
ΤΡΙΘΚΝ 


3. 162 κιλά 
3.066 3" 
0,26 


0:94-1:08 
0,7 -0,65 


4902 κιλά/τ.µ. 
ον 


20 Μαχ 

12 Μαχ 

15.050 µέτρα 

254 µέτρα δευτερόλεπτο 
Φ39 µέτρα 

808 " 


γίΝειη παραβίαση και µε τιείδοις μαχητικό. 
Ετσι εἶναι αδύνατη απὀ ελληνικής πλευράς η 
αναχαίτιση µε παρόμοιο μαχητικό, µε αποτέλε- 
σµα αρκετές φορὲς να κερδίζουν οι Τούρκοι 
τις εντυπώσεις. Θα πρέπει να σημειώσουμε ὅτι 
τη στιγµή αυτή η Ελληνική πλευρά διαβέτει 68 
αεροσκάφη τρίτης γενιάς (40 Ε-16, ο8 Μιρὰζ 
2000), ενώ ο αντίπαλος 105 Ε-16. Κάτω απὀ 
συγκεκριμένες προυποθέσεις και τα αβροσκά- 
φη ΜιράζΕ-ἰ μπορούν να βγουν νικητές απὀ 
τη μάχη των εντυπώσεων, Ωστόσο η ελληνικὴ 
πλευρά θα πρέπει να προχωρήσει σε προµή- 
θεια επιπλέον αεροσκαφών τρίτης γενιὰς, αν 
θέλει να κερδίσει τη μάχη των αναχαιτίσεών. 


Αραβικὲς χώρες του Περσικού Κόλποι. 
Εφόσον ο µηνιαίος ρυθμός παραδόσεων δια- 
τηρηθεί στα 2 αεροσκάφη, το πρόγραµµα των 
80 πρόσθετων Ε-160/Ώ θα ολοκληρωβεί στα 
τέλη Μαρτίου 1998. Από τον Ιούνιο του 1995 
όμως, µε την ολοκλήρωση της Αιγυπτιακής 
παραγγελίας και εφόσον δεν υπάρξουν πρὀ- 
σθετες παραγγελἰες απὀ τρίτη χώρα, θᾳ είναι 
δυνατή η αύξηση του µηνιαίοι ρυθμού παραδό- 
σεων στην ΤΗΚ σε 3, 4, 5 ἡ 86 αεροσκάφη. 


ΜΙΙ308 Ε-Ίες 


τ.400 κιλά 
119003 
9 824" 


70,5 ΚΝ 
49ΚΝ 


3 350 κιλά 
9420 " 
0,29 


0,03-073 
044-051 


460 κιλά/τ.μ. 
393 " 


25 Μαχ 

αμ Μαχ 

22.000 µέτρα 

213 μέτρ./δευτερ. 
600 µέτρα 

ϱ70 " 


κα 


Λεκποκτώ χρόγΙΗ µετά οπό την ἐναρέπτου Ιλ 
προγράμματος Κα! 18 µήνες µετά ἀπό τις εΠΙ- 
χειρήσεις στον Κόλπυ όπου τὸ µΗχητικό στεῆθ 
Ε-Ί11Α πρωτᾶγωνίστησε, ἄγνωστες Δεπτομέ- 
η ης {1 ΝΠΠΙ όλων των ερευνών της λεγόμενης 


τού θεροσκόφους τεχγοβογ/ας στεῇβθ, ΕΠΟ 
Φωτογραφίες: |. οεκπεθαᾶ 


Είναιπλέον γνωστό ότιη αρχή 


- μμ σκληση του οργανισμού Έρευνας 
και Ανάπτυξης ΠΒΑΒΗΡΑ (Ώείεησε 
Αάναηοθᾶ Βθ5θαΓ{0ῃ ΡΓο/θοίς 
ΑΦΕΠΟΥ), το 18/4 πέντε μεγάλων 
κατασκειαστών αεροσκαφών για 
την υποβολή σχετικών προτάσε- 
ων. Είναιίσως ειρωνία της τύχης 
ὁτιη Λόκχηντ (που δεν είχε κατα- 
σκευάσει μαχητικό απὀ την εποχή 
του Ε-104 δεν εἶχε προσκληθεί. 


Θα περνούσε ένας χρόνος πριν 


ἑνα αποχαρακτηρισµένο έγγραφο 
της ΠΑΡΒΑ σχετικἀ µε το πρό- 


γραμµα φτάσει στο μικρό, ανεξάρ- 


τητο τµήµα ερειινών της εταιρίας 


γνωστό σαν Σκανκ Γουόρκς 


(5κωπΚ Λ/οΓκ5). Το τµήµα αυτό 


είχε ασχοληθεί µε αρκετά απόρρη- 


τα προγράµµατα όπως η εξέλιξη 


του υ-ὅ καιτου Η-Γ 1]. Όιεπικεφα- 


λείς του τµήµατος Κλάρενς 


«Κέλι» Τζόνσον και Μπεν Ριτζ 


κατάλαβαν αμέσως ότι οι εκτετα- 


µένες έρευνες που εἶχαν γίνει στα 


πλαίσια του προγράµµατος 9Η-{1 


ήταν ὁτι ακριβώς απαιτούσε η 
ΡΑΗΡΑ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ:ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ νο 


γ Ι 
Βάσει της περαιτέρω ανάπτυξης 
υπήρξε ένα πρόγραµµα ηλεκτρο- 
νικού υπολογιστού γνωστού σαν 
ΕΟΠΟ Ι που χρησιμοποιούσε 
μαθηματικές εξισώσεις ενός 
αιώνα πριν και μπορούσε να προ- 
βλέψει τη διασπορά της ηλεκτρο- 
μαγνητικής ακτινοβολίας όταν 
προσπίπτει σε µια δεδομένη γεω- 
μετρική επιφάνεια. Π επιφάνεια 
ενὸς αεροσκάφους ήταν εξαιρετι- 
κά πολύπλοκη για να αναλυθεί µε 
τον τρόπο αυτὀ. Η λύση στο πρό- 
βληµα υπήρξε ο διαχωρισμός της 
σε πεπερασμένα σύνολα επιφα- 


νειών δύο διαστάσεων ποὺ απλο- 
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ποίησε σηµαντικά το πρόβλημα. 

Η διαδικασία έγινε τελικά γνωστή 
σαν «Γαοεῖιπα». Το λογισμικό, µε 
το κωδικό όνοµα «Ηορεἰεςς 
ΏιβΠιοπά» (απελπισµένο διαμάντι) 
εξελίχθηκε τελικά σε ἑνα Ολοκλη- 
ρωμένο πρόγραµµα που μπορού- 
σε να προβλέψει µε ακρίβεια την 
ηλεκτρομαγνητική συμπεριφορά 
ενὸς αεροσκάφους µε εφαρµο- 
σµένη την τεχνική «Γαρθίΐπᾳ». 
Στο σηµείο αυτό υπήρχε η απαίτη- 


ση να κατασκευαστεί ένα πρωτό- 


τυπο ὥστε η θεωρία να αξιολουύτ- 
θεί στην πράξη. Τα υπόλοιπα είναι 
πλέον ιστορία. 
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Του Απρίλιο του 1378, στα πλαί- 
σια του προγράµµατος Χειθ 
Μπλου (Ηανε ΒΙμε), η Λόκχηντ 
κατασκεύασε τελικά δύο πρωτό- 
τυπα που υλοποιούσαν τη θεω- 
ρητικη προσέγγιση Της ΤΕΧΝΟλΟ- 
γίας στελθ. Ἠταν περίπου 4θδς 


μικρότερα του Ρ- 117, ενώ οἱ 
ουραίες επιφάνειες εἶχαν κλίση προς τα µεσα. Και τα δύο αυτα αεροσκάφη 
πιστοποίησης της τεχνολογίας στελθ χάΒηκαν σε ατἠχήµατα. 


Η Λόκχηντ ἐλαθε τελι- 
κά το συµθόλαιο κατα- 
οκευής του Ε-117 στις 

18 Νοεμθρίου 19378. 

Στή φωτογραφία, το 
ξύλιγο πρόπλασμα του 
αεροσκάφους σε φυσι- 
κό μέγεθος. Προσέξτε 
ὑτιτο ουραίο πτέρωµα Ὁ  Ἡ 


ά « 
ον 


Εἶναι αρκετά μικρότερο 
απὀ ὅτι στα μετέπειτα 


δή 


σεροσκἀφη. αν 


Το πρώτο αεροσκάφος µε αριθμό μητρώου «7β0» στις διά- 
φῦρες φάσεις της συγαρµολόγησής του στα εργοστάσια 
της Λόκχηντ, στο Μπούρμανκ, το ΦΒινόπωρο του 1380. 
Τα αεροσκάφη μεταφερόντουσαν στην ἔρημο της Νεθάδα 
για την τελική συναρμολόγηση µε μεταγωγικά 5-5. Ταξ- 
117 ήταν τυλιγμένα κατά τη µεταφορά µε μαύρα καλύμμα- 
τα, ενώ ξύλινα πλαίσια, «παραμόρφωναν» το σχήμα για 
λόγους ασφαλείας. 
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ἷο- 

πρωτο φιτό 

σιρόθκάφος επιδεῖ- 

κνβεία οὐ τη φώτο 
Ἰροψδ ης Γδβοκτηρισυική / 


ἕης 181ουνίου 1981, το 
σκάφος «780» άφησε το 
υπόστεγο φέροντας το 
χαρακτηριστικό Τρίχρωµο 
καμουφλάζ ερήµου, Την 
ἴδια ηµέρα έκανε την 
πρώτη του πτήση στα 
χέρια του πιλότου δοκιµα; 
στή της Λόκχηντ Χαλ 
Φάρλε!. 


ώρα ]κοι διαφορεηκό/΄ ή ϊ 


καμόθφΒΕ Πετώντος πάγω σπὀ Ἠβερημι- 
κό πεδία Νομών των δυῄικών Ηνώφέγων 
Πολιτοών. Προσέξτε Τους συµµετρικαίς, 
ἀΦφθητήββ στο ρύγχος, κότι που ὅεν 8η; 
ρἠθηχε οβγότερα. « 


Δοκιμές άφεσης οπλισμού 
σπὀ το σκάφος «784», Στη 
φωτογραφία ἄφεση κατευ- 
Βυνόμενης θόµθας ζΒὺ- 
27. Τα ροµθυειδή αντικεί- 
µενα κάτω απὀ τα φτερά 
εἶνσι κάμερες καταγραφής 
τῆς δοκιμής 


- ι - 

Η απομονωμένη αεροπορικἠ βάση Τόνοπα (ΤοπορβΗ) στην Νεβάδα, επι- 

λέχθηκε για να στεγάσει την 4450η Τακτική Όμαδα (ΤασἴισαΙ ατουρ) που 

δημιουργήθηκε στις 15 Οκτωβρίου 1978 και εἰχε σαν αποστολή να µετα- 

τρέψει το αεροπλάνο. µε το ανορθόδοξο πρόγραµµα εξέλιξης σε επιχει- 

ρησιακό μαχητικό. , 
μ ασφάλεια στη κ. 
6αση ξεπερνουσε | εν 
κάθε προηγούὐμε- | 
να, ακόµη και στα 
µέτρα στις θάσεις « ν ς 
ελέγχου των μας 
θαλιστικὠν | | τ 
πυραύλων της Ν κ-μω. Ἰ λὰ 
υ5ΑΕ. Μεγάλο ή μἩ-[- Η αεροπορική 
μέρος του προ- ͵ ἁλλοί θάση Τόνοπα 
σωπικού της : κο ἑ Βρίσκεται περι- 
Τόνοπα αποτε- ς 4 που 200 χιλιόμε- 
λούσε η ι τρα γοτισανητο- 
Στρατιωτική . λικά από το Λας 
Αστυνομία που ε Βέγκας. 
εἰχε τον απόλυτο Απαιτήβηκαν 
έλεγχο κάθε κίνη- πολλές εργασίες για να μετατραπεί το εΥ/κα- 
σης ανθρώπων ταλειμμένο αεροδρύµμιυ σε σύγχρονη αερο- 
και υλικού. πορική βάση. 


Ἡ είσοδος σε 
ορισμένες 


περιοχες ήταν 
αυστηρά απαγορευµενή και 
επιτρεπόταν µόνον σε 
όσους περνούσαν τον ειδικό 
ΠλΕΚΤΡΟΥΙΚΟ έλεγχο παλᾶ- 
μις. 


- ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ-ΑΥΓΟΥΣΤΩΣ 9 
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, Ι πρώτα αερο- 
πλάνο που χρη- 
σιµοποιήθηκαν 
για εκπαίδεµση 
τῶν χειριστών 
στην δ450, 
υπήρξαν Α-7 
που αντικατα- 
στάθηκυν απὀ 
Τ-38το 1983. 


αρ. ον αφ. 


π, Ἓαμι, 
ρε 


φυλλασσονταν σε 
δύο σειρές µεμο” 
γωμµέγων υποστὲ- 
γων που εκτελου- 
σαν αποστολές 
μόνο τη νύχτα, 
Ἡμερήσιες εκπαι- 
δευτικὲς πτήσεις 


ὅτν αρχισαν πορὀ 


ο περοσκάφη 


στο τέλος Του 
1988, 


αυστηρότατων 
µέτρων ασφόλει- 
ας στην Τόνοπα 
ἠταν ο διπλός 
φράκτης που 
χώριζε τα υπό- 
στεγα από το διᾶ- 
ὄρομο, Η περιο- 
χἠ ανάμεσα 
στους δύο φρά- 
κτες εἶχε συστη- 
μα µικροκυµότων 
που παροκολου- 
θούσε (και προει- 
δοποιούσε για] 
κάθε κίνηση 
µέσα στον περιθ- 
ρισµένο χώρο, 


[ 
θα ο! πιλότοι περνουν αρκετές ώρες στον εξοµοιωτή 


πτήσης του Ε-117. 


Η 8ασικη µονάδα απεκτη- 
σε στο ὄισστημα 1381-83 
τρεις μοίρες Την 4 5Ίη 
(ΝΙΦΠΙΡΙακεις], την 
ἠ4φοα (ο8ίδυςῃθΓβ] και 
την 4455η (ΕΤίπι 
Βεβρε/ς).Το 1388, η 


κε ἁΤη Πτέρυγα Τακτικών 
Μαχητικὠν (σήμερα 37η 
Πτέρυγα Μαχής] µε τρεις 
μοίρες, την 4 15η 
(ΝἰαπιξιαΙκαις]. ἆ 16η 
(άποβ/τάεις] και {17η 
(Βαπαις]. 


Βασικη µοναδα ον ομάστη- 


3τ 


Για να ελαχιστοποιηθεί η 
περίοδος εξέλιξης του 
μαχητικού η Λόκχηντ 


αναγκάστηκε να χρησιµο- 


ποιήσει πολλά απὀ τα 
υποσυστήματα που εἶχαν 
αναπτυχθεἰκατὰ καιρούς 
για ἀλλα αεροσκἀφη, 
Ἐτσιτο ἠλεκτρονικό 


σύστημα ελέγχου πτήσης 


[Ε/Υ-ϱΥ-1ΛΙΓ6) ἔχει τροπο- 
ποιηθεί απὀ αυτό του Ε- 
16.το αδρανιακὀ σήστη- 
μα ναυτιλίας προέρχεται 
απὀ το Β-5ό,το σύστημα 
κλιματισμού και ελέγχου 
περιβάλλοντος στο κὀκ- 
πιτ εἶναι αυτό ποι διαθὲ- 
τειτο ϱ-190, ενώ το κὀκ- 
πιτ δανείζεται πολλά 
υποσυστήματα απὀ το 
Ε/Α-|Βκαιτοξ-16.Το 
αεροπλάνο εἶναι αεροδυ- 
γαμικά ασταθές. 
Χρειάζεται ἐτσι τη βοή- 
βεια μιὰς συστοιχίας υπο- 
λογιστώὠν που µέσω του 
τετρακάναλου ΕΙΥ:ΟΥ- 
Ας βοηθά τον πιλότο 
να διατηρεί τον ἑλεγχο. 
ΤΟΕ-117 ενσωματώνει 
τεχνολογίες που μειώ- 
νουν το ηλεκτροµαγνητι- 
κὀ και υπἐρυθρο ίχνος, 
ενώ οιηλεκτροµαγνητι- 
κές εκπομπές του ιδίου 
του αεροσκάφους εἶναι 
ελάχιστες, Η σημµαντικὀ- 
τερη τεχνική ποι! χρησι- 
μοποιξίται θἰναι το 
«ΕΟΘΗΙΠΟ», ο κατακερ- 
ματισμὸς δηλαδή της επι- 
Φφάνειας σε μικρότερες 
επίπεδες ἑδρες που επι- 
στρέφουν την προσπί- 
πτουσα ακτινοβολία 
προς ορισμένες συγκε- 
κριµένες κατευθύνσεις 
και οπωσδήποτε µακριά 
απὀ τους δέκτες των 
ραντάρ πουτις εξέπεµ- 
ψαν. Εκτός ὅμως απὀ 
αυτό έχουν χρησιµοποιΠ- 
Βεί υλικά και επιχρίσµατα 
που απορροφούν την 
Προσπίπτουσα ακτιΝοβο- 
λία. 
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Το Ε-117 µπορεί να μεταφέρει στην εσώτερ- 
κή ἀποθηκη διόφορα εἰδη οπλισμού όπως οι 
κατευθυνόµενες µε ακτίνες λέιζερ θόμθες 
Βυ-10 στο 8αθος. ΟΙ τροποποιηµένες δὸµ- 
θες 6Βυ-27 (εμπράς] προορίζονται για τη 
διάτρηση ισχυρά θωρακισμένων στόχων, 


Το πιλοτήριο δεν διαφέρει στη γενική διάταξη των υπολοίπων σύγχρονων 
μαχητικών. Η µεγάλη διοφορά εἶναιη απουσία ραντάρ. Π µεγάλη οθόνη στο 
κέντρο του πίνακα οργάνων παρουσιάζει τις ενδείξεις Των εξωτερικών αισθη- 
τήρωγ, εγῶ οι δύο πλευρικές, εἶναι οθόνες πολλαπλών λειτουργιών. Το κόκπιτ 
του Ε-Τ17 αναθοθµίζεται µε την τοποθέτηση συστήµατος κινούμενου χάρτη 
και ηλεκτρονικών οργάνων επιτήρησης των λειτουργιών του κινητήρα. Το 
περοπλάᾶνο διαθέτει κεντρικά τοποθετημένο στικ. Οι µανέτες ισχύος θρίσκο- 
νται τοποθετημένες δεξιά, ενώ αριστερά Βρίσκονται οι υπολογιστές και το 
σύστηµα διαχείρισης πτήσης, Ώ πιλότας κάβεται σε ἑνα εκτινασσόµενο κάθι- 
σµα ΑΓΕΟ |. 


Πριν απο κάθε αποστολή του Ε-117 υπολογιστές καθορίζουν τις παραμέτρους 
της επικείµεγης αποστολής. Τα στοιχεία αυτά μεταφέρονται και «φορτώνανται» 
στον υπολογιστή του αεροσκάφους µε εἰδική κασέτα. Μετά την απογείωση, ο 
υπολογιστής διαχείρισης πτήσης αναλομθάνει τον έλεγχο (μέσω του οὐτόμοτου 
πιλότου και ελέγχοντας τις µανέτες ισχύος των κινητήρων] και οδηγεί τα περο- 
σκάφος µέσω σημείων ὀναφοράς 
προς το στόχο επιλέγοντας την 
καταλληλότερη και ἀσφαλέστερη 
οδό, 0 πιλότος δεν έχει παρά,,, να 
απολαύσει τη διαδρομή. Πάνω απὀ το 
στόχου οι αισθητήρες του αεραπλάνου 
μπορούν να «αφήσουν» Τα ὁπλα που 
μεταφέροντσι µε μοναδική ακρίδεια. 
Ο υπολογιστής ελέγχου θολής 
συνεργάζεται! µε Το υπέρυθρο σήστη- 
μα πρύσκτησης και κατάδειξης στό- 
χὼΥ. Με το εΥγσωμστωμένο λέιζερ 
στους αισθητήρες ΕΙ.ΙΒ-Ρ.1Β ὁ πιλὀ- 
τος «φωτίζει» το στόχο µε ὄντιγοθο- 
λία λέιζερ. Μετά την ὄφεση, ο! θὐμ- 
θες 68-10 ἡ 6Β-2{ κατευθίγο- 
νται αυτόματα προς τὸ σημείο αντα- 
νάκλασης της ακτινοθολίας. 
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ἵς αντίθεση 
µε άλλα περο- 
πλάνα, το ξ- 
117 µπορεί να 
πλησιάζει 
τους στὸ- 
χους του 
απαρατήρητο 
-. σε µεγάλο 


εθωκ ύψη. Έτσι το 
ον προφίλ των 


Ἀ κ μα ἃ 
περισσύτε- 
κ. ιν ρων αποατο- 
Ἀ. 


, δε λών εἶναι Πὶ 


οί -. ιοί, ουξό- 
3 


γτικά την ακτίνα δράσης του αεροπλάνου. ἂν παρ όλα αυτα απαιτούνται μακρύτερα σκελη. 
το Ε- 117 εἶναι δυνατὸν να ανεφοδιαστεί στον αέρα. 


ἕτς 17 Αυγούστου 1390, δέκα μέρες µετά την ιρακινή εισθολἠ στο Κουθέιτ, αποφοσίστη- 


κε ἢ μεταστάθµευση της µίας των μοιρών της ἆΤης Πτέρυγας στην περιοχή, Τα εἰκοσι ἑνα 
αεροσκάφη της 4 Ίδης μοίρας (περιελήφθηκαν και τρία σαν εφεδρία], αναχωρησαν γιστο 
μακρύ ταξίδι µε µια διανυκτέρεμση στην αεροπορική θάση Λάγκλει στην Βιρτζίνια. Τελικα. 
δεκαοκτώ Ε-Τ17 ξεκίνησαν το υπερατλαντικό ΤαξίδΙ ποι έγινε χωρις αλλη στάση µε αλε- 
πάλληλους ανεφοδιασμούς στον αέρα απὀ ΚΕ-18 


ΑΕ ΣΤΟΑ 
ολΛΟΡΤΑ 
ιν ) διεξάγει πολεµι- 


κὲς επιχειρἠ- 
σεις, Τις επόµε- 
γες 63 νύχτες 


τητα του Ιρόκ να 


μόνον τα µαχη- 
τικά Ε-117 µπο- 
ρούσαν να πετά- 
ξουν πάνω απὀ 


τους επικίγδι- 
νους ουρανούς 
τῆς Βαγδάτης. 

Στη διάρκεια 


ἷπς 12:51 της Τ7ης Ιανουαρίου 1381,η πρώτη θόµθα του 
πολέμου αφέθηκε απὀ ένα ξ-117 µε πιλότο τον Επισµηνα- 
γὁ Γκρεγκ Φιστ {είχε επίσης ρίξει µια από τις δυο θόμθες 


στις επιχειρήσεις του Παναµα το 1990), Ἐπληξε µε απὀλυ- ' 
των επιχειρήσε- 


τη ακρίδειᾳα ἑνα κέντρο συντονισμού αεράµυνας 100 περι- 
ὧν οἱ δµ0 µοῖρες 


που χιλιόμετρα νοτιοδυτικά της Βαγδάτης, Σε απόλυτο 
συγχρονισμὀ ἄλλα Ε-ΊΤ1Τ7 έπληξαν στό χους-κλειδιά στην 
ιρακιγή πρὠτεύουσα σε συνδυσσμο µε πυραύλους Κρουζ 
από πλοῖα του Αμερικανικού Ναυτικού στον Περσικό 


νοντας σηµα- 


μ προσθολἠ στόχων την πρώτη µερα του παλέἐμου έγινε σε δύο κύματα. Τα 36 Ε- 
117 στην περιοχή αντιπροσώπευαν μόλις το 2,355 των μαχητικών τῆς πολυεβν!- 
κής δύναμης στον Κόλπο. Στις 17 όμως Ιανουαρίου 1951 έπληξαν 3155 των 
στόχων που πλήγηκαν εκείνη τη θραδια. Μεσα στις πρώτες 24 ώρες του πολε- 
απ ον μου 40 Ε-117 ἐπληξαν 37 στόχους υψηλης αξίας που εἶχαν σχέση µε την ικανό- 


ενισχύθηκαν µε ἐξι ακόµη σεροσκόφη απὀ την 4 17η μοίρα αλλά η «δύναμη 
στελθ» στην περιοχή δεν ξεπέρασε ποτέ τα 42 αεροπλάνα, Εξετέλεσαν συνολι- 
κά 1.271 εξόδους, περίπου Ί556του συνολικού αριθμού ὅλης της συμμαχικής 
αεροπορικἠς δύναμης. ΤΟ συγαλικὀ φορτίο θομθών που ἔριξαν σε στόχους στο 


Κόλπο. Κουθειτ ἡ το {ρακ ανηλθε σε 2.000 τόννους, Οι στόχοι που πλήγηκαν έφτασαν 
τὸ 4056 ῥλῶν των στροτηγικῶν στόχων που καταστράφηκαν. 7350 απο αυτούς 

µε απευθείας πλήγματα. Τα Ε-1 11 διατήρησαν στη διάρκεια του πολεµου ὃ».8 

επιχειρησιακή ετοιμότητα παρ όλες τις αντίξοες περιθαλλοντολογΊκες συνθή- 


ΠΤΗΣΗ Ονλιοσαγγονστῶος 8 


κες και τον υψηλό ρυθμό εξόδων. 


Τ0 ϱ- {11 ΠΙΝΕΙΛΙ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ 


Αρχικά το Ε-11/ εἶχε σχε- 
διαστεί για «βαθιά διείσ- 
ὄνση δια- 
ΦΡΟΥΟ- 
ντας ισχι- 
| ρή αερά- 
μυνα και 
την προ- 
σβολἡ 
μερικών, 
επιλεγµέ- 
νων, εξαι- 
ρετικἁ 
καλά προ- 
στατευμµέ- 
νων στὸ- 
χων µε 
Εξαιροτική 
ακρίβεια», 
Στο 
ρεπερτό- 
ριό του 
ὧεν εἰχε 

ων αω προβλε- 
φθεἰ η χρήση του σε συµ- 
βατικές επιχειρήσεις. 
Αποκαλύ-πτεται σήμερα 
ὁτικαι οι επιτελείς του 
Πεντα-γώνου δεν ήταν 
ενήµεροι για τις νέες δια- 
στᾶσεις 
που εισήγα- 
ΥΕ το µαχη- 
τικό στον 
αεροπορικὀ 
πόλεμο, 
έτσιδεν 
Εεἰχε ποτὲ 
υπολογιστεί 
στα σενάρια 
σε περἰπτω- 
ση γενικών 
πολεμικών 
επιχειρήσε- 
ων, Μετά 
την αποκά- 
λυιμή του το αεροπλάνο 
άρχισε να μπαίνει στα 
ειρύτερα στρατηγικά 
σενάρια σαν 
«πολλαπλασιαστής δύνα- 
µης αυξάνοντας τις πιθα- 
νότητες επιτυχίας και 
επιβίωσης των συµβατι- 
κών δυνάμεων», 


συνέχεια στη σελίδα 100 


38 


5» 4 Αα ϐϱ 2000 


Η εμπορική επιτυχία του 9480 
340 ὦθησε την Σουηδική εταἰ- 
ρία στην ανάπτυξη του 9880 
2000 εγός μεγαλύτερου αερο- 
σκάφους µε πολλά κοιγή ση- 
µεία αλλά και αρκετές αξιόλο. 
γες διαφορές από τον προκάτο- 
χό του, στοχεύοντας στην εξα- 
σφάλιση µιας μεγάλης µερίδας 
της παγκόσμιας αγοράς των 
(οπ1Πιμίθυ5 στην κατηγορία 
των 50 θέσεων γία Τα επόμενα 


10.19 χρόνια, 


Του Δημήτρη Στεργίου 
Φωτογραφίες: ΒΑΑΒ 
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αίνεται πως ο αριθµός των κατασκευα- 
στώὠν αεροσκαφών περιφερειακών αερο- 
μεταφορών (ΒεσιοΠαί5) και των μοντέ- 
λών ποι προσφέρουν σε κἆθε κατηγορία 
του είδους στην παγκόσμια αγορά σήμε- 
ρα, δεν υπήρξε παράγοντας ικανός να 
φοβίσειτους Σουηδοὺς στο να κάνουν 
την επόμενη «κἰνησή» τους μετά το ΕΠΙ- 
τυχημένο και σε παραγωγή ακόµη 9ΑΑΒ 340.0 
αριθμός των παραγγελιών για το αεροσκάφος 
αυτό έχει φτάσει τις 367 (αντιπροσωπεύει το 
Άθθρτης παγκόσμιας αγοράς και το 4θγοτης 
Ευρωπαικής στην κατηγορία του!), γεγονός που 
ώθησε την Φα8ῦ να προχωρήσει στην εξέλιξη 
ενός αεροσκάφοιις που βασίζεται σχεδιαστικἁ 
και εν µδρει και κατασκευαστικἁ στο 340 µε µεγα- 
λύτερη όµως χωρητικότητα σε επιβάτες, φορτίο 
κα επιδόσεις αεροσκαφών τζετ αποτέλεσµα της 
εγκατάστασης δύα πιο ισχυρών ελικοστροβίλων 
της Α/Ιξςοῃ, των .Μ.Α. 2100 
Οι υπεύθυνοι του προγράμματος υποστηρίζουν 
ότιτο νέο δημιούργημα της 9880 θᾳ πλησιάζει 
τις επιδόσεις των αεροσκαφών τζετ σε γραμμὲς 
μικρών αποστάσεων μειώνοντας σηµαντικά τη 
συνολική διάρκεια ταξιδίου σε σκέλη της τάξης 
των 400 ν.μ. διατηρώντας ταυτόχρονα το άμεσο 
λειτουργικό (Ὀ.0.0.: Ώινεᾷ ΟρεΓαἰιοπαΙ 6 ο5Ώ) αλ- 
λά και το κόστος συντήρησης στα επίπεδα των 
συνηθισμένων στροβιλοελικοφόρων αεροσκᾶ- 
φών!ῃ 
Αξίζει να σηµειωθει ὁτιτο γεγονός αυτό αποτε- 
λεὶ και το πιο ισχυρό επιχείρηµα των Σουηδών, 
ὁσον αφοράἀ τα πλεονεκτήµατα του αεροσκά- 
φους, ἔναντι των ανταγωνιστών του. 


Το πρωτότυπο 
8480 2000 σε 
σχηματισμό µε 
ένα 3948 3408. 
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Λεπτομέρειες από 
τίς τεχνικές κατα- 
σκευἠς τν τμημά- 
τῶν του αεροσκή- 


φοις, 


Το συνολικό κὀστος του προγράµµατος ανάΠτυ- 
ξης του νέου αεροσκάφους λέγεται ότι έφτασε 
τα ὅ,δ δισεκατομμύρια σουηδικές κορώνες, ενώ 
το 1/3 του ποσού αυτού χορηγήθηκε απὀ την 
Σουηδική Κυβέρνηση! Το κόστος αγοράς του σε- 
ρουσκάφους ({1ν-ανναγ) σε σημερινές τιμές ανέἑρ- 
χεται σε 19,8 εκατομμύρια δολάρια. 

Η πρώτη επίσημη παρουσίαση του πρώτου πρω- 
τοτύπου έγινε τον περασμένο |ανομάριο απὀ το 
βασιλιά της Σουηδίας Κάρολο Γουστάβο στις 
εγκαταστάσεις της εταιρίας στο {ΙἠΚκοριπᾳ, ενὼ 
η παρθενική τοι! πτήση πραγματοποιήθηκε στις 
26 Μαρτίου και εἰχε διάρκεια Ί ώρας και 45 λε- 
πτών. Το πρόγραµµα των πτητικὠν δοκιμών θᾳ 
διεξαχθεί στο κανσία 100 χιλιόμετρα βορειοα- 
νατολικά του ΓΙπκοριπᾳ, ενώ και τα τρία πρωτό- 
τυπα που θᾳ λάβουν µέρος σ᾿ αυτὸ θᾳ συµπλη- 
ρώσουν συνολικά 1.200 ώρες. Η πιστοποίηση 
του 9880 2000 αναμένεται στα µέσα του 1993 µε 
τις πρὠτες παραδόσεις να ακολουθούν αµέσως 
μετά, Το πρώτο πρωτότυπο θα χρησιµοποιηθεί 
για την αξιολόγηση των επιδόσεων καιτων πτη- 
τικών χαρακτηριστικών, ενώ το δεύτερο, που 
αναμένεται να πραγματοποιήσει Την πρώτη του 
πτήση αυτόν το µήνα, θα χρησιµοποιηθεί για τον 
ἴδιο σκοπό, σε θερμά όμως κλίµατα. Γιατο λόγο 
αυτὸ οι Σουηδοί σκοπεύουν να ολοκληρώσουν 
το σιγκεκριµένο µέρος του προγράµµατος στην 
ἱσπανία, αρχίζοντας µέσα στο καλοκαίρι που δια- 
νύουμε. Το τρίτα πρωτότυπο το οποίο θα αφιξ- 
ρωθεί στην αξιολόγηση των ἠλεκτρονικών σι- 
στηµάτων, επίσης αναμένεται να κάνει τὴν πρώ- 
τη του πτήση µέσα στον Ιούλιο, ενώ αξίζει να ση- 
µειώθεί ότι θᾳ αποτελέσεικαιτο πρὠτο σερο- 
σκάφος παραγωγής! Δύο επιπλέον αεροσκάφη 
θα χρησιμοποιηθούν για τη διεξαγωγή στατικών 
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" καμπίνατου 58ας 2004 
επιτρέπει την κίνηση σε ὁμ- 
Βια στάση και προσφερει 
ἄνεση και χαμηλή στάθµη 
θορύδου, 


δοκιμών δοµικής αντοχής. 

Η πρὠτη παράδοση έχει προγραμματιστεί για 
την 3η Σεπτεµβρίου του 1998, στην Ελβετικἡ 
ΟΓο558ΙΓ, που αποτελεί και τον πρὠτο πελάτη 
της 9840 για το 2000. Οι Σουηδοί εἶναι αισιόδο- 
ξοι γία την πορεία του νέου τους δηµιουργήµα- 
τος στην παγκόσμια αγορά, ελπίζοντας στην 
εξασφάλιση 400 τουλάχιστον παραγγελιών δε- 
δοµένου ότι βάσει ερευνών της εταιρίας ὑπολο- 
γίστηκε πώς οι ανάγκες για τον τύπο θᾳ απαιτή- 
σουν έναν αριθµό 1.200 τουλάχιστον αεροσκα- 
φών στην κατηγορίἰα των 50 θέσεων για τα επὀ- 
μενα 10 χρόνια, Προς το παρόν έχουν δοθεί πα- 
ραγγελίες για 48 αεροσκάφη και δεσμεύσεις για 
1459 ακόµη. 


Σαν αποτέλεσµα της προετοιμασίας για την 
έναρξη της παραγωγής, ήρθε η επέκταση των 
εγκαταστάσεων της εταιρίας κατά 35.000 τετρα- 
γωνικἀ µέτρα, ενώ χρειάστηκε να αναδιοργανω- 
θεί επιπλέον χώρος 30.000 τετραγωνικών μέ- 
τρων/! 

Ο κυριότερος ανταγώνιστής του 9880 2000 εἶναι 
το ο0-Βέσιο ΒΕΠΙΟΠαΙ θί της 68πβαα, το οποίο 
ἔχει βέβαια καλύτερες επιδόσεις (480 ΚπΙΑΥ 000 
πόδια) αλλά και υψηλότερο λειτουργικό κόστος. 
Παραγγελίες για 35 αεροσκάφη αυτού του τύπου 
έχουν δοθεί μέχρι σήµερα. 

Τα δύο σημαντικότερα προβλήµατα που ἄντιμε- 
τωπίζει προς το παρόν η Φα4808 εἶναι, σύμφωνα µε 
το διευθυντή του προγράµµατος «οΠαη Ο5ίει, 
πρώτα Το ὁτι υπάρχουν αντιφατικές γνώμες σχε- 
τικά µε τις ακριβείς ανάγκες των αεροµεταφορε- 
ων για την επόμενη πενταετἰα σε αεροσκάφη 
της κατηγορίας των 50 θέσεων, αλλά καιτο ότι 
πιθανότατα ϐθᾳ χρειαστεί κατά καιρούς να προ- 
σαρμόζεταιη παραγωγή στους ρυθμούς µε τους 
οποίους θᾳ δίνονται οἱ παραγγελίες... 


ΑΕΡΟΙΝΥΝΑΜΙΚΗ - ΗΟΝΗ 


Όπως προαναφέρθηκε το Φα80 2000 αποτελεί 
ουσιαστικά μεγέθυνση του προκατόχου του. Για 
την ακρίβεια τα δύο αεροσκάφη είναι κατά 70056 
κοινά ὠς προς το τµήµα του ρὐγχους, και του θᾳ- 
λάμου διακυβέρνησης, κατά οῦδο κοινά ως προς 
την κατασκευή και τη διαµόρφωση της καμπίνας 
των επιβατώὠν και κατά 2056 κοινἁ όσον αφορά 
την ἀτρακτο. Πιο συγκεκριµένα η διάµετρος της 
ατράκτου παραμένει η ἴδια µε αυτήν του β888 
340, ενώ παράλληλα διατηρείται και η κυκλικἡ 


Ἶων . 


διατομή. Έχουμε λοιπόν µια επιμήκυνση της 
ατράκτου κατά 2535 εν συγκρίσει µε το 440, µε 
αποτέλεσµα την αὐξηση της χωρητικότητας σε 
ϱ0-58 (ανάλογα µε τη διαµόρφωση) επιβάτες και 
δημιουργία χώρου αποσκειιῶν στο πίσω τµήµα 
της ατράκτου µε χωρητικότητα 10,2 κυβικών µε- 
τρων για τη διαμόρφωση 0 θέσεων και 8,5 κυβι- 
κών µέτρων για τη διαµόρφωση 58 θέσεων. 

Στην κατασκευή της ατράκτου ἔχει γίνει χρήση 
συμβατικών κραμάτων αλουμινίου (επικάλυψη και 
πρωτεύοντα δοµικά τμήματα). Αποτελείται απὸ 
τρία τμήματα. ενώ αξίζει να σημειωθεί ὅτι για την 
κατασκευἠ έχουν (όπως και στο 40} µιοθετηθεὶ 
προηγμένοι μέθοδοι συγκόλλησης, η χρήση ἓνι- 
σχυτικών πλαισίων στα παράθυρα καθώς και δια- 
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µήκων Ενισχυτικὠν ελασµάτων σ' όλο το µήκος 
της ατράκτου. Οιπόρτες εἶναι κατασκευασμένες 
από κυψελωτά φύλλα αλουμινίου, ενὠ το πάτω- 
μα τὴς καμπίνας των επιβατών εἶναι κατασκευα- 
σμένο απὀ φύλλα ανθρακονηµάτων. 
Οιτεχνικοίτης Φ88Ρ υποστηρίζουν ὁτι χωρίς να 
γένει χρήση συνθετικών υλικών στην κατασκευἠ 
του αεροσκάφους απ΄ ότι έγινε στο μοντέλο 340, 
ἐχουν κατορθώσει να εξοικονοµίσουν πολύτιμο 
βάρος χάρη στις προηγμένες μεθόδους συγκόλ- 
λησης και γενικά κατασκευής ποι έχουν αναπτυ- 
χθεί, 

Περνώντας στην πτέρυγα, το πρώτο πράγμα 
που αξίζει να αναφέρουμε εἶναι τα ότιη συνερυα- 
σία της 9ΑΑΒ µε την αμερικανική ΓαΙΓοπίά στην 
ανάπτυξή του, τότε το 9Γ-σ40, αποδείχθηκε τε- 
λικά πολύτιµη και αρκετά επικερδής ακόµη και 
για το φα80Ώ 2000, καθώς η πτέρυγά του θα ἄπο- 
τελεί ουσιαστικά µμεγόθυνση αυτής τοι παλαιό- 
τερου 9880 340. Η αμερικανική εταιρία ποι εἰχε 
αναλάβει τη σχεδίαση και την κατασκευή της 
πτέρυγας εἰχε συνεργαστεί µε την ΝΑΦΑ κάτι 
που σαν αποτέλεσµα εἶχε τη δηµιουργία µιας αξ- 
ροδυναμικἀιδανικής αεροτοµής µε λόγο Μήκους 
γξωμµετρικής χορδής προς Μέγιστο πάχος αε- 
ροτοµής χαμηλότερο απὀ αυτὸν που βα μπορου- 
σε να φανταστεί κανείς για ἑνα αεροσκάφος 
Κομιούτερ. Δοκιμὲς που έγιναν σε αεροσήρανγα 
το 1988, απέδειξαν ὅτιη πτέρυγα απέἑδιδε τέ- 
λεια σε ταχύτητες µέχρι και Ό,/ ΜΔΟΠ. Το εκπέἑ- 
τησµα φτάνειτα 24,7 µέτρα. η πτερυγική επιφά- 
νεια τα 55,7 τετραγωνικά µέτρα, ενώ η τιµή του 
διατάµατος εἶναι Τ1 (εκπέτασµα προς µέση χορ- 
δἠ). 

Η πτέρυγα διαθέτει δύο κύριες δοκούς και απο- 


τελείται απὀ δύο τμήματα (ημιπτέρυγες) τα 
οποία συνδέονται στΏ κεντρικό. κάτω τµήµα τῆς 
ατράκτου, Ενα μεγάλο αεροδυναμικό κάλυμμα 
συμβάλλει στην οµαλοποίηση τής ροής του αἐρα 
στις ρἰζες της πτέρυγας, ενώ ταυτόχρονα ΦΙλο- 
ξενείτο σύστηµα ελέγχου συνθηκών περιβάλλο- 
ντος (Ε.0.5., Εηπν/τοπιεηίαἰ Οοπίτο| θγδίθεπι) που 
Εχει αναπτύξει η εταιρἰα Χάμιλτον Στάνταρτ 
(Παπήίρη ΦίαπαβΓς)]. Τα πτερύγια καμπιλότητος 
(διαδρομή ἃδ') εἶναι µονής σχισµής, ενώ η επικά- 
λυψή τους όπως καιη επικάλυψη των επιφανειών 
του χείλους προσβολής και των πτερυγίων κλἰ- 
σεως [διαδρομή -«24:/-203} ἔχει γίνει απὀ φύλλα 
ανθρακονηµάτων, Την κατασκευή καθώς και τη 
διεξαγωγή των δοκιμών που αφορούν τη δομική 
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αντοχή της πτέρυγας έχει αναλάβει η Ισπανική 
(0Α5Α (Οοπβ/Γµοσιοπες ΑεΓοπαιίσας 5.Α.). Η µε- 
ταφορά των πτερύγων απὀ τη Σεβίλλη της 
Ισπανίας στο { Ιπκορίπᾳ θα γίνεται οδικώς µε εἰδι- 
κά τρέιλερς µήκους 27 µέτρων, που σχεδίασε η 
Φ88Ρ-ΦΟΦΠΙ8, ενώ η απόσταση των 4.800 χιλιο- 
µέτρων θᾳ καλύπτεται σε πἐντε µε επτά µέρες, 
Όχι ο καλύτερος τρόπος για τη µεταφορά ενός 
τέτοιου φορτίου, σίγουρα όμως ο οικονοµικώτε- 
ρος.,. 

Τα ουραίο τµήµα που έχει αναλάβει η φινλανδικἡ 
Βάλµετ (Ναἰπιεῖ], δομικά αποτελείται απὀ κυψε- 
λωτά φύλλα αλουμινίου, ενώ οι επιφάνειες ελέΥ- 
χου (πηδάλιο διεύθυνσης, πτερύγια ανόδου -κα- 
Βόδου) είναι εξ ολοκλήρου κατασκευασμένες 
απο υαλονήματα. 

Άλλα τµήµατα κατασκευασμένα απὀ συνθετικά 
υλικά εἶναι ο κώνος του ρύγχους, και το αεροδυ- 
ναμικὀ κάλυμμα ({αΙΠπῃ]. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΙ 


Ὁ κινητήρας που έχει επιλεγεί γία το Φ8αῦ 2000 
εἶναι ο ΜΑ 2100 της Αλισον και αποτελεἰ µέλος 
της οικογένειας τριών κινητήρων της εταιρίας µε 
το ἰδιο κύριο σώμα. Οι δύο άλλαι κινητήρες της 
οικογένειας αυτής είναι οι Τ-406 (Τμ(βος/βα/!] και 
ΜΑ 3007 (Τυγροίδη]. Ο Τ-406 χρησιμοποιείται 
στο ν-22 ΌΞΡΓΕΥ της Μπόινγκ-Μπελ, ενώ ο ΑΜΑ 
34007 θᾳ χρησιμοποιηθεί στο επιχειρηματικό 
Σέσνα Σαιτέισαν (Όεσσπα ΟΙἱΒἱΙοπ-Χ], 

ο ἀΜΑ-σ100 που θα χρησιµοποιηθεί και στο ΙΡΙΝ 
Ν-250 της ἱνδονησίας διαθέτει κοινό συμπιεστή. 
θάλαμο καύσης και στρόβιλοµετον Τ-406, ενώ 
το κιβωτιο υποπολλαπλασιασμού των στροφών 


του άξονα αποτελεἰ βελτιωμένη ἐκδοση του κι- 
βωτίου του Τ-Ρ6/50{ που ας σημειωθεί ὀτιδχεινα 
επιδείξει µια αξιοζήλευτη προυπηρεσία µε τα ζ- 
190, 1 -100 Φρέιτερ, | -188 Ελέκτρα, Γ-4 Ωράιον, 
Ε-οο Χόκαι και Ώ-2Α Γκρέιχαουντ. Το πρωτότι- 
πὸὀ του δοκιμάστηκε για 90 περίπου ώρες συνολι- 
κά σε ἑνα Ρ-ᾷ αποδίδοντας μέγιστη ισχύ 6.000 
ἱππων, µε µια εξάφυλλη ἑλικα διαμέτρου 9,8 μὲ- 
τρων της Ντάουτι Ρόταλ (Ώονῖν ΒοίαΙ), ενώ ἄξιο 
αναφορᾶς εἶναι καιτο ότι ο «πυρήνας» του κινη- 
τήρα αριθμεί πάνω από 8.000 ώρες δοκψών στον 
αέρα τόσο σαν Τ:406 ὅσο καισαν ΟΜΑ 2100. 

Ο κινητήρας αποτελεἰται ομσιαστικά απὀ έναν 
αξονικὸ συμπιεστή 14 βαθμίδων, ἑνα δακτυλιοει- 
δἠ θάλαμο καύσεως και ἑνα στρόβιλο χαμηλής 


Α 5 20ο0οο 


πιέσης δύο βαθμίδων, Τα πτερύγια των βαθμίδων 
του συμµπιεστή είναι κατασκευασμένα απὀ ἄνο- 
ξείδωτα ατσάλι, ενώ το περίβλημά του είναι κα- 
τασκευασμένο απὀ κράµατα πτανίου, 0 λόγος 
συμπίβσης εἶναι 16,8/1, ενώ ο λόγος υποπολλα- 
πλασιασμοῦ των στροφών Είναι 13,98ή (950 
Γ,ϱ.ΠΠ.). 

Το βάρος του κυρίοι σώματος του κινητήρα φτά- 
νει τα 495 κιλά, ενώ µε το κιβώτιο υποπολλαπλα- 
σιασμού το βάρος του φτάνει τα 702 κιλά. 

Για το 5880 2000, η μεγίστη ισχὺς του κινητήρα 
έχει περιοριστεί στους 4.152 ἵππους και μπορεί 
να διατηρηθεί σε θερμοκρασίες περιβάλλοντος 
μέχρι και ὃ{ 0. Η κατασκευή τῶν θιλάκων και 
των καλυμμάτων των κινητήρων καθώς και η 
εγκατάστασή τους στην Πτέρυγα γίνεται σε σι- 
νεργασία απὀ τι ΑΙἰδοπ/Ηἰξραπο 
ὈμιζαΝο5/ιαηΠς, 
Τη σχεδίαση και κατασκευή της ἑλικας έχει ανα- 
λάβειη Ντάουτι Ρόταλ, Εξάφυλλη µε διάµετρο 
3,81 µέτρων, ἐχδι εξαιρετικἀ χαμηλό αριθμό 
στροφών (850 ανά λεπτό) συγκρινόμενη µε τις 
1200 σ.α.λ. Της ἑλικας του Φ88Ε 440 κάτιποιυ 
ἑἐγιγε προκειµένου να μειωθούν τα επίπεδα 80- 
ρύβοι στο εσωτερικό της καμπίνας επιβατών 
στα 76 ντεσιμπελ)! Με σκοπὀ τη µείωση του θο- 
ρύβου έγινε καιη απομάκρυνση των κινητήρων 
απὀ την άτρακτο, Αξίζει να σημειωθεί ότι τα 
ακροπτερύγια της έλικας απέχουν τη διπλάσια 
απόσταση απὀ αυτά του 5-34011| 

Η Αλισον ἐχει μέχρι στιγμής κατασκευάσει 8 κι- 
νητήρες, πέντε απὀ τους οποίους έχει ήδη πα- 
ραδώσει στη Φ88Ρ. Οι πρώτες παραδόσεις κινη- 
τήρων παραγωγής προβλέπεται ότι θα αρχίσουν 
απὀ τα µέσα του ότους ποι διανύουμε. 


0 κινητήρας ΑΙίδοη ΑΜΑ 2100 
είναι ένα μίγμα παλαιάς και νέας 
τεχνολογίας και η Δασική αιτία πί- 
σω από τις πολύ καλές επιδύσεις 


του επιθατικοὺ, 


ΒΑΣΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ - ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 


Όταν ἀρχισε το πρὀγραµµα ανάπτυξης του 340, 
η 9880 ἠταν η πρὠτη εταιρία που χρησιμοποίησε 
οθόνες απεικόνισης στοιχείων καθοδικών ακτι- 
νὼν (5ΗΤ5) στο κόκπιτ ενός αεροσκάφους περι- 
φερειακῶν αερομεταφορών. Σήµερα η Σομηδικἠ 
εταιρία χωρίς να αλλάξει προμηθευτή (ΒοσκΜεΙ| 
:9/Π5], εγκατέστησε στο θάλαμο διακυβέρνη- 
σης του νέου της δηµιουργήµατος, 8 οθόνες 
6ΒΤ διαστάσεων 184 οπι Χ 18.4 οπι. Οι οθόνες 
αυτές υπάγονται στο σύστηµα ηλεκτρονικών ορ- 
γάνων ελέγχου πτήσεως (ΕΕΙΣ5: Εἰθοίτοπίς ΕΙΙᾷΠΙ 
ἱπείτυπεηϊ 9 Υ5ίθΠΙ) ΡΓ0 1.1η8-4 του αεροσκά- 
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ΚΑΤΑΝ ΟΜΗ ΥΛΙΚΟΝ ΣΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΦΛΛΒ 21000 


σκευή του 
γέου ΦΑΑΒ 
2000 απαι- 


Μεταλλικά µέρη 
ΓΙ Κυψελωτό Αλουμίνιο 

πηαετη ση- Συνθετικά υλικά 
µαντική επὲ» . 
κταση των 
εγκαταστᾶ- 
σεων µε 
υψηλό κὀ- 
στος επἐν- 
δυσης για 
την σοµηδι- 


κἠ εταιρία, 


ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΕΡΓΑΣΙΩΝ ΥΠΟΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΩΝ ΣΤΟ 5ΛΛΒ 1000 


ΑΙΜ Ανα οπ: Εξοπλισμὸς καμπίνας Ἑυπασίγβηα 


Βονἱγ.Βοῖοί 
Έλιες 


3ΑΑΒ 
Ἀτρακτος 


ΒοοκκεΙ!-ό οἱῆη 
Ηλεκτρονικά 


φους, Δύο απὀ αυτές χρησιμοποιούνται για την 
παροχἠ βασικών στοιχείων πτήσεως (Ρ.Ε,Ο. 
Ρ/Ιπιαν ΕΙισΠί ΠιδρἱαΥ5), δύο για την παροχή 
στοιχείων ναυτιλίας (Ν.Ώ.: Νανιπαίιση ΠιδρίαΥ5] 
και οι δύο κεντρικές για τις ενδείξεις που αφο- 
ρούν τη λειτουργία τών κινητήρων και τις κατα- 
στάσεις κινδύνου, 

Το σύστημα προσγείωσης ἐχει αναλάβει η βρε- 
τανικἠ ΑΡ (ΡΓΘςΙΡΙΟΠ ΡΓοζμείξ]. Τόσο το ριγαίο 


ΕἰξεΠεΙ Αάναπεεά ζοπιροςίίες 
Ραχαίο πτερύγιο το 


ζΑ5Α 
Πτέρυγα 


Αἱῄςοπ/Ηιςρᾶπο 5μἰζα/Νες!]απά 
Κινηπήρες/θύλακες 


Βοηθητική Μονάδα Ισχύος 


ΑΡ Ρτεεϊξίοη Ρτοδιςίς 
Σύσπιμα προσγείωσης 


ὁσο και τα κύρια σκέλη του σωστήµατος ανασύ- 
ρονται προς τα εμπρὀς και διαθέτουν δύο τρο- 
χοῦς. Οιτροχοίτων κυρίων σκελώὠν εἶναι εφοδια- 
σμένοι µε δισκόφρενα ινὼν άνθρακα. 

Η εφεδρικἡ µονάδα παροχής ισχύος (ΑΡΙ/) ανἠ- 
κει στην Σάνστραντ (Φυπαςίγαπα ΡΟΝΘΓ 
Ὀγδίβπιξ) και εἶναι εγκατεστημένη στον κὠνο 
της ουράς του αεροσκάφους, Το σύστημα ελέγ- 
χου συνθηκὠν περιβάλλοντος (Ε.6.5.; 


ΕπνιΓγοηπιεπίγα| Οοπίτο! 9Υ5{ΕπΙ} είναι της 
Χάμιλτον Στάνταρτ (Παπιμοη ῬἰβπάατΏ], ενώ το 
σύστημα αποπαγοποίησης ανέλαβε η ΒΕ 
Γκούτριτς, Το σύστηµα λειτουργείµε παροχἠ 
πεπιεσμένου αέρα στα χείλη προσβολής των 
πτερύγων και τα χείλη προσβολής των αεραγώ- 
γὼν των κινητήρων, Προστασία απὀ τη δηµιουρ- 
γία πάγου υπάρχει και για το αλεξινἑμµιο µέσω 
θερμαινόμενων πλακών στη βάση του, και τα χεί- 
λη προσβολής των πτερυγίων των ελίκων µε 
ηλεκτρικά στοιχεία, 

Το νέο αεροσκάφος αναπτύσσει μέγιστη ταχύ- 
τητα 370 περίπου κόμβων, ενὠ η εμβέλεια θα 
φτάνει τα 1.200 ναυτικἀ μίλια. Το νέο αεροσκἀ- 
Φος θα ἐχειικανότητα ανόδου σε ύψος 20.000 
ποδῶν µέσα σε 10 λεπτά απὀ τη στιγµή που θα 
αφήσει το έδαφος (βαθμός ανόδου 2.000 πόδια 
ανά λεπτό) κάτι πολὺ σηµαντικό, δεδομένου ότι 
τα συνηθισμένα στροβιλοελικοφόρα χρειάζονται 
διπλάσιο χρὀνο για άνοδο στο συγκεκριµένο 
ύψος. Η μέγιστη οροφή φτάνει τα 31.000 πόδια, 
ενώ µε τον ἑνα κινητήρα σε λειτουργία τα ο 1.700 
πόδια. Το αεροσκάφος θα απαιτεί µια διαδρομή 
προσγείωσης γυρω στα 1.250 µέτρα. Το μέγιστο 
βάρος απογείωσης (ΜΤΟΥΝ/} εἶναι 22.008 κιλά 
(48.500 λίβρες). το μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος 
προσγείωσης 21.500 κιλά (4/ 400 λίβρες], ενώ 
ἄδειο το αεροσκάφος ζυγίζει 12.500 κιλά (29.700 
λβρες). 

Οι τεχνικοί της εταιρίας υποστηρίζοιιν ότιη Επι- 
χειρησιακή ζωή του 5880 2008 φτάνει κατά προ- 
σέγγιση τις 60.000 ώρες και τους {9,000 
«κύκλους», αριθμοί που μεταφράζονται σε 20-25 
χρόνια υπηρεσίας συνολικά! 

Οι επιδόσεις του νέου αεροσκάφους, η οικονο- 
µία καυσίμου, καιη μεταφορική του ικανότητα λέ- 
γεται ὀτιθα του εξασφαλίσουν µια αρκετά µεγά- 
λη εμπορική επιτυχία καθώς και µια ακόµα πιο µα- 
κρὀχρανη καριέρα, ενώ οι Σουηδοί υπόσχονται 
µια σηµαντική διεύρυνση των δυνατοτήτων που 
θα προσφέρονται στους αεροµεταφορείς, 
Συμπερασματικά λοιπόν, αν και ο ανταγωνισµὸς 
που θα έχει να αντιμετωπίσειτο 2000 εἶναι πολ 
πιο σκληρός απ᾿ ὁ,τιήταν στις αρχές της ἄεκαξ- 
τίας του "80, όταν ο προκάτοχός του «άφηνε» τη 
γραµµή παραγωγής, αναμένεται ότιθᾳ εἶναι εξί- 
σου ἡ και περισσότερο επιτυχημένο σαν αερο- 
σκάφας τόσο εμπορικά όσο και επιχειρησιακά. 


5ΑΛ8Β 1000 ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΙ ΚΑΙ ΔΕΕΣΜΕΥ ΣΕΙΕ 


ΕΤΑΙΡΙά ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΣ ΠΕΣΜΕΥΣΕΙΕ 
Αι Μαισ/θ] Ι5ιαπᾶς 2 2 
ΑΠΙΕΠςΒΗ ΑιΠΙΠΕς Ξ 50 
Β/ Αἱ: - 4 
Βιδίηεςς ΕχΡΓΕΣς - 18 
0 οπΠ8ΙΓ - 20 
0 ο558(Γ 25 25 
ΚαηόεΙ! Αἰήίπος - 2 
ΝοΠΠ/οςί ΑΙΠΙΠΚ 10 Ξ 
Φαἱβῃιᾶ ο 9 
ΞΚΥΜΕΞἰ - 20 
ΞΝΝΘΟΒΙΓ - 3 
Μη κατονοµαζόµενη 6 
Σύνολο 46 147 
"Στοιχεία Μαΐου 1991 


Δ4 ΠΤΗΣΗ ΟΥλοξ -ΑγΓογστῶος 9) 


-ΠΙΣΤΗΜΗ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ϱ ΑΚΟΜΑ ΔΕΚΑΔΕΣ ΑΡΘΡΑ ΠΟΥ ΚΑΛΥΠΤΟΥΝΟΛΟΤΟΦΑΣΜΑ 
ΤΟΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ. ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ (Ο ΝΕΟΣ 
ΥΠΕΡΥΠΟΔΛΟΓΙΤΗΣ ΤΟΥ ΕΚΕΦΕ «ΔΗΜΟΚΡΙΤΟΣ». Η 
ΡΟΜΠΟΤΙΚΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ). ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 

ΚΑΙ ΕΙΔΗΣΕΙΣ ΜΕΤΣΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΓΠΝ 
ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ. 
ΜΗ ΧΗΒΣΕΤΕ ΤΟ ΔΕΥΤΕΡΟ ΤΕΥΧΟΣΙ!Ι! 


ῦ 


-ᾱ--α μα . 
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ο αεροπλάνο της Αιρ ἱντέρ που) 
μας έφερνε από το Παρίσι στην 
Τουλούζη έκανε την τελευταία 
στροφή στην τελική του προ- 
σέγγιση στο αεροδρόμιο 
Τουλούζ-Μπλανιάκ. Στο βάθος 
απλωνόταν η Τουλούζη, µια 
πόλη τοι! Γαλλικού Νότου, µια 
ώρα απὀ τα Πυρηναία και τα 
Ισπανικά σύναρα και στη µέση της διαδρομής 
στο «λαιμό» της ἰβηρικής χερσονήσου, Το 
Αίρμπας Α300Βο άγγιξε βαριά το βρεγμένο διά- 
ὄρομο, λίγες δεκάδες µέτρα από εκεί που 
«γεννήθηκε» πριν απὀ δεκαπέντε περίποι! χρό- 
για, προχώρησε γρήγορα στον τροχόδροµο και 
πλησίασε µια απὀ τις πύλες του αεροδροµἰου 
αρχίζοντας ουσιαστικά τη διήµερη επἰσκειψή µας 
στην «καρδιά», (ἡ τουλάχιστον µια απὀ τις 
«Κκαρδιὲς») της αεροδιαστηµικής βιομηχανίας 
τῆς Ευρώπης. 

Στο βάθος, στην ἀλλη πλευρά του διαδρόμου 
ἕνα γιγάντιο συγκρότημα κτιρίων καιυποστέγων 
συγκεντρώνει µια πλειάδα οσταιριών: 
Αεροσπασιάἀλ. Αἱρμπας, ἀΤΒ, Αεροινφορμµατιὀν. 
Ντασό, Τις επόμενες δύο ηµέρες θα έχουµε τιν 
ευκαιρία να επισκεφθούμε καινα γνωρίσουμε 
αρκετὲς απὀ αυτές, 

Η πρώτη ηµέρα ανήκει στην Ανιοπ ΤίαπβΡΟΓἰ 
Περιοπα! ἡ ΑΤΗ όπως είναι περισσότερο γνω- 
στή. Το μακρύ ταξίδι απὀ την Αθήνα -μέσω τοι 
φθινοπωρινού Παρισιού- στις αρχές Ιουνίου δεν 
εἶναι αναστολτικὸς παράγοντας για να βρεθούμε 
σε λίγα μόλις λεπτά απὀ το αεροδρόμιο στο σύγ- 
χρονο κτίριο που στεγάζει τα διοικητικά γραφεία 
της εταιρίας ἡ του Γκρουπ Οικονομικών 
ευμφερόντων (64Ε. ατοιρεπιεπί αἲ ΙπίεΓεί 
Εσοποπιαμθ) όπως ευγενικἀ συνέχιζαν να µας 
διορθώνουν τις επόμενες ηµέρες οι οικοδεσπό- 
τες µας. Π λεπτή αλλὰ σηµαντική αυτή διαφορά 
ΒΥΙΝΕ περισσότερο αισθητή στη συνέχεια της 
επἰσκεψής µας στην Τουλούζη. Στην πρὀσοψη 
του εγτυπωσιακού κτιρίου απὀ μέταλλο και 
γυαλί, ῃ σημαία µε τα χρώματα της Ολυμπιακής 
δίπλα στο τρἰχρωμο ἑμβλημα της ΑΤΗ υποδέχε- 
ταιτην ομάδα των Ελλήνων δημοσιογράφων. 
Εωγενικοί συνοδοίµας οδηγούν στην αἴθοιίισα 
ενημέρωσης ὅπου µας αναμένουν για την επἰση- 
μη παρουσίαση. «ΗΠ ΑΤΒ δεν κατασκευάζει 
αεροπλάνα», εἶναι κάτιπου φυσικά δεν περιμένει 
κανείς να ακούσει απὀ τον εκπρόσωπο της γνω- 
στότερης ίσως κατασκευαστικής κοινοπραξίας 
επιβατικών µικρων αποστάσεων στην Γηραιά 
Ἠπειρα, Και ὅμως, ούτε η ΑΤΒ, οὗτεη ΑΙΒΒΙ5 
όπως θα ακούσουμε την επομένη κατασκεύασαν 


ΠΤΗΣΗ ΙΩΥΛΙΩΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 2 


ΕΠΙ ΣΚΕΨΗ: 


έστω και ένα μοναδικό αεροπλάνο στη διάρκεια 
της ὑπαρξής τους, ἡ θᾳ κατασκευάσουν στο μέλ- 
λον, Καιτα ΑΤΗ 45 και 72, εἶναι η λογική απορία 
που έρχεται στα χείλη µας. «Αυτά είναι προιόντα 
των εταίρων στην ΑΤΗ, Αεροσπασιάλ και 
Αεριτόλια», (σήµερα ενσωµατωµένη στο γκρουπ 
Αλένια) µας προλαβαίνουν. «Εμείς συντονίζουµε 
την κατασκευή τους, προωθούμε τα προιόντα 
στην αγορά, λαμβάνουμε τις παραγγελίες. παρα- 
δίδουµε τα αεροπλάνα, εκπαιδεύουµε το προσῶ- 
πικό και υποστηρίζουµε τη χρήση τους σε όλο 
τον κόσμο», συμπληρώνουν. 


ιίοπ Τιὰπςροτί Κέἐφ[ρη8| 


Η ΑΤΗ δημιουργήθηκε στις 5 Φεβροιαρίου 198. 
για να προωθήσει την απόφαση που είχαν πάρει 
μερικούς µήνες νωρίτερα η Αεροσπασιάἀλ και η 
Αεριτάλια να αναπτύξουν ἑνα νέο δικινητήριο 


Το «ρυθμό µε τον οποίο κτυπά 


η καρδιά αυτή» σας µεταφέρου- 
µε µετά από την επἰσκεψή µας 
Τον περασμένο Ιούνιο στην 
Τουλούζη, µια εποχή Ιδιαίερα 


κρίσιμη γΙα την αεροπορική 


θιοµηχανία στην Ευρώπη. 


Του Φαΐδωνα Γ. Καραϊωσηφίδη 
Φωτογραφίες; 
ΦΓ.Κ., ΑΙΗΒυΣ ΙΝΡΕΟύΡΤΗΙΕ 


επιβατικό αεροσκάφος μικρών αποστάσεων για 
περιφεριακὲς γραμμές. Τα τέλη της δεκαετίας 
του 70 βρήκε τις δύο µεγάλες ευωρωπαικές εται- 
ρίες χωρίς ουσιαστικό αντικείµενο εργασιών. Η 
Αεροσπασιἀλ εἰδε το τέλας δύο προγραμμάτων, 
του επιβατικού Κορβέτ (6οινο{θ) και του µετα- 
γωὠγικοι) Νοία 269, ενώ η εταϊρία ακόμη υπἑφερε 
από την εμπορική αποτυχία του υπερηχητικοὺ 
Κονκὸρτ. Προσπάθειες για την προώθηση του 


ΗΝ ςΚΑΡΛΙΑΣ τη 
ϱΠΡΙΚΗΙ ΕΡΩΠηϊ 


Α ΙΤ 5 Ὁ ὃ - 


Α Τ Ἡ | 


Α5.ὸ., 40/ρᾷ θέσεων, ενός διαδόχου του Ν.280 
συναντούσαν σημαντικές δυσκολίδςο, Στην 
ἰταλία, η Αεριτάλια είχε ἡδη σχέδια για την κατα- 
σκευή ενός μικροῦ ελικοφόρου επιβατικού 30/40 
θέσεων, γνωστού σαν ΑΙΤ-290, Η συνεργασία 
μεταξύ τους ἠταν απλώς βέμα χρόνου. Λίγους 
µήνες αργότερα το Α5.35 μεταμορφωνόταν 
ουσιαστικά στο ΑΤΒ 42. Για όσους όμως γγώρι- 
ζαν τις στενές σχέσεις που υπήρχαν ανάμεσα 
στις δύο πλευρές από την εποχἠ που η ξΕΙΑΤ 
Ανιαζίοπε κατασκεύαζε κομμάτια για την 
«Καραβέλα» ἡτο Κονκόρτ, η σύμπραξη δεν απο- 
τέλεσε ΕΚΠλΗξΗ, 

Σαν έδρα της κοινοπραξίας ορίστηκε ῃ Τουλούζη 
και µια ομάδα μηχανικών ξεκίνησε αµέσως την 
υλοποίηση του προγράµµατος. Πολλοί ανεξάἀρ- 
τητοι παρατηρητές προειδοποιούσαν για τα 
ριψοκίνδυνο του εγχειρήματος. Η ντε Χάβιλαντ 
στον Καναδά εξακολουθούσε να πουλά τα ΡΗΟ- 
6 και -ᾖ, ενώ εἰχε μόλις ανακοινώσει τήν ὑπαρξη 
του ΡΗΟ-Β. Η ολλανδική Φόκερ πουλούσε επί- 
σης το δοκιμασμένο Εο7 και προετοίμασε το 
Ε5θ, ενώ η Μπραζίλια και η ΞΑΑΒ (τότε µε την 
Φαιρτσάἀιλντ) ἐμπαιναν δυναμικά στην αμερικανι- 
κἠ αγορά. Το πρώτο ΑΤΗ (Ε- ΝΕΑ] κάνει τελικά 
την παρθενική του πτήση στις 16 Αυγούστου 
1984 εν μεσω αμφιβολιών. 

Η διεθνής όμως συγκυρία δεν θα μπορούσε να 
αποδειχθεί καλύτερη. Περισσότερες απὀ 100 
παραγγελίες και 9ῦ δεσμεύσεις εξασφαλίζονται 
µέσα σε διάστηµα μόλις δύο χρόνων. η ζήτηση 
προέρχεταικυρίως απὀ µικρές εταιρίες που αντι- 
καθιστούν τα παλαιότερα αντι-οικονομικά αερο- 
πλάνατους. Η απελευθέρωση των αεροσυγκοι- 
νωνιών στις ΗΠΑ δημιουργεί µια νέα κατηγορία 
αεροπορικών εταιριών που µεταφέροιν επιβά- 
τες απὀ τα περιφεριακά αεροδρόμια στους 
αεροσιγκοινωνιακούς κόμβους, Η εμπορική επι- 
τυχία του μοντέλου «40» θείτους εταίρους να 
αποφασίσουν το 1986 την εξέλιξη ενός μεγολύ- 
τερου αεροπλάνου, του ἁτΗ 72 που απολαμβά- 
γειστη διεθνἠ αγορά ανάλογης υποδοχής. 
Προέρχεται απὀ το μικρότερο επιβατικό µε την 
προσθήκη δύο τμημάτων που επιµήκωναν την 
άτρακτο. Διαθέτει φυσικά ισχυρότερους κινητή- 
ρες καιελαφρά µεγαλύτερη πτέρυγα. Η οµοιογέ- 
νεια τοι στόλου που µπορεί να επιτευχθεί µε την 
απόκτηση και των δύο μοντέλων εἶναι ισχυρός 
παράγοντας για πολλες αεροπαρικὲς εταιρίες 
να παραγγείλουν τα ΑΤΗ 42/72, ανἀαμεσά τους 
καιη ηµέτερη Ολυμπιακή Αεροπλοία, 

Τον Ιούνιο 1996, οι συνολικὲς παραδόσεις αερο- 
σκαφών ανέρχονται σε ὁ24 ΑΤΗ 49 και 80 ΑΤΗ 
72. Η κοινοπραξία όμως δεν πέτυχε να πουλήσει 


4 


Γενικὴ άποψη των 
εγκαταστάσεων 
τῆς Αεροσπασιάλ 
όπου γίνεται η 
σιναρµολύγηση 
των Αίρμπας και 
ΑΤΗ στην περίµε- 


τρο του αεροδρυ- 
µίου Τουλούζ- 
Μπλανιάκ. Στο 
Βάθος διακρίνο- 
ται ο! γιγάντιες 
εγκαταστάσεις 
Κλεμέντ Αντέρ 
όπου συνάρµόλο- 
χούντα τὸ Α ὁ30- 
440. 


Μια από τις γραµ- 
μές συναρµολόγη- 
σης στην 
Τουλούζη σιεχἰ- 
ζει να παράγει τα 
Α800-600 καιτα 
ΑΦ1Π. 


" γραµµή παρο- 
γωγής των ΑΤΗ 
42/12 στις εγκα- 
ταστάσεις της 
Αεροσπασιάλ, στὺ 
ἴδιο συγκρύτηµα 
µε το χώρο όπου 
συναρμολογού- 
τοι και τα 
Αίρμπας. 
Ἀτρακτοι και πτὲ- 
Ρυγες μπαίνουν 
μαζί στη µια ἄκρη 
του υποστέγου. 


τις ὃυο ειδικευµένες εκδόσεις (ένα μεταγωγικό 
και ἕνα ναυτικής συνεργασίας) που εἶχε παρου- 
σιάσει κατά καιρούς, «Είναι μια πολύ δύσκολη 
αγορά»μµας εξηγούν σε σχετικἠ ερὠτησή µας και 
η ζήτηση ὁλο και μειώνεται. 

Ποιά εἶναι τα σχέδια για το μέλλον; Η επέκταση 
της γραμμής παραγωγἠς δεν εἶναι απαραίτητη 
δεδομένου ότιτα 6 περίπου αεροπλάνα που 
αφήνουν τα εργοστάσια της Τουλούζης κάθε 
µήνα εἶναι αρκετᾶ για να καλύψουν τη ζήτηση. Η 
κοινοπραξία βελτιώνει τώρα το δἰκτιο υποστήρι- 
εηςσ των αεροσκαφών της ποι είχε πιεστεί µπερ- 
βολικά µε την παράδοση 290 καιπλέον αεροπλά- 
νων µέσα σε ἐξι χρόνια, Για το σκοπό αυτὸ 
έχουν συσταθεί δύο περιφεριακά κέντρα εξυπη- 
ῥρέτησης στην Ουάσινγκτον και στην Σιγκαπούρη 
για την εξυπήρετηση της Αμερικανικής καιτης, 
ΥΟρΥά αναπτυσσόµενης, Ασιατικής Αγοράς, 
«Ποιό είναι το μέλλον,», ρωτήσαμε τους εκπρο- 
σώπους της ΑΤΒ, «θα υπάρξει ένα ΑΤΗ 32 ἡ ἑνα 
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Μερικές δεκάδες µέτρα αργότερα τα επί µέρους κομμά- 
πα ἀποκτούν σχήμα και τη µορφή Των ΑΤΗ 42 ἡ 70. 


92:», «Μάλλον ὀχι» ήταν η -επιφυλακτική- απἀ- 
ντηση. «Τόσο ἕνα αεροπλάνο 28-32 θέσεων όσο 
και ένα 88-82 θέσεων Βα αντιμετωπίσει σκληρο 


την άλλη πλευρά του υποστέγου, το περοπλάνο σε 
κατάσταση «Όγεεῃ» υπόκειται τις δοκιμές εδάφους και 
την πρώτη φάσῃ των πτητικών δοκιμών. 


ανταγωνισμό από διαφορετικούς τύπους αερο- 
σκαφὠν, ενω δεν εἶναι σίγουρο ὁτι υπάρχει η 
ζἠτηση. ΤΟ μικρότερο θα έχει να αντιμετωπίσει 
επιβατικά ὀπως τα προιόντα της ΕΜΒΒΑΕΗ ἡ 
της Ντορνιέ, ενώ το μεγαλύτερο θᾳ έχεινα 
συναγωνιστείτα τζετ που γίνονται όλα και µικρό- 
τερα, σε ἑναν άνισο αγώνα, Πιθανότατα ἁμως θα 
δείτε ἕνα ΑΤΗ 52 ἡ ἑνα ΑΤΗ 82 που θα προξλ- 
θουΝν µε µικρή επιμήκυνση των αντίστοιχων 
μοντέλων µε στόχο την αὐξηση της ἑνεσης και 
τῶν επιδόσεων των προιόντων µας». Με βάση 
αυτούς Τους νέους τύπους ῃ ΑΤΒ 8α παρουσιά- 
σει και μερικές στρατιωτικές εκδόσεις, πιθανό- 
τατα με ράμπα φόρτωσης στο πίσω µέροστης 
ατράκτου, αλλά η ὁραστηριότητα αυτή θα αποτε- 
λέσει μικρό µόνο µέρος της προσπάθειας πώλη- 
σης, 

Οιεκπρόσωποι της κοινοπραξίας δεν ἄνησι- 
χοὺν οὐὖτε για την επικείµενη εἰσοδο στην αγορά 
του σουηδικού 9ΑΑΒ 2000 που φιλοδοξεί να 
γίνειτο ταχύτερο επιβατικό αμτὴς της κατηγο- 
ρίας, «Η ταχύτητα ὂεν εἶναι ο μοναδικός παρά- 
γοντας που κάνει ἑνα επιβατικό αεροπλάνο να 
πουλά», µας εξηγούν, «το ποιο σηµαντικό εἶναι η 
χρονική στιγµἠἡ που εισέρχεται στην αγορᾶ». Και 
η ΑΤΗ πιστεύει ότι ο ανταγωνιστής αυτὸς 
«µπαϊΐνει» στην αγορᾶ αργά και η επιτυχία του θᾳ 
περιοριστεί στους ήδη χρήστες του μικρότερου 
ΦΑΑΒ 540. Δεν παραγνωρίζουν όμως το γΕΥΟ- 
γὸς ὁτιτο τελευταίο έχει κατακτήσει µεγάλο 
μερίδια της αγοράς Ιδιαίτερα στις ΗΠΑ. 


Στην ἆλλη πλευρά του αυτοκινητόδρομου Α824 
που οδηγείπρος τα βόρεια και το Μπορντὀ, απὲ- 
ναντι απὀ την ΑΤΗ και μόλις μερικά λεπτά µε το 
αυτοκίνητο, στο νούμερο Ίτης οδού Μαρίς 
Μπολοντέ βρίσκεται Π ἑδρατου εὐὑρωπαϊκού 
γίγαντα που φἑρει το ὀνομα Αίρμπας Ιντοιστρι. 
ἄλλη µια κοινοπραξία Οικονοµικών Συµφε- 
ρόντων που σήμερα απλώνονταισε ὀλη τη 
Δυτική Ευρώπη, Δεν ἦταν ὁμως τα πράγματα 
ἔτσι πριν απὀ εἰκοσι χρὀνια, την περίοδο δηλαδή 
που η Αίρμπας προσπαθούσε να κάνει τα πρὠτα 
της βήματα. Ηιστορία της κοινοπραξίας είνα 
συνιφασμένη µε αυτή της Ευρωπαικής 
Αεροπορικής Ββιομηχανίας, µιαιστορίαπου σε 
πολλές πτυχές της δεν εἰναικαθόλου ειχάριστη 
για τον Ευρωπαίο αναγνώστη και που θᾳ µμπο- 
ρούσε να καταλάβει πολλαὺς πικνογραμµένους 
τόμους, Παρακάτω παρουσιάζουμε επιγραµµατι- 
κά µερικά στοιχεία που πιστεύουμε τι εἶναι απᾶ- 
ραίτητα για να κατανοηθούν οι εξελίξεις στην 
Ευρωπαική Αεροπορικἡ Βιομηχανία τα τελευταία 
20 χρὀνια. 

Π αμερικανική κυριαρχία ὅτα προιόντα υψηλής 
τεχνολογίας συμπεριλαμβανομένων και των επι- 
βατικών αεροσκαφών ἠταν, στα µέσα της ὄεκαε- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ :ΑΥΓΩΥΣΤΩΣ 


Ἶς Σαύπερ Γκάπι πρόκειται σύντομα να αντικαταστα- 
Βούνε απὀ τα νέα 3ΑΤ (51ρε8/ ΑΙρις Τ/8ΠΕΡΟΓΊΘΙ5], 
θασισµένα επάνω στα ΑΞ00-Ρ00Η, 


τίασ του 1966 αναμφισβήτητη. Η κατακερµατι- 
σµένη, κατά µήκος των εθνικών συνόρων ευρω- 
παϊκήἡ βιομηχανία δεν ἦταν παρά παρανυχίδα 
στις γροθιές που παρέταξαν οι αμερικανικοί 
κολοσσοί; Μπόινγκ. Ντάγκλας, Λόκχηντ, 
Κονβαίρ. ὃ συναγωνισμός ήταν ανύπαρκτος, 
δεδομένου μάλιστα ότι οι Ευρωπαίοι κατασκει!α- 
στὲς φρόντιζαν να «αλληλοσπαραζονται» µετα- 
Εύτους. Είναι χαρακτηριστικό ότιστην Ευρώπη, 
στη διάρκεια της δεκαετίας του 1960. δέκα επι- 
βατικά αεροσκάφη µε στροβιλοκινητήρες βρι- 
σκοντουσαν η έμπαιναν σε παραγωγή. Η συνολι- 
κή παραγωγἠ των ὄέκα αὐτῶν μοντέλων δεν θᾳ 
ξεπεράσειτις 1.432 μονάδες παρ όλο του ὀτιτα 
περισσότερα απὀ αυτὰ υπήρξαν «αιχμές» της 
τεχνολογίας στους αντίστοιχους τοµείς (Κόμετ, 
καραβέλκ.α.]. Μερικά απὀ αὐτὰ (τα στροβιλοελι- 
κοφόρα Βἰκερς Βισκάουντ και Βανγκαρντ. 
Μπρίστολ Μπριτάνια) θα πέσουν νωρίς θύματα 
της μόδας της αεροπροώὠθησης. Άλλα, ὁπως τα 
Καραβέλ. Χόκερ Σίντελει Τράιντεντκαι ΒΑ Ἱ- 
11 κάνουν µια µετρια καριερα µε 283, 117 και 241 
μονάδες αντίστοιχα. Το σύνολο ὅμως τῶν 64] 
αβροσκαφών των τριών αὐτῶν πλέον επιτυχημέ- 
γων τύπων θα θεωρείτο απογοητευτική εµπορι- 
κἡ εξελιξη ακόµη και για ἑναν κατασκεµαστή, 
πόσο μάλλον για τρεις, Υπάρχουν ὁμως και οι 
παταγώῶδεις εμπορικές αποτυχίες; Κονκόρτ οῦ 
αεροσκάφη, Ντασό Μερκιούρ ]ὁ αεροπλάνα 
συμπεριλαμβανομένων και των δύο πρωτοτύ- 
πων. 

Την ἴδια περίοδο οι Αμερικανοί κατασκευαστές 
αεροσκαφών δεν προλαβαίνουν να γεµἰζουν τα 
Βιβλία τοις µε γέες παραγγελίες. Παρ’ όλα αυτά 
μερικοί κατορθώνουν... να αποτύχουν; η 
Κονβαίρ, σήµερα θυγατρική της Τζένεραλ 
Νταινάµικς αποαύρεται απὀ την κατασκευή επι- 
βατικῶών µετά τὴν εμπορική αποτυχία των ΟΝ- 
880 και ον -Θα0 ποι! μπήκαν στην αγορά αργά. ο 
λόγοιτης αμερικανικής επιτυχίας δεν εἶναι 
δύήσκολο να εξηγηθουν και δεν έχουν φυσικά 
καµία σχέση µε τεχνολογική πρωτοπορία ποι! 
πολλοί υπονοούν. Οι αμερικανικές εταιρίες 
ἔχουν στη διἀβεσή τους την τεράστια αµερικανι- 
κἠ αγορά ὀποι οι αποστάσεις ευνοούν τις αερο- 
μεταφορές που αυξάνονται την περίοδο αυτή µε 
ρυθμό 19396 κάθε χρόνο. Οιευρωπαικὲς εταιρίες 
αντίθετα δεν μπορούν ναρπιζήσουν στη «στενή» 
αγορά της Εμρώπης και φυσικά οι πόρτες των 
ΗΠΑ ήταν (και παραμένουν σε µεγάλο βαθμό) 
κλειστές, Υπάρχουν όμως στην Ευρώπη και 
ἀλλα προβλήµατα όπως ο εθνικὸς σωβιγισμὸς, 
οι διαφορές κουλτούρας και γλὠσσας, τα εµμπὀ- 
δια που δημιουργούνται απὀ τους περιορισμούς 
για λόγους εθνικἠς ασφαλείας απὀ χώρα σε 
χώρα και το κυριότερο, η ἑλλειψη κονδυλίων ιδι- 
αἰτερα για προγράμματα που περνούν τα εβνικἁ 
σύνορα κἆάθε χώρας. Δεν εἶναι τυχαίο ὁτιη γέν- 
νηση της Αίρμπας συμπίπτει µε τις τάσεις για την 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΜΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ ἃ 


Το Άιρμπας κατασκευάζονται απὀ τους εταίρους της κοι- 
νοπραξίας σε πολλά σηµεία στην Ευρώπη. Τα κομμότια, 
όπως αυτή η ἀτρακτος του Α3ἠῆ μεταφέρονται µε τα µετᾶ- 


γωγικά Σούπερ Γκάπι, στην προκειμένη περίπτωση 
από το Αμβούργο. 


Τόσο η γραμμή 
παραγωγής των 
Α300/310 ὁσο και 
των Α920 στη 


φωτογραφία, εἶναι 
ακυλιόµεγη». Τα 
αεροπλάνα ὅῃλα- 
δή μετακινούνται 
καθώς ολοκληρώ- 
γεται η συ ναρμο- 
λύγηση. 


Το πρώτο Α330 
άφησε τῇ γραµµή 
συναμµολόγησης 
τον πεµασµένο 
Ιούνιο. 


Ἡ επἰσκεψή µας 
συνέπεσε µετις 
τελικές δοκιμές 
ένος ΑΤΗ Τ2της 
Ολυμπιακής 
Λεροπλοῖας που 
παραδόθηκε 
στην εταιρία µετά 
απὀ λίγες ηµέ- 
Λες. 


ενοποίηση της Ευρώπης πρωτοστατούντων της 
Γαλλίας και της Γερμανίας. 
Η Αἱρμπας γεννήθηκε γύρω απὀ ἑνα μοναδικό 
προιόν, το Α900, ενὸς αεροπλάνου ευρείας 
ατράκτου, µε πτέρυγα μεγάλης απόδοσης ποι 
θα μπορούσε να μεταφέρει 308 επιβάτες σε δια- 
δρομες µε σκέλη απὀ 1500-4000 χιλιόμετρα. Για 
ὁσους σήµερα θεωρούν τα αεροπλάνα ευρείας 
ατράκτου σαν δεδομένα, να υπενθυµίσουµε ὅτι 
τα Μπόινγκ 100, 721, 41, 97 ἔχουν ἄτρακτο 
της ιδίας διαμέτρου και µόνο το 787 αποτελεί 
παρέκκλιση στους... ιπτάµενους αυτούς σωλή- 
νες. Αντίθετα. το Αἱρμπας σχεδιάστηκε εξ 
αρχής µε ἀτρακτο που η διάμετρός της πλησίαζε 
τα 8 µέτρα. Οι δυνάμεις που θᾳ ξεκινούσαν τον 
Δεκέμβριο του 19/0 την κοινοπραξία ἄρχισαν να 
συνασπίζονται απὀ νωρίς µε τη συγχώνευση των 
Νορτκαι Σαντ Αβιατιον στη γνωστή σε όλους 
μας Αεροσπασιάὰ, στην Γαλλία καιτης δηµιοι!ρ- 


48 


γίας της Γερμανικής Αίρμπας το 19665 µε τῃ σιµ- 
µετοχή όλων των Γερμανών κατασκευαστών 
αεροπορικού υλικού υπό την καθοδήγηση της 
Ντορνιέ. Οι Βρετανοί. σε µια τακτική 
«σκωτσέζικου ντουζ» που ἔχουμε δει πολλὲς 
φορὲς να επαναλαμβάνεται μἐχρι σήµερα, περι- 
πλέκουν τις διαπραγματεύσεις άλλοτε µε την 
ἐπιμονή τους να επιταχιυνθούν οι διαδικασίες, 


για να αποχωρούν όμως μόλις 
την επομένη δηλώνοντας ότι ὅεν 
θᾳ ξαναπατήσουν το πόδιτους 
σε γαλλικό ἡ γερμανικό έδαφος, 
Κύριο μέλημά τους εἶναι το 
Αἱρμπας να φέρειτους κινητήρες 
Ρολς-Ροις ΒΒ.207, ενώ η ντε 
Χάβιλαντ στο Χάρτφιλντ εἶχε ἠδη 
αρχίσει να σχεδιάζει την πτέρι- 
γα, Δεν μπορούν όμως να ανε- 
χθούν (ἴσως και δικαιολογημένα) 
τη γαλλική απαίτηση για ηγετικα 
ρόλο, ενώ «σνομπάρουν» επιδει- 
κτικά τους Γερμανούς, θεωρώ- 
ντας τους το λιγότερο παρείσα- 
κτους. Οι ίδιοι όμως δεν έχουν 
Εμπιστοσύνη στο πρόγραμμα και 
οι φωνές στην ἴδια την Βρετανία 
για την µη συμμετοχή «σ᾿ αυτὴ 
την Εμπορική τρέλα» εἰναι περισ- 
σότερες απὀ αυτές που βλέπουν 
ὀτιη χωρα απομακρύνεται απὀ 
την τεχνολογική αιχμή των εξελί- 
ξεων. Μια αρχικἠ συμφωνία ανά- 
μεσα στις ενδιαφερόµενες 
κυβερνήσεις υπογράφεται στις 
28 Σεπτοµβρίου 1967. Ἑνα χρόνο 
όμως αργότερα. οι εταίροι ουνει- 
δητοποιούν ότι ο ΗΒ.207 δεν 
πρὀκειται ποτε να υλοποιηθεί και 
αρχίζουν να ψάχνουν για νέο 
κινητήρα. Στο σηµείο αυτό αρχἰ- 
ζεικαιη αντίστροφη μέτρηση για 
τη βρετανική αποχώρηση {ἡ µάλ- 
λον δεκαετή αποχἠ] απὀ την 
Αίρμπας, 

Το ΑΞ00Β µπήκε στο τελικό στᾶ- 
διο της εξέλιξής του τους πρώ- 
τους µήνεστου 1968, Στις 28 
Μαΐου, ο Γερμανός καιο [Γάλλος 
αρμόδιος υπουργὸς υπογράφουν 
τη συμφωνία για την οριστική εξὲ- 
λιξη του προγράµµατος. Μια 
τελευταία προσπάθεια να συµπε- 
ριλάβουν και την Βρε-τανία απο- 
τυγχάνει όταν οι Βρετανοί θεω- 
ροὺν την προσέγγιση σαν αδυνα- 
µία της κοινοπραξίας να αυνεχί- 
σει χωρίς τη βοήθειά τους και 
ξεπερνούν κάθε ὁριο παραλογ- 
σμού οτις απαιτήσεις τους. 
Τελικά αποχωρούν εγκαίρως, 
λίγα πριν οι πρώην εταίροι τους 
εγκαταλείψουν. Η Αἱρμπας θα 
συνεχίσεικαι χωρίς αυτούς, το δε 
µερίδιό τους σπη χρηματοδότηση 
θᾳ μοιραστούν απὀ κοινού η 
Γαλλία καιη Γερμανία, Το βρετα- 
γικό γόητρο σώθηκε, οι συνέπει- 
ες όμως για την βρετανικἠ βιοµη- 
Χανία θᾳ εἶναι μακροχρόνιες και 
ολέβριες. Η Χόκερ Σίντελει 
(αργότερα αποτέλεσε τµήµα της 
ΒΑ8] όμως αποφασίζει να παρα- 
μείνει κάι αποδεικνύεται ότι βα 
κάνειτην εξυπνότερη κίνηση. 
Έκτοτε όλες οι πτέρυγες τῶν 
Αίρμπας (σημαντικός παρᾶγο- 


5Ώ 


ντας της τεχνολογικής τους πρωτοπορίας) 
φέρουν την βρετανική σφραγίδα κατασκευής, 

Το ΑΞΩ0ΟΒΊ (Ε-ΜΗΑΒ αργότερα Ε-ΟΓΑΖ] κάνει 
την πρὠτη του πτήση στις 58 Ωκτωβρίου 19/2 
διαψεύδοντας ὀσους υποστήριζαν ὅτιτο πρὀ- 
γραμµα θᾳ ήταν η µεγαλύτερη αποτυχία στην 
ἱστορία, Η κοινοπραξία όμως έχει βέβαια προιόν 
προς πώληση. αλλά οι πωλήσεις εἶναι µια ἄλλη 


ο μπω τν 


Εργασίες εξοπλισμού της καμπίνας του Α 34-00 για την Αιρ Φρανς. Στο θάβος διακρίνεται 
ἑνα ανάλογο οεροπλάνο για την Δουφτχάνσα. 


Το γιγάντιο κάθετο σταθερό για το Α300-800/319 απατελεί ένα από τα μεγαλύτερα κομμάτια 
από συνθετικά υλικά που έχαιν κατασκευαστεί ποτέ απὀ Την αεροπορική Βιομηχανία. 


(Βλιβερή) ιστορία. Εκτὸς απὀ µερικὲς παραγγε- 
λίες απὀ την Αιρ Φρανς καιτην Λουφτχάνσα. η 
Αἴρμπας ανακαλύπτει ότι... όλοι θέλουν το αερο- 
πλάνο αλλά διστάζουν να το αγοράσουν, Οι και- 
νοτοµἰες που εισάγει ο τύπος εἰναὶ πολλές αλλά 
τρομάζουν τους υποψήφιους πελάτες: η ευρύ- 
χωρη αλλά χαώδης άτρακτος, η «καθαρή» πτέ- 
ρυγα µε τους δύο (μονο) κινητήρες πάνω στην 


οποία «κάθονται» 300 (1) επιβά- 
τες εἶναι παράγοντες που οι 
αεροπορικὲς εταιρίες θᾳ χρεια- 
στούν αρκετά χρόνια να... χωνέ- 
ψουν, Φυσικά η αμερικανικἠ 
αγορά παραμένει ερμητικά κλει- 
στή, τεχνητά για πολλούὺς, αφού 
οιομερικανικές τράπεζες αρνοὐ- 
νται να χρηματοδοτήσουν πιθα- 
ψὲς συμφωνίες. Το επιβατικὀ 
Όμως κοινό αποδέχεται πιο 
ξὐκολα το νδο αεροπλάνο και 
σύντομα το αεροπλάνο εωρείας 
ατράκτου γίνεταιτο στάνταρ 
της αγοράς. 


Η Αίρμπας σήµερα βρίσκεται 
µακριά απὀ εκείνα τα δύσκολα 
πρὠτα χρόνια. Στις 25 Οκτω- 
βρίου 19341, ὄεκαενγιά χρόνια 
μετά το Α900. εννιὰ χρόνια µετά 
το Α2310, και μόλις πέντε μετά το 
Α920, το τετρακινητήριο µεγά- 
λων απστάσεων Α940-300 κάνει 
την πρώτη του πτήση στην 
Τουλούζη. Μαζίτου ακολούθη- 
σαν και οι ελπίδες των δεκάδων 
χιλιάδων εργαζομένων στην 
αεροπορικἡ βιομηχανία σε πολ- 
λὲς ευρωπαικές χώρες. 'Πδη 
απὀ τα µέσα της προηγούμενης 
δεκαετίας η Αίρμπας έχει κατα- 
λάβει τη δεύτερη θέση στη διε- 
Βνἠ σκηνή των κατασκευαστών 
επιβατικών αεροσκαφών πἰσω 
απὀ τη µεγάλη και ακόµη µακρινἠ 
«βασίλισσα» στο Σιάτλ της Ουμά- 
σινγκτον, Όλοι ὅμως γνωρίζουν 
ότι εάν πρὀκειται να απειληθεἰ 
σοβαρά η αμερικανική κυριαρχία 
στην κατασκευή επιβατικών 
αερι-ωθουμένων, χρειαζόταν 
κάτι περισσότερο: νέοι τύποι 
αεροσκαφών που/θα όδιναν στην 
Αίρμπας τα απαιτούμενα πλεο- 
νεκτήµατα στη διεθνή αγορά. Το 
Α9ο0Ό, το πρὠτο επιβατικὀ που 
χρησιμοποιούσε ηλεκτρονικό 
σύστημα ελέγχου πτήσης εἶναι 
το πρὠτο σημαντικὸ βήμα. Το 
µεγάλο ὅμως ἆλμα στην 
Τουλούζη πιστεύεται ὅτι ΡΥΙΝΕ 
με την Ελευση του Α340, θα 
συνεχιστεί µε το δικινητήριο 
Α330 που θα πρωτοπετάξειτον 
Οκτώβριο του Ἕρ και το µεγεν- 
θυμµένο Α320. το Α321 που ανα- 
μἒνεται να κάγει την παρθενικἠ 
του πτήση τον επόμενο Απρίλιο, 
Λίγο αργότερα, κάπου στο 
µέσον της δεκαετίας θᾳ έλθει 
καιτο μικρότερο Α918. ενώ στον 
επόμενο αιώνα, πιθανότατα το 
2002 τοποθετείται η εισαγωγἠ 
σε υπηρεσία του επιβατικού των 
600 θέσεων που όμως η κατα- 
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σκευή του δεν ἑχδι ακόµη απο- 
φασιστεί για να ολοκληρωθεί η 
οικογένεια, 

«Οικογένεια αεροσκαφών» εἶναι 
ἑνας ὀρος πάνω στον οποίο στη- 
ρίζεται το οικοδόµηµα της 
Αίρμπας, Όλοι ὁσοι βρίσκονται 
στο πηδάλιο της κοινοπραξίας 
και κυριότερα ο σηµεριός της 
γενικός διευθυντής Τζην Πήρσον 
δεν παύουν να τονίζουν ότι 
μόνον µε την καθιέρωση µιας 
οικογενεἰας αεροσκαφών, ἑνας 
κατασκευαστής εἶναι δυνατὸν να 
ελπίζει σε επιτυχία, Το αντίθετο 
σηµαίνει εμπορική «αυτοκτονία». 
Στα μάτια των περισσοτέρων 
είναι πρόσφατη η τραγική εµπει- 
ρία της Λόκχηντ µε το μοναχικό 
ι 1011 αλλά και των δυσκολιών 
που αντιµετωπίζειη ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας µε το χάσμα ανάµεσα 
στα ΜΕΩΒΟΩ καιτα ΜΟ- 11 και ΜΩ- 
12. Αντίθετα Μπόινγκ εἶναι 
φωτεινό παράδειγµα προς μίµη- 
ση αν όλοι επιμένουν ὁτι η 
Αίρμπας ἑἐχει κάνει ορθότερα 
βήματα στον τοµέα αυτόν. 


Τα ΑΞ00/910 παραμένουν εδώ 
καιµια περίπου δεκαετία τα πιο 
δημοφιλή δικινητήρια επιβατικά 
ευρείας ατράκτου έχοντας εξα- 
σφαλίσει απὀ κοινού περισσότε- 
ρες απὀ 720 παραγγελίες 
[Ιούνιος 1992] απὀ /8 αεροπορι- 
κὲς εταιρίες, ενώ 9583 απὀ αυτά 
ἔχουν παραδοθεί. Τα δύο αυτά 
µέλη της οικογένειας έχουν εισα- 
γάγειπολλές καινοτομίες ανάµε- 


σα τους τα πληρώματα δύο ατό- 


μωών στο πιλοτήριο, τη χρήση 
εκτεταμένων μερών απὀ ἄνθρα- 
κονήµατα, τη χρήση πτερυγίων- 
αεροφρακτών (/πᾳ|ϱἴδ] στα 
ακροπτερύγια, τις ηλεκτρονικά 
κινούµενες επιφάνειες ελέγχου 
στα φτερά κ.α. Εἶναι επίσης τα 
πρὠτα επιβατικά αυτής της κατη- 
γορίας στα οποἱα επιτράπηκε η 
ὁρομολόγηση σε διαδρομές 
πάνω απὀ απομακρυσμένες δια- 
ὀρομές και ἔπαιεαν σημµαντικὀ 
ρόλο στην πιστοποίηση των 
μακρών διαδρομών δικινητηρίων 
επιβατικών (ΕΤΟΡΕΞ - Εχἰεπάεα 
ΒαηΠε ΤΜΙΠ-Εησιηε ΟρεΓαἰιθη5], 
Ανάμεσα στα δύο αεροσκάφη, οἱ 
αεροπορικές εταιρίες έχουν την 
επιλογἡ µιας σημαντικής ποικι- 
λίας μοντέλων διαφορετικῶν επι- 
δόσεων και χωρητικοτήτων, ενώ 
φυσικά υπάρχειη δυνατότητα 
επιλογής ανάµεσα στους δύο, 
πλέον δημοφιλείς σήµερα, κινη- 
τήρες 0Γ06-8002 καιδ 4000. Η 
τελική συναρμολόγηση του Α900- 
Ε00 και των εκδόσεων του Α910 


σήµερα γίνεται µε ρυθμό περίπου τεσσάρων 
αεροσκαφών το µήνα στην ἴδια γραµµή παραγω- 
γής που πριν απὀ 27 χρόνια κατασκειαζόντου- 


σαν οἱ «Καραβέλες» 5Ε.210, 


Η παραγωγή των ΑΦ920 καταλαμβάνειτο διπλανό 
γιγάντιο υπόστεγο που στο παρελθόν φιλοξε- 
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Το περίεργο αυτό καμμάτι δεν θυμίζει και σε πολλά το κόκπιτ του Α310 που θα αφήσει τη γροµ- 
µή παραγωγἠς δώδεκα ηµέρες αργότερα. 


Τοποθέτηση κινητήρος σε ένα Α910-30Η που προορίζεται για την αεροπορική εταιρίσ τῆς 
Σικαπούρης. 


ναύσε τα Κονκόρτ και αργότερα τα πρώτα Α900. 
Το πρωτοποριακό δικινητήριο επιβατικό έχει 
μέχρι στιγμής προσελκύσει 850 παραγγελίες 
απὀ δ4 αεροπορικὲς εταιρίες. Περισσότερα από 
305 αεροσκάφη έχουν παραδοθεί μἐχρι σήµερα 
(Ιούνιος 1992] καιο ρυθμός παραγωγής είναι 


σήµερα μεγαλύτερας απὀ 18 
αεροσκάφη τον µήνα. Προς 
στιγμή εἰχε εξεταστεί η πιθανό- 
τητατης δημιουργίας μιάς δεύ- 
τερης γραµµής παραγωγής, 
πιθανότατα στην Βόρεια 
Αμερίκή, αλλά πιδδα τελικά εγκα- 
ταλείφθηκε. Το μεγαλύτερο 
Α52] έχει εξασφαλίσει Ἰ44 
παραγγελίες και οι πρώτες παρα- 
δόσεις αναμένονταιτο 198ήμε 
την τελική συναρμολόγηση οτις 
εγκαταστάσεις της Ντόιτσε 
Αίρμπας στο Αμβούργο. Θα εἶναι 
ἐτσιτο πρώτο Αἱρμπας ποι δεν 
θᾳ συναρμολοαγείται στην 
Τουλούζη, Από τον περασμένο 
Μάιο, η κοινοπραξία άρχισε την 
εμπορική καμπάνια για την προ- 
ὠθηση του μικρότερου µελους 
της οικογένειας Α319 µε χωρητι- 
κότητα 140 βὲσεις και πιβανὲς 
πρώτες παραδόσεις το 1995. Και 
οιτρεις εκδόσεις του Α920 εἶναι 
διαθέσιµες µε διαφορετικούς 
κινητήρες νέας γενιάς ΟΓΜΟ6-5 
ΛΙΑΕ 2500. 

Η «αιχμή όμως της λόγχης» της 
Αίρμπας σήµερα εἶναιη νέα σειρά 
επιβατικών μακρών αποστάσεων 
Α9920 και Α940. Για τη συναρμο- 
λόγησή τους κατασκευάστηκε το 
µεγαλύτερο κτίριο στην Ευρώπη, 
το εντυπωσιακὀ συγκρότημα 
Κλεμέντ Αντερ που προσφἑρει 
σοτεγασµένη ἐκταση 50.000 
τετραγωνικώὠν µέτρων απέναντι 
ακριβὼς απὀτις παλαιότερες 
εγκαταστάσεις συναρµολόγη- 
σης των Α300/310/390. Το πρό- 
γραμµα των Α390/948 ξεκίνησε 
από κοινού το 18987 και αν και τα 
δύο αεροπλάνα προορίζονται 
για να καλύψοιιν διαφορετικές 
ανάγκες έχουν σχεδιαστικά 
κοινή καταγωγή. Π ἐρεμνα της 
Αίρμπας έδειξε ότι σε ὀρομολό- 
για µε σκέλη μέχρι και 5.500 ναυ- 
τικά µίλια (10.200 χιλιόμετρα] 
ἑνα δικινητήριο αεροσκάφος 
διατηρεί τα πλεονεκτήματα 
κόστους χρήσης που όμως απὀ 
το σηµείο αμτὸ και μετά ευνοούν 
αεροσκάφη µε τέσσερις κινητή- 
ρες, Έτσι η ύπαρξη των 390940 
επιτρέπει στις αεροπορικές 
εταιρίες να επιλέξουν τον τύπο 
που καλύτερα ταιριάζειστις ανά- 
γκες τους, Το ΑΦ9Ώ µπορεί να 
µεταφέρειτους 495 επιβάτες 
του σε αποστάσεις ἑως και 5.308 
(9.800 χλμ.) ναυτικά µιλια. ενώ 
το Α940-400 µεταφερει ϱ35 Επι- 
βάτες σε αποστάσεις 7, 190 ναυ- 
τικών μιλίων (13.900 χλμ.), Για 
ειδικές γραμμὲς υπάρχει η έκδο- 
ση Α940-200 που μεταφέρει 266 
επιβάτες σε {50 ναυτικά μὶλια 
(14 400 χλμ.], Μελλοντικά το 
Α9ά0-400χ θα επεκτείνει ακόμη 
περισσότερο τήν οικογένεια 


μεταφέροντας 3758 επιβάτες σε αποστάσεις 
4 000 μιλίων (7.300 χλμ.], ενώ το επίσης επιµηκυ- 
μένο Α940-400χ θα έχει την ικανότητα µεταφο- 
ράς 295 επιβατών σε δρομολόγια 5.900 μιλίων 
(10.900 χλμ.]. Οιεμβέλειες αυτές φέρνουν το 
μεγαλύτερο µέρος της Βορείου Αμερικής µέσα 
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στην ακτίνα δράσης του Α320 απὀ τις περισσὀ- 
τερες ὀμυτικοευρωπαικές πρώὠτείσουωσες, ενώ 
πτήσεις προς νοτιοανατολικἡ Ασία και Νότιο 
Αμερική μπορούν να εκτελεστούν πλέον χωρίς 
σταθμό, 

Η Αἱρμπας όπως και µε το Α200Ώ πριν απο 20 χρό- 
νια, το Α9 10 και το 4220 στη συνέχεια, βρίσκεται 
και πάλι χωρίς ουσιαστικοὺς ανταγωνιστες. 
Τόσο το Μῆ-11 ὁσο και το Μπόινγκ {77 δεν µπο- 
βρούν να θεωρηθούν απ᾿ ευθείας αντίπαλοι (οι 
εκπρόσωποι της Αίρμπας εἶναι κατηγορηµατικοί 
στο σηµείο αυτό). Ιδιαίτερα για το δεύτερο επιμε- 
νουν ὅτι αν και πλησιάζει τις επιδόσεις του Α930 
δεν µτιορεί να συναγωνιστεί το επιβατικό οὖτε 
μεμονωμένα. πολὺ δε περισσότερο το συνδυα- 
σμὀὸ µε το Α340. Φυσικά το Α340 υιοθετεἰ όλες 
τις τεχνολογικές εξελίξεις που δοκιμάστηκαν 
κατά καιρούς στα παλαιότερα μοντέλα (Πλεκῖρο- 
γικὸ σύστημα ελέγχου πτήσης, αξροδυναμικά 
προηγμένη πτέρυγα που παρουσιάζει τον καλυ- 
τερο σινδυασμὀ επιδόσεων τόσο στην απογεἰω- 
ση ὁσο και το ταξίδι µε υψηλή υποηχητική ταχύ- 
τητα κ.α.]. Διατηροῦν όμως τα χαρακτηριστικά 
που αγαπήθηκαν τόσο απὀ τους επιβάτες, ὅπως 
η ἀτρακτος εμρείας διατομής, Και τα δύο μοντὲ- 
λα εἶναι διαθέσιµα µε ποικιλία κινητήρων (προς 
το παρὀν τρεις για το Α390 και δύο για το ΑΦ40]. 
Οι σωνολικές παραγγελίες για το ΑΦ9ᾷ ανέρχο- 
νται σε 148. ενώ του Α940 εἶναι 115. Οι συνολι- 
κὲς πΑραγγελίες αεροσκαφών της οικογένειας 
Αίρμπας (Ιούνιος 1932) ανέρχονται σε 1.772 
αεροσκάφη, ἔχοντας ξεπεράσει τη συνολική 
παραγωγή όλων των επιβατικών µε αεροστρὀβι- 
λους που κατασκευάστηκαν στη Δυτική Ευρώπη 
πριν απὀ την ἱδρωση της κοινοπραξίας. Από 
αυτά, τὰ 891 έχουν παραδοθεί και όλα εκτός από 
δέκα βρἰσκονται σε υπηρεσία. Η Αίρμπας όμως 
δεν κρύβει ότι ο στόχος εἶναι ακόµη υψηλότερα, 
και συγκεκριµένα πέρα απὀ το Μπόινγκ 747. Η 
κοινοπραξία εξετάζει τη σχεδίαση ενὸς επιβατι- 
κοὺ 600 και πλέον θέσεων για εισαγωγή σε υπη- 
ρεσία το ἐτος 2004, Σε µια ενδιαφέρουσα συζή- 
τηση που εἴχαμε κατά τη διάρκεια τής επἰσκεψής 
μας, µας αποκαλύφθηκε ότιη Αίρμπας, µετά απὀ 
σχετική ἔρευνα (που ὅεν ἔχει ακόµη ολοκληρω- 
θε] πιστεύει ὁτιθα υπάρχςι ζήτηση για ἕνα αερο- 
σκάφος αυτής της κατηγορίας, µετά το τέλος 
του αιώνα από 10 περίπου εταιρίες. αποκλειστι- 
κά σχεδὀν για διαδρομές πάνω από τη «λεκάνη» 
του Ειρηνικού. Οι δέκα όμως αυτές εταιρίες 
πιθανότατα θᾳ χρειαστούν 1000 περίπου αερο- 
σκάφη, «αρκετά ελκυστικό κίνητρο» για κάθε 
κατασκευαστή αεροσκαφών. Στον τοµέα αυτό 
καισε σχετική µας ερὠτηση, εκπρόσωποιτης 
Αἵρμπας υποστήριξαν ὁτι βρίσκονται στο ἴδιο 
περίπου σηµείο έρευνας µε την ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας και το ΜΩ-12, ενώ και οι δύο εταιρίες 
βρίσκονται εμπρός απὀ την Μπόινυγκ. 

Η κοινοπραξία όμως εξετάζει και πιθανές στρα- 
τιωτικές εφαρμογές των αεροσκαφών της µε 
πιθανότερεστις εκδόσεις µεταγωγικων, ΝΙΡ, 
ΑΜΑΟ5 και εναέριου ανεφοδιασμού ανάµεσα 
στα ΑΦ00-Θ00. 43 10 και Α340, 


ζι εργασίες συναρμολόγησης των Αίρμπας απὀ την 
Αεροσπασιάκ ὑπως αυτου του Α9320 αντιπροσωπεύουν 
μόλις το ἄσοτης αξίας των αεραπλάνων. 


Το τεράστιο Βαφείο στις εγκαταστάσεις Κλεμέντ-Αντέρ 
προετοιµάζαντας ἑνα Α 340. 0 ρυθμός παρσγωγῆς των 
Α330/340 θα εἶναι περίπου επτά αεροπλάνα το µήνα. 


ΙΣΤΤΗΠ 
κ λ  πτ. 


Ώεν πρόκειται για άλλη γραµµή συναρμολόγησης αλλά 
για το στατικὀ Α 3990/3440 που «συγκεντρώνει πτητικούς 
κύκλους» στα πλαίσια της πιστοποίησης του τύπου, 
Βρίσκεται στις εγκαταστάσεις της Αεροσπασιάλ στο Σαιν 


Τα ἐὸ χρόνια που ἔχουν περάσει απὀ την ἱδρυση 
τῆς κοινοπραξίας ἰσως φαίνεται σε πολλοὺς 
µεγάλο χρονικό διάστηµα αλλά στον τοµέα των 
κατασκευαστών αεροσκαφων ὅπου οι περισσὀ- 
τεροι ανταγωγνιστὲς εἶναι εταιρἰες που κυριαρ- 
χούσαν στο χώρο πολὺ πριν απὀ τον Δεύτερο 
Παγκόσμιο Πόλεμο εἰναι απλῶς µια σύντομη 
ιστορία. Αυτό ακριβως εἰναιπου μεγενθύνει 
ακόµη περισσότερο την επιτυχἰα της Αίρμπας, 
Σήµερα στον οργανισμό που έχει έδρα την 
Τουλούζη εργάζονται περισσότεροι απὀ 1.600 


Μεγάλο κομμάτια του Α330/840 προ-συναρμολογούνται 
πριν περάσουν στη διπλανή αἰθουσα για την τελική 
συνσρμολόγηση των αεροπλάνων. 


ἀνθρωποι από 23 χώρες κάτι που κάνειτην 
Αίρμπας πραγματικά πολυεθνική. Τριακόσιοι 
πενήντα ακόµη εργαζόμενοι βρἰσκονται στη 
θυγατρική Αεροινφορματιὸν και ασχολούνται 
αποκλειστικά µε την εκπαίδευση των πληρωµά- 
των και την υποστήριξη των προιόντων της κοι- 
νοπραξίας, Πρέπει να σημειωθεί ότι η κατανομή 
του προσωπικοή δεν έχει καμία σχέση µε το 
ποσοστὀ των μεριδίών των μετόχων της κοινο- 
πραξίας και αυτό εἶναι ἑνα σκεπτικὀ που ακολου- 


{ θείται σε ὀλες τις δραστηριότητες τής κοινγο- 


πραξίας. Σήµερα η Αεροσπασιάλκαιῃ Ντόιτσε 
Αἱρμπας εἶναι οι δύο κύριοι μέτοχοι µε ίσα μερίδια 
47,950. Ακολοιμθεί η Μπρίτις Αἱρσπεις (οι 
Βρετανοί επανήλθαν σαν κακομαθημένα παιδιὰ 
το 19/8) µε 205ο, ενώ ηισπανικἠ 0ΑΡΑ διαβέτει 
μερίδιο 4,255. Δεκάδες όμως ἀλλοι ὑποκατα- 
σκευαστὲς συνεργάζονται απ ευθείας ἡ ἔμμεσα 
με την κοινοπραξία. Κυριότερες απὀ αυτές τις 
εταιρίες εἶναι η ιταλικἠ Αλένια, η βελγική 
Μπέλαιρμπας, η ολλανδικὴ Φόκερ κ.α, 
Υπολογίζεται ὀτιπερισσότεροι απὀ 90.000 
εργαζόµενοι ἔχουν σχέση µε την παραγωγή 
αεροσκαφών στην Αἱρμπας, χωρίς να υπολου|- 
ζονται φυσικᾶ οιτρεις μεγάλοι κατασκευαστές 
κινητήρων που συνεργάζονται προς τὸ παρὀν µε 
την κοινοπραξία. 

Στους λόγους πίσω απὀ την επιτυχία αναφέρε- 
ται ὀποτε βρίσκει ευκαιρία ο Τζην Πήρσον. 

«Τα Αρμπας», τονίζει. «δεν σχεδιάζονται απὀ 
επιτροπή όπως µας έχουν κατηγορήσει πολλές 
φορές οι ανταγωνιστές µας» και ὃεν χάνειτην 
ευκαιρία να αστειευτεί αναφέροντας το γνωστὸ 
σχετικὀ ανἑκδοτο για το ἀλογο που προσπάβη- 
σενα σχεδιάσει η επιτροπή καικατέληξε καμήλα. 
Καιο Πήρσον συνοψίζει; 

Οι εταίροι πρέπει πάντοτε να έχουν κατά νου το 
τελικό προιόν και µε βάση αυτό να σχεδιάζουν 
προσεκτικά τη στρατηγική που θα τους οδηγήσει 
σ᾿ αυτὸ, ενώ τα κἰνητρα προς αυτὸ πρέπει να Ενι- 
σχύονται συνεχώς. 

Τα προιόντα μιάς κοινοπραξίας εταίρων που 
έχουν και άλλες ὁραστηριότητες πρέπει να µην 
Είναι ανταγὠνιστικά µε τους καρπούς αυτών των 
ἄλλων ὁραστηριοτήτων. Αμτή ακριβώς η αρχή 
καθορίζει καιτο περιθώριο (κυρίως προς τα 
κἀτῶ)] µέσα στα οποία µπορεί να αναπτυχθεί η 
οικογένεια αεροσκαφών Αρμπας, Το Α318, των 
124 θέσεων θᾳ εἰναι το μικρότερο Αίρμπας που 
θα αφήσει ποτέ τις γραµµές παραγωγής δεδοµέ- 
νου ότιοι εταίροι έχουν ήδη σε εξέἑλιξη προγράμ- 
µατα κατασκευής Ἰθθθέσιων επιβατικών. 

Τέλος, ὁλοι οι εταίροι πρέπει να αντιμετωπίζο- 
νται σαν ίσοι ὥστε τα γενικά εμπορικἀ και οικονο- 
µικά συμφέροντα της κοινοπραξίας να προηγου- 
νται των επί µέρους εταιρικών. Οι απολαβὲς 
ὅμως θα πρέπει να εἶναι απ ευθείας συνδεδεμέ- 
νες µε το εταιρικὀ μερίδιο. Μανείς δεν µπορεί να 
σηκώνει τα βάρη κἀποιου ἀλλου και κανεἰς δεν 
µπορεί να απολαμβάνει τους καρποὺς των 
«κόπων» κάποιου άλλου, 

Η Αίρμπας, το 1981 κατείχε το ὀ0ψοτης παγκό- 
σµιας αγοράς, Οι προβλέψεις της εἶναι ὅτι θα 
υπάρχει σταβερη ετήσια αὔξηση της παγκόσμιας 
αξροπορικής κίνησης κατά τα επόμενα 20 χρό- 
για κατά 509, Αυτό θα σηµαίνει ότι η αγορά αερο- 
σκαφών Θᾳ αυξάνεται µε παράλληλο ρυθμό και 
µέχριτο 2010. περισσότερα απὀ 12 θΌΏνέα 
αεροπλάνα θα έχουν παραδοβείσε όλο τον 
κόσμο. Η συνολική τους αξία θᾳ πλησιάσει τα 70 
δισεκατομμύρια δολάρια καιη Αίρμπας φιλοδοξεί 
να κατασκευάσειτο ένα τρίτο απὀ αυτά. 


Δεν εἶναι τυχαίο ότι η επιτυχία και η γιγάαντωση 
της Αίρμπας συνέπεσαν µε την κατακόρυφη 
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αὐξηση των κατηγοριων από αμερικανικές εται- | 
ρίες για «αθέμιτα ανταγωνισμό» αναφερόμενες 
φυσικά στη χρηματοδότηση απὀ τις κυβερνήσεις 
των εταίρων που μετέχουν στην κοινοπραξία. ο 
Πήρσον σπεύδει να τονίσει ότι αυτό δεν υπήρξε 
ποτέ μυστικὀ. «Δεν μπορούσαμε να κάνουμε δια- 
φορετικἀ όταν ξεκινούσαµε πριν από 22 χρόνια» 
συνεχίζει, «Το να πηγαίναµε σε τράπεζες ἡ 
ἀλλους χρηματοδότες και να τους ζητούσαμε 
χρήµατα λὲγοαντάς τους ότι µπορεί καινα τα 
χάσουν όλα ἡ να έχουν κάποια κόρδη μετὰ από 
20 χρόνια µπορεί να φανταστεί ο καθένας την 
υποδοχἡ που θα µας εκαναν», Για τη χρηµατο- 
δότηση της Αἱρμπας οι ενδιαφερόµενες κυβερ- 
νήσεις παρεχώρησαν χρηματική βοήθεια μπό 
µορφή δανείων µε εξαιρετικά όμως ευνοικούς 
όρους, Σήµερα, δύο καιπλέον δεκαετίες αργό- 
τερα η κοινοπραξία βα παρουσιάσει για πρώτη 
φορά ἑνα μικρό κἐρδος, ενώ τα αρχικἀ δάνεια 
έχουν αποπληρωθείσε προσοστόὸ μεγαλύτερο 
από 5079, Αυτό φυσικά αφορά το πρόγραµµα του 
Α900, δεδομένου ότι στη συνεχεια τα πράγματα 
ἀλλαξαν. Π χρηματοδότηση όλων των έκτοτε 
προγραμμάτων έγινε κατά περίπτωση απὀ τοις 
εταίρους ανάλογα µε το εταιρικό µερἰδιο τοι 
καθενός. Μελλοντικά προγράµµατα 8ᾳ χρησιµο- 
ποιουν αυτοχρηματοδότηση καιτο Α9ὸ1 εἶναιτο 
πρωτΏ τέτοιο παράδειγµα. Υπάρχειβέβαια και ο 
αντίλογος απὀ την πλευρά της κοινοπραξίας, Η 
Αίρμπας κατηγορείτους Αμερικανούς κατασκευ- 
αστές για υποκρισία στο θέµα αυτό δεδομένου 
ὁτεεπίσημα ἡ ανεπίσημα ὄλες οι αµερικανικες | 


Ί. Β Ελληνική σημαία δίπλα στα χρώματα της Αίρμπας. 


» - 
Μάω.. 
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ἠερικά ἄλλα έρχονται οδικώς όπως αυτό το οριζόντιο 
πηδόλιο του Α320 κατασκευασμένο απὀ την ισπανική 
0Α8Α. 


Το εντυπωσιακό κτίριο στα περίχωρα της Τουλούζης 
που αποτελεί την έδρα του Γκρουπ Οικονομικὠν 


Συμφερόντων που φέρει το ὄνομα Αἵρμπας ἱντουστρί. 
Φιλοξενεί το 8ᾳ7οτου προσωπικού της κοινοπραξίας, 
περισσότερα από Ἰ400 δηλαδἠ άτοµα. 


εταιρίες λαμβάνουν έμμεση κυβερνητική χρηµα- 
τοδότηση µέσω οργανισμών ὁπως η ΝΑΣΑ ή το 


υπουργείο Μεταφορών και σε ορισμένες 
«σκοτεινές» περιπτώσεις απὀ το Πεντάγωνο 
µέσω των θυγατρικών εταιριών κατασκευἠς 
στρατιωτικών αεροσκαφών που διατηρούν πολ- 
λὲς απὀ αυτές. Οι κατηγορἰες δεν είναι αβάσι- 
μες. Ανεξάρτητοι παρατηρητές υποστηρίζουν 
ὀτιτη δεκαετία 19/8-198/ η Μπόινγκκαιη 
Μακντόνελ Ντάγκλας ἑλαβαν έμμεση οικονοµι- 
κή ενίσχυση απὀ την αμερικανική κυβέρνηση 
περίπου 23 δισεκατομμυρίων δολαρίων, πολλα- 
πλάσια ὁπλαδὴ της συνολικής ενίσχυσης που 
ἐχει λάβει μέχρι τώρα η Αίρμπας. ο Τζην Πήρσον 
πάντως τείνει χείρα συνεργασίας σε οποιαδἠπο- 
τε αμερικανική εταιρία ενδιαφερεται υποστηρί- 
ζοντας ότι αφου ξεπερᾶστήκαν τα εμπόδια µέσα 
στην Ευρώπη εἶναι απίθανο να µην βρεθούν κοι- 
γὲς βάσεις και για υπερατλαντικἡ συνεργασία. 

Οι δύο μόλις ημέρες που είχαμε στη διἀθεσή µας 
δεν εἶναι δυνατόν φυσικά να καλύψουν όλα µας 
τα ενδιαφέροντα καιη Τουλούζη κρύβει ακόµη 
πολλά. Στην επιστροφἠ µας στην Αθήνα, επάνω 
στο καινούργιο ΑΦΟΩ-ΡΟΘΗΒ που μόλις εἶχε παρα- 
ληφθεί την προηγουωµένη, µέρος τουλάχιστον 
απὀ τους προβληματισμούς µας σχετικἀ µε το 
μέλλον της ευρωπαικής αεροπορικής βιοµηχα- 
γνίας δεν υπήρχε ποια, Δυστυχώς, η ελληνική 
συμμετοχή σ᾿ αυτό το «μέλλον» είναι και πιθανό- 
τατα θα παραμείνει ανύπαρκτη. 


2. Κάπου στην ἄκρη του διαδρόμου δρισκόταν σταθµευμένο ένα απὀ τα Α31Ώ που είχε παραγγείλει παλαιότερα η 
Αεροφλότ, Τα αεροπλάνα δεν παραδίδονται λόγω των οικονομικών δυσχεριών που αν πμετωπίζει η εταιρία και το 
μέλλον τους εἶναι αβέδαιο. Σε ερώτησή µας για Το αν η Αίρμπας σκοπεύει να συνεργαῦτεί µε τα πρώην αοθιετικά 
χραφεία σχεδίασης, οι εκπρόσωπο! της κοινοπραξίας µας αντιμετώπισαν µε... ένα πλατύ χαμόγελο. 


8, , επιγραφές στον τοίχο µας υπενβιυµίζοιν ἁτι απἀ αυτήν τη γραµµή συναρμολόγησης έχουν προηγηθεί Τα 
Κογκόρτ και οι «Καραθέλες», 


ἃι ἥε το κλεὶδ[στο χἑρι», Αυτό το Α348 ὃς πρόκειται να πετάξει ποτέ. Είναι το πρόπλασμα της καμπίνας στο οποίο 
οι υποψήφιο! πελάτες μπορούν να κόνοιν τις επιλογές Τους στη διακόσμηση του εσωτερικού, τα υφάσματα, τις 
ταπετοσρίες, τον τύπο των καθισμάτων κ.α. 


5, " καθαριότητα και η τάξη στους χώρους συναρμολόγησης είναι μοναδικές. Συνεχάις κινδυνεύει κανεῖς 
να πέσει θύμα τῶν μικρών μηχανοκίνητων σαρώθρων που κυκλοφορούν αδιάκοπα παντού. 
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Η ενίσχυση του 
ΕΛΛΗΥΙΚΟύ Ποβέμικού 
Ναυτικού 

συνεχίζεται 

μέ την ἐπικείμεγῆ 
μίσθωση τριών φρεγατών 
κλάσης ΚΝΟΧ του 
Ναυτικού των ΜΠΑ (05). 
Αξίζει νά παβουσιασθούν 
αγπλυτική 

τα χαρακτηριστική 

ΚάΙ 6! ἐπιχειβησιβκές 
ἱκαγότητες των πῆθίων 
αυτών. 


Του Πάνουξυαγγέλου 


Ετην κλάση ΚΝΟΚ ολοκληρώ- 
Βηκε η εξέλιξη της δεύτερης 
μεταπολεμικής γενιάς των 
Αντιτορπιλικὠν Συνοδείας 
(ΏΕ]του )9Ν, τα οποία απὀ 
τις 30 Ιουνίου 19/5 ταξινο- 
μούνται ως Φρεγάτες (ΕΕ). Τα 
πλοία τύπου ΡΕ ἠΕΕ του Ι5Ν 
προορίζονται κυρίως για καθήκοντα συνοδείας 
νηοπομπών. 
Στο τέλος του Β΄ ΠΠ το 139Ν διέθετε τεράστιο 
πλεόνασμα πρὀσφατα ναυπηγηµένων ΡΕ, ἑτσιη 
ναυπήγηση της επόμενης κλάσης πλοίων του 
τύπου ὃεν εγκρίθηκε πριν απὀ τον Πόλεμο της 
Κορέας, Μεταξύ 1956-58 ναυπηγήθηκαν 19 
πλοία κλάσης ΡΒΕΑΙ ΕΥ. Ακολούθησαν µεταξύ 
1987-60 τα 4ΡΕ κλάσης 6 Α0Ώ «ΟΝΕΕΡ, τα 
μοναδικά μάχιµα πλοία του 15Ν μεταπολεμικά 
με πρόωση ΒΙ858Ι; οι 4 κινητήρες Ε4ΙεβηΚξ- 
Μοιςε απέδιδαν ισχύ 9.200ρηρ (6.89 5ΚΙΑ/} για 
µόγιστη ταχύτητα 22 κόμβων. Η κλάση αυτή ήταν 
το μοναδικό πείραμα του υ059Ν στη σχεδίαση 
ενός πλοίου συνοδείας νηοπομπών χαμηλού 
κόστους, το αποτέλεσµα όμως κρίθηκε ανεπαρ- 
κές για την κάλυψη των επιχειρησιακών απαιτή- 
σεων. Αξίζει να σημµειωθείπώως οι 2 φρεγάτες 


68 


κλάσης ΒΕΒΚ που ναυπήγησαν για το Τουρκικό 
Ναυτικό τα ναυπηγεία του οἰουΚκ μεταξύ 1967- 
795. αποτελούν βελτίωση της κλάσης ΟΓΑυΡ 
ΦΟΝΕΟ µε 2 ἀξονες και δύο ἕλικες. Η δεύτερη 
μεταπολεμική γενιά πλοίων συνοδείας νηοπο- 
μπώντου Η9Ν εγκαινιάσθηκε απὀ τα 2 πλοία 
κλάσης ΒΗΟΝΡΤΕΙΝ που ναυπηγήθηκαν μεταξύ 
1961-63: ενώ τα σκάφη των προηγουμένων κλά- 
σεων προέρχονταν άµεσα από τα ΏΕ του Β΄’ ΠΠ, 
τα χαρακτηριστικά της κλάσης ΒΗΟΝΡΤΕΙΝ 
αντιπροσωπεύουν ριζική τομή καιπρος αποφυγἡ 
συγχύσεων θα αναφέρονται ὡς Φρεγάτες. Τα 
χαρακτηριστικἁ αυτά όπως το σχήµα του σκά- 


ΜΗ Μ ΛΙ 


φους, το ογκώδες πρωραίο σόναρ, ο ανθυπο- 
βρυχιακός εξοπλισμός καιῃ ενσωμάτωση των 
εξαγωγών του συστήµατος πρόωσης στον ιστό, 
ῥιατηρήθηκαν µε επουσιώδεις μετατροπές στα 
πλοία τῶν τριὼν επομένων κλάσεων φρεγατών. 
Το σύστηµα πρόωσης υποδεικνύειτο μεταβατικό 
χαρακτήρα της κλάσης καθώὼς προέρχεται απὀ 
την κλάση ΒΕΑΙ ΕΥ εξασφαλίζοντας συνεχή 
ταχύτητα 24 κόμβων και μέγιστη 26 κόμβων. 
Μεταξύ 1962-68 ναυπηγήθηκαν 10 φρεγάτες 
κλάσης 6ΑΒΟΙΑ και 6 κλάσης ΒΗΟΟΚΕ µε δια- 
φορετικὀ εξοπλισμό και ελαφρά µεγαλύτερο 
εκτόπισμα, αλλά µε κοινό σκάφος, Το βάρος και 
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το µέγεβος του συγκροτήματος πρόωσης εἶναι 
συγκρίσιµα της κλάσης ΒΗΩΝΡΤΕΙΝ, αλλά µε 
την υιοθέτηση ὁ λεβήτων Εοςίετ Ι/ΠεθΙε: ιΗµη- 
λής πίεσης η ισχύς του ατμοστροβίλου 
Ψεξίιπαπουςε ἡ ἄεπεα| Εἰθοΐγο φθάνειτους 
4δ.Ο0ΘΞΠΡ (26.120ΚΝ] και η μέγιστη ταχύτητα 
υπερβαίνειτους 27 κόμβους. Επίσης η αυτομα» 
τοποίηση του συστήµατος ελἐγχου του μηχανο- 
στασίἰοι επέτρεψε τον περιορισμὀὸ του απαιτού- 
µενου προσωπικού, Ω Πίνακας Ί παρουσιάζει 
συνοπτικά τα κύρια χαρακτηριστικά των παρατιά- 
νωκλάσεων ΡΕ καιΕΕ. 


ΚλΛΑΤΗ ΕΕ ΚΙΟΧ 
Η ναυπήγηση 26 φεγατών κλάσης ΚΝΟΣ εγκρ]- 
θηκε απὀ τα Κονγκρέσο των ΗΠΑ μεταξύ των 
Οικονοµικών Ετών (ΕΥ) 1964-68. αλλά τα 10 
πλοία του ΕΥ 1966 ακιρώῴθηκαν για να χρηµατο- 
δοτηθούν οι υπερβάσεις κόστους του προγράµ- 
µατος ναυπήγησης πιρηνοκίνητων υποβρυχίων 
κρούσης, Πάντως καιμε 46 πλοία. η κλάση 
ΚΝΩΝΧ είναιη πλέον πολιάριθµη στη Δώση µετα- 
πολεμικά, πριν απὀ την κλάση ΕΕΑΤ ΟΙΙΝΕΒ 
ΠΑΖΑΒΏ ΡΕΕΒΗΥ. Η φρεγάτα ΕΕΙΟΌΡΟΚΝΟΝ 
άρχισε να ναυπηγείται στις 5 Οκτωβρίου 19868, 


ΗΝ 


καθελκύσθηκε στις 19 Νοεμβρίου 1966 και εντά- 
Χθηκε στο Η9ΞΝ στις 12 Απριλίου 1969. Οι αντ]- 
στοιχες ἡμερομηνίες για το τελευταίο πλοἰο της 
κλάσης ΕΕΙΟΘΥ ΜΟΙΝΕΞΣΤΕΗ εἰναι 25 
Αυγούστου! 19/0, 12 Μαΐου 1979 και 2 Νοεμβρίου 
19Τ4, Τα 46 πλοία ναυπηγήθηκαν σε 4 ναυπη- 
γεία: 8 στα ναυπηγεία Τοςς του Φεαἴ6, 6 στα 
ψαυπηγεἰα τῆς ἴδιας εταἰρίας στο Φαπ ΕΘᾷ(0, 5 
στα ναυπηγεία ἰ οσυκπεεᾶ και 27 στα ναυπηγεία 
Ανοηῦσὶε όπου χρησιμοποιήθηκαν νεες μέθοδοι 
μαζικής παραγωγής, µε την τροπίδα τών πλοίων 
προς τα πάνω για να διευκολύνονται οἱ συγκολ- 
λήσεις. Τα προκατασκευασμένα ανεστραμµένα 
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τμήματα συναρμολογούνταν και μεταφέρονταν 
από υδραυλικούς γερανούς σε ἑναν τεράστιο 
δακτύλιο περιστροφής τοι! σκάφους σε κανονική 
θέση, ενὠ τα πλοία καθελκύονταν µε το πλευρό. 
Στα πλοία αυτά ανήκουν οι ἃὃ φρεγάτες του ΠΝ 
που παρουσιάζονται στον Πίνακα 2, Το σκάφος 
της κλάσης ΚΝΩΝ προέρχεται απὀ τις κλάσεις 
ΑΒΕΙΑ και ΒΗΟΟΚΕ. αλλά για να περιορισθεί 
το κόστος και η πολυπλοκότητα καταργήθηκαν 
οι λέβητες υψηλής πίεσης; ἔτσι απαιτήθηκε η 
αὐξηση όγκου και βάρους του συγκροτήµατος 
πρόωσης µε ανάλογα αποτελέσµατα στις δια- 
στάσεις και στο εκτόπιοµα του πλοίοι!, ὥστε οι 2 
λέβητες Οοπιρισίιοπ ΕπαιπεεΓίπῃ ή Β8ΡοοςΚ 
ἠ/Ιοοχ και ο ατμοστρόβιλος Ν/ε5πσιοιιδε να 
αποδίδουν ισχύ 3ο.0005ηρ (28.120) για µέγι- 
στη ταχύτητα υψηλότερη των 27 κόμβων. Η 
αυτονομία εἶναι 4.3ΌΟΝΜ µε ταχύτητα 20 κὐμ- 
βων, ενώ µε µόνον ἑνα λέβητα σε λειτουργία η 
ταχύτητα φθάνειτους 22 κόμβους. Στα ο τελευ- 
ταἰα πλοία των ναυπηγείων Ανοπόα|ε αρχἰζο- 
ντας απὀ το ΕΕ ΙΟ7Β ΙΟΡΕΡΗΗΕΝΕΕΡ, το εκτό- 
πισµα αυξήθηκε ελαφρά στους ὅ.963 τόννους. 
Τα πλοία θεωρούνται εξαιρετικά αξιόπλοα, 
ωστόσο υπό συνθήκες βίαιης πρόνευσης ἢ 


ῥ βεγάτα κλάσης 
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το σύστηµα εκτό- 
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πλώρη έτεινε να βυθίζεται στα κύµατα. Για να 
αντιμετωπισθεί το πρόβλημα αυτό, στα πλαίσια 
της περιοδικής τους συντήρησης απὀ το 19/9 οι 
φρεγάτες αποκτούν πρὀσθετο παραπέτο 
(ομ|ν/ΒΓΚ] ύψους ενός μέτρου στην πλώρη, 
Μεταξύ 1382-88 πἐρασαν στις Εφεδρικὲς 
Ναυτικὲς Δυνάμεις (ΝΒΕ) οι φρεγάτες ΕΕ ΊΟ5ᾷ- 
δ4,ΕΕΙΟ58.ΕΕΊΙΟΒΘΟ-61.ΕΕΙΟΤΟ2, ΕΕΙΟΒΊ και 
ΕΕΊΙ098. Ακολούθησε το 1884 η απόφαση του 
μΞΝ να αποσύρει σταδιακά το σύνολο των Φφρε- 
γατών κλάσης ΚΝΟΚΝ διατηρώντας ορισμένα 
πλοία στις ΝΗΕ και παραχωρώντας τα υπόλοιπα 
σε ναυτικές δυνάμεις φιλικών χωρών. 
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ο εξοπλισμός των παραπάνω κλάσεων ΏΕ και 
ΕΕ αντανακλά την ταραχώδη εξέλιξη τῶν µετα- 
πολεμικών προγραμμάτων ανάπτυξης οπλικών 
συστημάτων του /9Ν, ενώ οι αποτιχίες ορισµέ- 
νων από αυτά αποτυπώνονται ἑντονα, Καθώς τα 
υποβρύχια θεωρούνταν η κύρια απειλἠ κατά τῶν 
νηοπομπών, αποδόθηκε έµφαση στον εξοπλι- 
σµό των φρεγατών κλάσης ΚΝΟΧ για την εκτε- 
λεση αποστολών Ανθυποβρυχιακού Πολέμου 
(ΑΞΜ/). Τον ἰούλιο τοι 1950 άρχισε ἡ ανάπτυξη 
του βομᾳ: Φῷ5-26, µε το οποίο κορυφώθηκαν τα 
προγράµµατα ἐρευνας της δεκαετίας για συστή- 
µατα χαμηλών συχνοτήτων και υψηλής ισχύος, 
Το 5605-48 σχεδιάσθηκε για να επιτυγχάνει 
εμβέλεια εντοπισμού υποβρυχίων της τάξης των 
20.000 γιαρδῶν (18,6 Χλμ.) µε άµεση (αἰγεας]- 
ρα!ϊη] ηχητική διάδοση και 70.000 γιαρδών (64 
Χλμ.) αξιοποιώντας το φαινόμενο των ζωνὼν 
ηχητικής σύγκλισης (Όοπνε/ίῃεήςς ὄρηθ; 02) ἡ 
την αντανάκλαση των ηχητικών σημάτων στο 
βυθό (Βοΐίοπι-Βοιπος; ΒΒ). Το ογκώδες αυτό 
Φο0ΠᾶΓ χρηοιμοποιεὶ 5/6 µορφοτροπείς 
(1Γβηςαμςς[5] σε κυλινδρικἡ διάταξη βάρους 
2/.915 κιλών, διαμέτρου 48 µέτρων και ύψους 
17 μέτρου, η οποία περιέχεται στον τεράστιο 
ελαστικὀ θόλο της πλώρης των φρεγατών δε - 
τερης γενιάς του Η/9Ν. Οι φρεγάτες κλάσης 
ΚΝΟΚΧ διαθέτουν την τελική ἐκδοση θς-280 
κατασκευἠς ἄΕπεΓαίἱ Εἰεοῖής, σωχνοτήτων Λει- 
τουργίας 1 5ΚΗΖ σε παθητικἠ διαµόρφωση και ἃ- 
ΔκΗΣ σε ενεργητική: οι διαμορφώσεις 07 και ΒΒ 
επιτυγκάνονται λόγω της υψηλής ισχύος ΕΚΠΟ- 
µπής των 100ΚΙΝ αρχικά και 18982 αργότερα. 
Τα αποτελέσµατα τῆς αρχικής επιχειρησιακής 
αξιολόγησης ήταν μάλλον απογοητευτικά, αλλά 
µετά απὀ διαδοχικές βελτιώσεις το Φᾳ59-28 θεω- 
ρείται πως αποδίδει ικανοποιητικά; ἀλλωστε το 
πλέον προηγμένο πρωραίο ΦοπαΓ θῶς-ρᾶο των 
σύγχρονων αντιτορπιλικών και καταδρομικών 
του Η9Ν, αποτελεί ουσιαστικά Ψηφιακή εξέλιξη 
του 505-280 Χ µε ηλεκτρονικά στερεας κατά- 
στασης και εξεζητηµένη επεξεργασία σήματος. 

Στον εξοπλισμό ΑΘΝΝ της κλάσης ΚΝΟΧπερι- 
λαμβάνεται το σύστηµα Β.Η-5Α ΑΞΠΟΟ µε 
φορέα εκτόξευσης ὃ ροικετών ΜΚ112, αωτόμα- 
το μηχανισμό αναχορηγίας και απόθεμα 18 ῤου- 
κετών. Το σύστηµα αυτό σχεδιάσθηκε αρχικά για 
να αξιοποιηθεί η ικανότητα εντοπισμού υποβρυ- 
χίων σε εμβέλεια 10.000 γιαρδών (8,1 Χλμ.] με 
άμεση ηχητική διάδοση του προγενέστερου 
Φ0/4/ 5059-20, μεταφέροντας σε ἄνάλογη ακτί- 
να την τορπίλη ΜΚ44 αρχικά και ΜΚά46 αργότερα 
ή την πυρηνική βόμβα βάθους ΜΚ17, Η ακτίνα 
του ΑΡΒΟΟ όμως εἰναι ανεπαρκής για την αξιο- 
ποίηση της εμβέλειας άµεσης διάδοσης του 
505-260 Χ, την οποία θα μπορούσε θεωρητικά 
να καλύψειτο Τηλεχειριζόµενο Ανβυποβρυχιακό 
Ελικόπτερο (ΠΑΡΗ} αγτοάγηε ῷΠ-Θ0ς µεταφέ- 
ροντας ανάλογο οπλικὀ φορτίο σε διπλάσια 
ακτίνα: ωστόσο αποδείχθηκε γενικά ανέφικτη 
για την τεχνολογία της εποχής η συσχέτιση των 
δεδομένων ακτίνας στόχου του σόναρ µε τα 
δεδομένα ραντάρ για την ακτίνα του ΒΑΡΗ. εξαι- 
τίας της πολύπλοκης διάθλασης των ηχητικών 
κυμάτων στη θάλασσα και τὴς δυσκολίας παρα- 
κολούθησης του µικροσκοπικού ελικοπτέρου 
ατο ραντάρ. Επιπλέον των σοβαρών προβλημὰ- 
τῶν στον τηλεχειρισμό, το τελικό πλήγμα στο 
πρόγραµµα ΡΒΑΦΗ προἠλθς απὀ την πλήρη αδυ- 
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ναµια αξιοποίησης της θεωρητικής (κανοτητας 
του 05-26 να εντοπίζει υποβρύχια στην πρὠτη 
ζώνη σύγκλισης, Σε ανάλογες αποστάσεις, οι 
επαφές σόναρ εἶναι συγκεχυμένες και παρέχουν 
ανακριβή δεδοµένα στόχου, συνεπώς η εμπλοκή 
τους προυποθέτει προσέγγισή για να εντοπισθεί 
µε ακρίβειαη θέση τους. Ωστόσο η εξάρτηση του 
ΒΑΡΗ απὀ το σόναρ του πλοίου ελέγχου για την 
Εµπλοκή του στόχου ήταν απόλυτη, καθώς δεν 
μετέφερε οποιοδήποτε σύστηµα έρευνας ΑΞΙΑ 
για τον ακριβή επανεντοπισμό των επαφών που 
ανακάλυπτε αρχικά το 5ῶ 5-26: η ἑλλειψη αὐτὴ 
ήταν καταδικαστική για το ΏΑ 5Η, σε συνδυασμό | 
με την περιορισμένη ἀκτίνα δράσης του. Οι απαι- 
τήσεις αυτές πάντως ικανοποιήθηκαν το 1970 με 
την επιλογή του ελικοπτέρου ΚαπΊβΠ 9Η-2ΠΏ 
Ῥθαδργθ ὡς Ελαφρού Εναερίἱου Συστήματος 
Πολλαπλών Καβηκόντων {{1ΑΜΡΣ ἡ: τα 5Η-οῦ 
αναβαθµίσθηκαν αργότερα σε ΒΗ-2Ε και διαθέ- 
τουν Τρ ηχοσηµαντήρες, σύστημα Εντοπισμού 
Μαγνητικών Ανωμαλιών (ΜΑΡΙ ΑΞΩ-Β8Ί(Ν]ο. 
Βαάαί ἐρευνας |. Ν-ΒΘΘΗΡ και σύστηµα Μέτρων 
Ηλεκτρονικής Υποστήριξης (ΕΞΜΙ] ΑΙ Η-θ6(Ν)1. 
Η μέγιστη διάρκεια αποστολής Φβάνειτις 2 ὥρες 
με εξοπλισμὀὸ 2 τορπιλὠν ΜΚά6 για περιοχἠ 
έρευνας ΑΞΙΝ σε ακτίνα 35ΝΜ (648 Χλμ.) η 
οποία αντιστοιχεί περίπου στην πρὠτη 07. 
Όπως καιοι προγενέστερες φρεγάτες, τα πλοία 
κλάσης ΚΝΟΝΧ ναυπηγήθηκαν µε κατάστρωμα 
πτήσεων και ωπόστεγο για 2 ΏΑΡΗ. αλλά µεταξύ 
των ΕΥ 19/2-76 υπέστησαν μετατροπές για την 
υποδοχή ενός ελικοπτέρου ΓΑΜΡΕΟ |, οι οποίες 
περιέλαβαν μεγέθυνση και ενίσχυση του κατα- 
στρώματος πτήσεων και εγκατάσταση τηλεσκο- 
πικού υποστέγου, 

Οιφρεγάτες κλάσης ΚΝΩΧ εκτὸς των ΕΕ 1093- 
50, ΕΕ 105/-85.ΕΕ 10/2 καιΕΕ 10/7 διέθεταν επἰ- 
σης το Ανεξάρτητο σόναρ Μεταβλητου βάθους 
(ΝΡ5) ο05-35 της ΕΡΟ. συχνότητας Ἰ13ΚΗ7 και 
ισχύος 30Κ; το ΕΥ 1980 άρχισε η αντικατάστα- 
ση του αυστήµατος αυτού απὀ το Τακτικό 
Σύστημα Σόναρ Βυμουλκούμενης Διάταξης 
ΠΑΟΤΑἘςΟΡ] ΘΩΒ-18Α ή την αναβαθμισμένη του 
ἔκδοση ΘΩΗ-1Φ/Ν}Ί των ΕΠΟ και αομία, Στην 
περίπτωση αυτή η διάταξη υδροφώνων ρυμουλ- 
κείται µε καλώδιο μήκους 260 µέτρων απὀ το 
υἀροδυναμικό ατρακτίδιΩ του δΩ5-05, του οποί- 
ου διατηρείται επίσης ὁ μηχανισμός πόντισης 
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Φ0Α-14. Τουλαχιστον 6φρεγατες χωρίς δᾳ5- 
35 εξοπλίσθηκαν µε την ἐκδοση ΦΩΒ-Ί18(Ν]ο. η 
οποἱα διαθέτει νέο μηχανισμὸ πόντισης καὶ 
καλώδιο ρυωµούλκησης 1.800 µέτρων, 
Σημειώνεται πως τα προηγούμενα στοιχεία 
εμβέλειας των σόναρ πλώρης ή τροπίδας όπως 
τα 5Ώ5-26 και 5065-29, αναφέρονται στον εντο- 
πισμὸ υποβρυχίων εντός τουισόθερµου στρώμµα- 
τος τών 725-200 µέτρων στην επιφάνεια της 
θάλασσας: η εμβέλεια εντοπισμοὺ υποβρυχίων 
σε μεγαλύτερα βάθη είναι εξαιρετικά περιορι- 
σµένη επειδή τα ηχητικά κύματα διαθλώνται 
προς την επιφάνεια απὀ το θερµοκλινές, το 
θαλάσσιο στρώμα στο οποίο η θερµοκρασία µει- 
ὤνεται απότομα. Αντίθετα τα ΤΑΟΤΑΣΡ υπερ- 
βαΐνουν το πρόβλημα αυτό καθώς οι διατάξεις 
υδροφώνων τους μπορούν να εισχωρήσουν 
κάτω απὀ το θερμοκλινές, Π εμβέλεια εντοπι- 
σμού υποβρυχίων των συστηµάτων αυτών ὕπερ- 
βαΐνει την πρώτη ζώνη σύγκλισης και θεωρείται 
πως εκτείνεται στη δεύτερη ἡ και στην τρίτη 607. 
Ωστόσο τα ΤΑΟΤΑΕΡΕ εἶναι παθητικά σιστήµατα: 
εξασφαλίζουν ἐγκαιρη προειδοποίηση για εχθρι- 
κά υποβρύχια σε μεγάλη ακτίνα χωώρὶς να αποκα- 
λύπτουν την παρουσία του πλοίου και παρέχοιιν 
ακριβή διόπτευση, αλλά ὀχι και δεδοµένα ακτί- 
νας, Συνήθως μάλιστα αδυνατούν να διακρίνουν 
εάν κάποια επαφή εντοπίζεται µε άμεση ηχητικἠ 
διάδοση ἡ σε ζώνη σύγκλισης, Έτσι οιικανότητες 
διερεύνησης επαφών, ακριβούς εντοπισμού και 
εμπλοκής εχθρικών υποβρυχίων του οργανικού 
ελικοπτέρου | ΑΜΡΕ | είναι πραγµατικἀ πολύτι- 
µες για την αξιοποίηση του συστήµατος ΦΩΒ-Ί8 
ΤΑΟΤΑΟΕΟ. 

Η αμυντική ικανότητα ΑΦΝ σε περιορισμένη 
ακτίνα παρέχεται απὀ τορπιλοσωλήνες, αλλά 
αντίτης τυποποιηµένης εγκατάστασης των 2 
τριπλὼν συστηµάτων ΜΚΟ2 των 324/ήΠ οἱ φρε- 
γάτες κλάσης ΚΝΟΧ διαθέτουν ἆ τορπιλοσωλή- 
γες ΜΚΟΖ, ενσωματωμένους ανά ὁ σε κάθε πλευ- 
ρά της υπερκατασκευής της γέφυρας υπό γωνία 
48":Π στεγασμένη εγκατάσταση διευκολύνει την 
αναχορηγία τορπιλών υπὸ δυσµενεὶς καιρικές 
συνθήκες, σε σύγκριση µε τα εκτεθειμένα τριπλά 
συστήµατα. Οπως και στην περίπτωση του 
συστήµατος ΑΞΒΟΕ, αρχικά χρησιμοποιούνταν 
τορπίλες ΜΚά4 Μοα1 ενεργού καθοδήγησης. 
Από το 1967 τέθηκε σε επιχειρησιακή χρήση η 


τορπίλη ΜΚ46 Μοσα1 µε εμβέλεια πρόσκτησης 
στόχου 1.600 γιαρδών (1 4Χλμ.] και επιδόσεις 
ακτίνας δράσης 12.000 γιαρδών (11Χλμ.) µε 
ταχύτητα 49 κόμβων σε βάθος ποδιών 15 
µέτρων, ἡ 6.000 γιαρδών (5,/5Χλµ,) µε 40 κὀμ- 
βους σε βάθος 460 µέτρων. Απὸ το ΕΥ 1878 η 
τορπἰλη αυτή αναβαθµίζετοι σε ΜΚ46 Μοᾶδ στα 
πλαίσια του Βραχιπρὀθεσµου Προγράμματος 
Βελτίωσης (ΝΕΑΗΤΙΒ) µε προηγμένο σύστημα 
καθοδήγησης και ελέγχου, καθώς καιµε προσθή- 
κη δυνατότητας επιλογής χαμηλής ταχύτητας 
στην αρχικἠ φάση αναζήτησης, αυξάνοντας την 
ακτίνα δράσης κατά 320-039. 

Τα σόναρ δΏς-286ΟΧ. ΘΩΗ-Ι8ΤΑΟΤΑΡΣΚαιΟ 
επεξεργαστἠς σήματος ΦΟΒ-Ί7 για τα δεδομέ- 
να του ελικοπτέρου [ΓΑΜΡΒΡΟ Ι που λαμβάνονται 
µέσω ραδιοζεύξης, αποτελούν το ολοκληρωμέ- 
νο σύστημα σόναρ 5-26 των φρεγατών κλά- 
σης ΚΝΟΧ;τΤο Φ0ῶ-26 συνδέρται µε το ανολογι- 
κὀ Σύστημα Ελέγχου Βολής Υποθαλασσίων 
Όπλων (0 ΝΕΟ Φ] ΦΙπρει 1 ΙρΓᾶδς0ρε ΜΚκΊ]1άποι 
περιλαμβάνει την κονσόλα ελέγχου βολής ΜΚΦ3 
καιτον υπολογιστή ΜΚ124. 0 εξοπλισμὸς αυτός 
αρκούσε για την επεξεργασία δεδομένων ιχνη- 
λάτησης και εμπλοκής του περιορισμένου αριθ- 
μού επαφών του 505-260, αλλά µε την εγκα- 
τάσταση του ΞΦΩΗ-ΊΙΒΤΑΟΤΑΣΡ οι απαιτήσεις 
επεξεργασίας υπερέβησαν τις δυνατότητες του 
ΜΚΤΙΦΙΛΕΟΣ. Καθώς ἦταν αδύνατη η αναβάθ- 
µιση του αναλογικού υπολογιστή ΜΚ194,το 059Ν 
αποφάσισε την αντικατάσταση της κονσόλας 
Μκ53 απὀ την ηφιακή ΜΚ53 Μοςβ.Π κονσόλα 
αυτή διαθέτει έγχρωμη οθόνη 18 ιντσών και σύγ- 
χρονο υπολογιστή )Υκ-64, του οποίου η τερά- 
στια ισχὺς επεξεργασίας εξασφαλίζει ταχύτερο 
και ακριβέστερο υπολογισμό παραμέτρων βολής 
για τα συστήµατα ΑΞΗΟΠ καιτορπιλών ΑΦΝΝ τοι! 
πλοίου. Π διασύνδεση µε το αναλογικό σοὐστημα 
500-268 εξασφαλίζεται απὀ αναλογικὀ-ψήφιακό 
μετατροπέα σήματος, Οι δοκιμές ολοκληρώθη- 
καν με επιτυχία και όταν το [)15Ν αποφάσισε να 
αποσύρει τις φρεγάτες κλάσης ΚΝΟΝ, η προηΥ- 
µένη έκδοση ΜΚκΦ3 Μοσᾶά βρισκόταν υπό ανάπτυ- 
ξη:η έκδοση αυτή διαθέτει έναν ακόµη υπολογ- 
στὴ ΙΥ-44 και δεύτερη ἐγχρωμῃη οθόνη των 18 
ντσών για την επεξεργασία και παρουσίαση 
δεδομένών του ΦΩΗ-18. Όταν ακυρώβηκε, το 
πρὀγραμμα ανάπτυξης ΜΚ53 Μοσό δεν απείχε 
σηµαντικά από την ολοκλήρωση: δεν είναι γνῳ- 
στὸ εάν η κονσόλα ΜΚΦ3 Μοαᾷ αντικατέστησε 
την αναλογική ΜΚΡ σε φρεγάτες κλάσης ΚΝΩΚΝ, 
παντως αμφότερες οι εκδόσεις προσφέρονται 
για εξαγωγή. 

Το σύστημα εκπομπής φυσαλλίδων ΡΓαἱΠΙ6- 
ἠΜαδΚει συμβάλλει καθοριστικά στην επιτυχή 
εκτέλεση αποστολών ΑΡΙΝ περιορίζοντας την 
εκπομπή Βορύβοι! απὀ το συγκρότημα πρόωσης, 
ενώ υπάρχει τέλος ρυμουλκούμενο σύστημα 
παραπλάνησης τορπιλών ΑεΓοιεῖ 5ἱ 0-25 ΝΙΧΙΘ. 


ϱ ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΕΞΣΘΠΛΙΕΝΟΣ 

Όταν ναυπηγήθηκαν οι φρεγάτες κλάσης ΚΝΟΧ, 
το μοναδικό οπλικό σύστημα για την αντιμετώπι- 
ση εναερἰων απειλών και την εμπλοκή στόχων 
επιφανείας ἦταν ο πυργίσκος ΜΚά2 Μοσαθ ενός 
πυροβόλου των 51η (Ἰο7πιπι/μάσαΙ στην πλώρη, 
ο οποίος διευθύνεται απὀ το Σὐστημα Ελέγχου 
ΒΕολής Πυροβόλων (405) ΜΚ6δ: ο συνδυασμός 
αυτός αποκτά σηµαντική θέση στο οπλοστάσιο 
του Ελληνικού ΠΝ, καθώς εξοπλίζει επίσης τα 
αντιτορπιλικά κλάσης ΑΒΑΜΣ µε ὁ πυροβόλα 
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ΜΚά2, ο πιργίσκος ΜΚ42 διαθέτει πολύπλοκο 
μηχανισμό αμτόματης αναχορηγίας για μέγιστο 
ρυθμό 40 βολών ανά λεπτό, ο οποίος ὅμως µειώ- 
θηκε σε 28 στις μεταγενέστερες εκδόσεις ὁπως 
η ΜοᾶΘ για να αποκατασταθείη αξιοπιστία σε 
παρατεταμένη χρήση. Το πλήρωμα αποτελείται 
απὀ 13 άνδρες, απὀ τους οποίους οι 4 βρίσκο- 
νται στον πυργίσκο, Π εγκατάσταση του ΜΚ42 
Μοάβ στην πλώρη των φρεγατών κλάσης ΚΝΟΧ 
και σᾳ αἡμαντική απόσταση από το σύστηµα 
ΜΚ112 καιτην υπερκατασκευή της γέφυρας, 
εξασφαλίζει στο πυροβόλο εκτεταμένα τόξα 
βολής, Η μέγιστη ανύψωση του πυροβόλου φθά- 
ψειτις 88” και η ταχύτητα ανύψωσης τις 255656, 
ενώ η ταχύτητα περιστροφής εἶναι 402565: 
παρουσιάζει ενδιαφέρον η σύγκριση µε τις αντ]- 
στοιχες επιδόσεις των 655, 207/56ς και 30/565 
του μεταγενέστερου πυροβόλου ΜΚάδτων 
ΒΙΠ/Ρ4ςαἱ ονομαστικού ρυθμού 20 βολών ανά 
λεπτό, το οποίο πρὀκειται να εξοπλίσει τις φρξ- 
γάτες ΜΕΚΩ 200ΗΝ κλάσης ΥΔΡΑ του ΠΝ. Είναι 
προφανής η υπεροχή του ΜΚά45 στην εμπλοκή 
εναερίων στόχων, αλλά το βάρος του εἶναι υπερ- 
διπλάσιο του σύγχρανου ΜΚ45, ενὼ το πλήρωμα 
του τελευταίου είναι μόλις 8 άνδρες, ουδείς απὸ 
τους οποίους βρίσκεται στον πιργίσκο. Βεβαίως 
το ΜΚ45 πλεονεκτεί κυρίως επειδή συνδξἑεται 
κατά κανόνα µε αὐγχρονα σύστηµα ελέγχου 
βολής, αντίτου μᾶλλον παρωχηµένου ΜΚΕ8 
ΕΟ5, το οποίο περιλαμβάνει ραντάρ ιχνηλάτη- 
σης στόχου ΘΡ{-53Α. σὐστῆμα οπτικἠς ιχνηλά- 
τησής και στερεοσκοπικὀ αποστασιόµετρο;:το 
ΜΚδΒ επανδρώνεται απὀ 8 άνδρες, απὀ τους 
οποίους οι ἆ βρίσκονται στον πιργίσκο του 
συστήµατος πάνω στη γέφυρα. Η μέγιστη εμβέ- 
λεια εἶναι 90.000 γιάρδες (85 9 Χλμ.}γιατον 
εντοπισμό στόχου, περίπου 100.008 γιάρδες 
(914 Χλμ.)] για Ιἁνηλατηση και 18.000 γιάρδες 
(16,5Χλµ.] για τον υπολογισμό παραμέτρων 
βολής µε μέγιστη γωνία προπορείας (ιε8ᾷ 8ΠΠΙ8) 
505, Το ΜΚδΒ παρέχει θεωρητικἡ δυνατότητα 
αντιμετώπισης στόχων ταχύτητας ϱ.000 κὀμ- 
βων, η οποία αντιστοιχεί σε ἃ Μαχ στην επιφἁ- 
νεια της θάλασσας: οι πραγματικές ικανότητες 
εἶναι μάλλον χαμηλότερες, Σύµφωνα µε εκτιµή- 
δεις, η πιθανότητα καταστροφἠς ενὸς επερχὸ- 
μενου βλήµατος 559-Ν-5 οἶγκυπο-ηχητικής 
ταχύτητας ἡ 55-Ν-ᾷ Φηκαάάοοκ διηχητικής ταχύ- 
τητᾶς απὀ συνδυασμὀ ενός ΜΚά2 καιενός ΜΚκθ8 
ςΕΟΡ εἶναι μόλις 1736ἱ Πέραν των σχετικά χαµη- 
λὼν επιδόσεων τα συστήµατα αμτά υποφέρουν 
απὀ υπερβολικὀ βάρος, πολυπλοκότητα, υψηλές 
ανάγκες συντήρησης και απαίτηση πολυάριθµου 
πληρώματος, 

Για να αντιμετωπίσει την ὀξωνση της εναἑριας 
απειλἠς απὀ τα τέλη της δεκαετίας του 'Φ0, το 
μ5Ν προώθησε την ανάπτυξη συμπαγέστερων 
συστημάτων Βλημάτων Επιφανείας-Αέρος 
{[5ΑΜ} χαμηλού κόστους, κατάλληλων για τον 
ΕξοΠλισμό πλοίων σχετικά περιορισμένου εκτο- 
πίσµατος χωρίς να θυσιάζονται οπλικἁ συστήµα- 
τα ή οι εγκαταστάσεις ελικοπτέρου. Γιατον εξο- 
πλισµό της κλάσης ΚΝΟΧ προοριζόταν αρχικά 
το σύστηµα ΒΙΜ-46Α 5εα ΜαμἱεΓ, προερχόμενο 
από το αντίστοιχο πρὀγραμµα ΦΑΜ του Στρατού 
των ΗΠΑ: µετά την ακύρωση των προγραμμάτων 
αυτών το 1964, το Ι15Ν στράφηκε στο Βλήμα 
Αερος-Αέρος (ΑΑΜ) ΒαγίπεοΠ ΑΙΜ-{Ε Βρα/ΓοΝ 
των μαχητικών του και ανέπτυξε το Βασικό 
Σῄστηµα Βλημµάτων Αμυνας Σηµείου(ΒΡΩΜΡ]. οι 
παραδόσεις του οποίου άρχισαν το ΕΥ 1368. 
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Μεταξύ 1871-75 το σύστηµα εγκαταστάθηκε σε 
31 πλοία κλάσης ΚΝΩΝΧ και συγκεκριµένα στην 
πρύμνη των φρεγατών ΕΕ 1052-68 και ΓΕ 1ΟΤ1- 
83. Το ΒΡΠΏΜΕ5 χρησιμοποιούσε το βλήμα ΠΙΜ- 
7Ε-5 9Ε8 ΞΡΔΙΤΟΨ μέγιστης ακτίνας δράσης 
ΒΝΜ (15Χλμ.) περίποι! και περιορισμένης ικανό- 
τητας εμπλοκής χαμηλά ιπταµένων στόχων 
όπως τα βλήματα εναντίον πλοἰων, εξαιτίας της 
τεχνολογίας του ερευνητή τύπου Ημι-Ενεργου 
Κατεύθυνσης Ραντάρ (5ΑΒΗΙ] και του πυροσυω- 
λήνα προσέγγισης, ενώ ανεπαρκή θεωρούνταν 
επίσης τα χαρακτηριστικά Ηλεκτρονικών Αντι- 
Αντιµέτρων (ΕΟΟΜ). Πρέπει να τονισθεί πως το 
ΒΡΡΜΡ εἰναι προγενέστερο και σαφώς υποδεέ- 
στερο τεχνολογικά του Συστήματος Βλημάτων 
ΝΑΤΟ 568 9ρ8/ΙΟΝ (ΝΦ9ΝΜ5) και της αντἰστοι- 
χης έκδοσης του Ε68Ν, του Βελτιωμένου ΡΏΜ5 
(ΙΡΏΜ5). Τα συστήµατα αυτά άρχισαν να παραδί- 
δονταιτο 1975 και χρησιμοποιούν τις μεταγενέ- 
στερες εκδόσεις ΒΙΜ-7Η και ΠΙΜ-ΖΜ του βλήµα- 
τος φθᾶ ΦΡΔΙΤΟΝ, Το βλήμα ΠΙΜ-/Ε-5 δεν διέθε- 
τετις αναδιπλούµενες πτέρυγες και τα τραπεζο- 
ειδή ουραία πτερύγια μικρότερου εκπετάσµατος 
τῶν μεταγενέστερων εκδόσεων, ἐτσι οἱ διαστά- 
σεις του υπαγόρευσαν την ανάπτυξη του ογκώ- 
δους φορέα εκτοξευσης ΜΚΟ» που αποτελείται 
από 4 ζεύγη κιβωτίων εκτόξευσης ρουκετών 
ΑΦΡΟΟ του συστήµατος ΜΚ112 τοποθετημένα 
σε μεταποιηµένο δίδυμο πυργίσκο πυροβόλων 
των βΙπ/ρῦσαΙ. Το βάρος του ΜΚΟ2Ρ ἦταν 14.488 
κιλά, το ὁριο και η ταχύτητα ανύψωσης ήταν 65” 
και 24:/566 αντίστοιχα και η ταχύτητα περίστρο- 
φής 305965’ τα χαρακτηριστικά του συμπαγέ- 
στατου φορέα εκτόξευσης Μκ2θτου ΝΘΡΜ5 
εἶναι αντίστοιχα 5.791 κιλά, 85”, 65:/5ε6 και 
40”5εο6, ενὠ ο ρυθμὸς βολής των ὃ βλημάτων σε 
16 δευτερόλεπτα εἶναι κοινός, Ωστόσα το κορυ- 
φαίῖο μειονέκτημα του ΒΡΩΜΕ εντοπιζόταν στο 
πρωτόγονο Σύστημα Ελέγχου Βολής Βλημάτων 
(ΜΕΟΡ] ΜΚ115, του οποίου το ΒΒάαί ακτινοβο- 
Νας στόχου ΜΚ{6 εἶναι... χειροκητα ελεγχόµε- 
νο! Το σύστηµα ΙΜΚ76 περιλαμβάνει µονάδα ακτι- 
νοβολίας Συνεχοὺς Κύματος (Ο)Ν} συχνότητας 
Χ-ζώνης -θ-Τ2ΟΗΖ- προερχόμενη από το ραντάρ 
ΑΡΩ-Το του αξροσκάφους Γ-48 ΡηδΠίοπη ΙΙ του 
υ0.5Ν. καθώς και 2κεραίες διαµότρου 61 εκατο- 
στών. Αριστερά βρίσκεται η παραβολική κεραία 
εκπομπής ΟΝΝ και δεξιά η κεραία λήψης κωνικής 
σάρωσης, Ο χειριστής παρακολουθεί σε οφθαλ- 
μοσκόπιο το σήμα σφάλματος και κινεἰ µε τη 
µυική του δύναμη το σύστη- ------------τ-- 

μα ΜΚύ6 ὡστε να διατηρεἰ- ο οόνα- 
ται ο στόχος εγκλωβισμὲ- 
νος στοκέντροτης δέσµης 
ακτινοβολίας ΟΝΝ. Προφα- 
νὼς, 0 χειροκίνητος τοπι- 
κὁς ἐλεγχος του ΜΚ7Τ6 
συνεπάγεται υπερβολικὸ 
χρόνο αντίδρασης του 
ΒΡΩΜΕς, σοβαρά εγγενἠ 
σφάλματα στην ακρίβεια 
καθοδήγησης των βληµά- 
τῶν και ουσιαστική αδυνα- 
µία αντιμετώπισης χαμηλά 
ιπταμένων στόχων μικρού 


των Τὸ συστημάτων ΒΡΏΜΕΡ σε πλοία του 05Ν 
απὀ το Οπλικό Σύστημα Εγγὺς Αυτοά-μινας 
(0ἱΜΞ] ἄαπεΓαἱ Ὀνηβπιος ΜΚ15 ΒΠΔΒΙ8ΗΧ μέχρι 
τον Αύγουστο του 1987: το σύστηµα αυτὸ επρό- 
κειτο να εγκατασταθεί στο σύνολο των φρεγα- 
τών κλάσης ΚΝΟΧ. 

Η επόμενη σηµαντική ἑλλειψη στον εξοπλισμό 
της κλάσης ΚΝΟΧ αφορούσε στην ικανότητα 
ϱµπλοκής στόχων επιφανείας πέραν του βελη- 
νεκούς του πυροβόλου Μκάρ Μοςθ. Ως προσῳ- 
ρινό μέτρο μέχρι την ένταξη σε επιχειρησιακή 
χρήση του Βλήματος Επιφανείας-Επιφανείας 
(95Μ] ΜοΏαππεΙ| Ώουῃίαᾶς ΒΜ-8δ4 Ἠατροση, 
αποφασίσθηκε το 19/0 να μετατραπούν 2 από 
τις 8 θέσεις τοι φορέα Μκ1Ί25σε ορισμένες φρε- 
γάτες κλάσης ΚΝΟΚ για την οκτόξειση του βλή- 
µατος ΗΞΜ-66Ε 5Ι8ΠΦαΓ6, ταχύτητας ΜαςΠ 2 
και ακτίνας δράσης 35ΝΜ (695Χλμ.] περίπου. το 
οποίο στην τερµατική φάση κατευθύνεται ὡς 
Βλήμα Αντι-Ραντάρ (ΑΒΜ] απὀ παθητικὀ ηλε- 
κτρομαγνητικό ερευνητή. Ακολούθως όµως οἱ 
φρεγάτες της κλάσης εξοπλἰσθηκαν µετο βλήμα 
Β4Μ-84 Π8ΙΡΟΟΠ, το οποίο είναι συμβατό µε το 
φορέα εκτόξεµσης ΜΕ112του συστήματος 
ΑΡΡΟΟ. Οι έγκυρες εκδόσεις νάπε΄5 αναφέρουν 
πως 2θέσεις του ΜΚ112 μετατράπηκαν για την 
εκτόξευση βλημάτων ἄεπεια Ώγπαπιος ΒΩΜ- 
109 Τοπιδπανήκ, από τα οποία κάθε φρεγάτα κλά- 
σης ΚΝΟΚΧ μεταφέρει 6, Η πληροφορία δεν επι- 
βεβαιώνεται απὀ ἄλλη πηγή, πάντως φαίνεται 
παράδοξη, καθώς εὐν ισχύει, το µήκους 6.25 
µέτρων βλήμα θα... εξεχει απὀ τα κιβώτια εκτό- 
ξευσης του φορέα ΜΚΊ12 μήκους 5,1 µέτρων 
περίπου! Το μοναδικό ραντάρ επιτήρησης αέρος 
τῶν φρεγατών κλάσης ΚΝΟΧ είναι το σύστηµα 
δύο διαστάσεων (201 Ῥ-ζώνης συχνοτήτων -ὐ- 
40Ηζ- Νο[άεπ 5Ρ 9-40, μέγιστης ισχύος ΤΜΝ 
και εμβέλειας Τ5ΟΝΜ (994 χλμ.]. Π ἑλλειψη ενός 
εναλλακτικοὺ Παθα[ έρευνας αέρος εἶναι σηµα- 
ντική, συμβαδίζει ὁμως µε την επιδίωξη συρρί- 
κνωσης του κόστους των πλοίων αυτών µέσῳ 
του περιορισμού στον απολύτως απαραίτητο 
εξοπλισμό πἐραν του απαιτούµενου για την 
εκτέλεση της κύριας αποστολἠς ΑΦΝ, Επίσης 
χρησιµοποιείται το ραντάρ 6ρευνας επιφανείας 
και ναυτιλίας Παγίπεοῃ οὐ 5-10 συχνότητας Χ- 
ζώνης - 4-8Η7. ο εξοπλισμός Ηλεκτρονικού 
Πολέμου (ΕΝ) περιλάμβανε αρχικά συστήµατα 
ΕΘΜ τύπου ΝΙ Β-1 καιεκτόξευσης αξεροφλλών 
(οπαίή Μκ3» ΒΒΟ ΔΕ, τα οποία ὁμως αντικαβίστα- 


μεγέθους και υψηλής ταχύ- 
τητας όπως τα βλήματα 
εναντίον πλοίων. Εξαιτίας 
τών προβλημάτων αυτών. 
το 1981 ανακοινώθηκε η 
απόφαση αντικατάστασης 


Βολή ανθυποθρυχιακής ρουκέτας ΑΞΠΟὕΟ απὀ φρεγάτα κλάσης ΚΝΟΚ Του 
Αμερικανικοή Μαυτικού. 0 συνδυασμός του οκταπλού εκτοξευτή ΑΞΗΟΕ µε ανα- 
χορηγία 16 θληµότων, µε το ελικόπτερο και το Ιδιαίτερα αξιόπιστο σόναρ 505-286, 
κάνειτις φρεγάτες αυτές πολύ καλές ανθυποθρυχισκές πλστφύρμες. 
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0, φρεγάτες κλάσης ΒΑΙ ΕΛΒΕΡ τοι Ισπανικού 
Ναυτικού εἶναι τροποποιηµένες ΚΝΟΧ που ἐχοιπ κατα- 
σκειµισβεί στην Ισπανία. Στον οπλισμό τους περιλαμθή- 

γεται ένας εκτοξευτήρας αγπαεροπορικὠν πυραύλιων 
Στάνταρντ ΜΚ-13 που δρίσκεται στη Βέση του ελικοδρα- 
µίου, 8 πύραυλο! επιφανείας Χάρπουν και δύο αντηιι- 
ρουλικά συστήµατα Μερύκα. 


νται απὀ τα σιστήµατα Παγίπεοση ϱἱ ϱ-22(Ν]2 
και [.οΓαἱ Ηγοοτ ΜΚκᾶ6 5ΗΒΩΩ αντίστοιχα. Η 
ἐκόδοση 51 ῶ-32Ν]2 του συστήµατος ΕΙΝ της 
ΠαγΊΠεοπ καλύπτει το φάσμα συχνοτήτων µετα- 
ξύΡΗΕ -0,3-10ΠΣ - και 208ΒΣ, ΕλΕΥΧειτο 
σύστημα εκτόξευσης οΠ8Η, αλλά δεν διαθέτει 
τον εξοπλισμό ενεργῶν Ηλεκτρονικών 
Αντιμέτρων (ΕΟΜΙ των εκδόσεων (Ἠ]9 και (4. 
Καθένα από τα 4 συστήµατα ΜΚκῶ6 ΗΒΟΕ απο- 
τελείται απὀ 86 µονάδες εκτόξευσης διαμέτρου 
13ῦπηπι για διάφορους τύπους ρουκετών οΠαΗ ἡ 
παραπλάνησης ερευνητών υπέρυθρου (18) 
φάσματος, Τέλος οι φρεγάτες κλάσης ΚΝΟΚΧ 
διαθέτουν κεραία δορυφορικών επικοινωνιών 
0Ε-82 µε δέκτη 39ῇΗ-1 και πομποδέκτη 9 0--. 
Με την προσθήκη των πρὀσθετων συστηµάτων, 
το πλήρωμα αυξήθηκε απὀ 245 σε 283 άνδρες. 
περιλαμβάνοντας αντίστοιχα 17 και 25 αξιωματι- 
κούς, 

Πιθανότατα το σημαντικότερο κενό στον εξο- 
πλισμό των φρεγατών κλάσης ΚΝΟΚΧ είναιη 
ἕλλειψη αυτοματοποιημένου συστήµατος πλη- 
ροφοριών µάχης. Καθώς προορίζονταν κυρίως 
για καθήκοντα συνοδείας νησπομπών, τα πλοία 
αυτά δεν εξοπλἰσθηκαν µε το τυποποιηµένο 
Ναυτικό Σύστημα Τακτικών Δεδομένων (ΝΤΩΘ) 
των μονάδων στόλου του Ι59Ν. Έτσι η παρακο- 
λούθηση στόχων καιη σύνθεση της τακτικής 
κατάστασης στο Κέντρο Πληροφοριών Μάχης 
(60) των φρεγατών εκτελείται µε µέσα τεχνο- 
λογίας Β΄ ΠΠ; η καταγραφή στόχων, χειρόγραφα 
σε κατακόρυφους διαφανείς πίνακες ρείξρεχ 
είναι εντελώς ανεπαρκής για την αντιμετώπιση 
της σύγχρονης εναέριας απειλής και τών βλημά- 
των εναντίον πλοἰων, 0 βραδύτερος ρυθμός 
εξέλιξης των επιχειρήσεων ΑΦΜ συνεπαγόταν 
παραδοσιακά χαμηλότερες απαιτήσεις αυτόμα- 
της επεξεργασίας πληροφοριών μάχης, αλλά η 
εισαγωγἠ σε επιχειρησιακή χρήση των ΤΑΟΤΑΣΕΘ 
δημιούργησε πρωτοφανεὶς ανάγκες ιχνηλάτη- 
σης και επεξεργασίας δεδομένων για τεράστιο 
αριθμό επαφών σόναρ: οικύριες µονάδες στό- 
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λουτου ϱ/59Ν 
διαθέτουν το 
ολοκληρωμέ- 
νο ανθυπο- 
βριυχιακὸ 
σύστημα 
μάχης δ0ῶ- 
88 και το 
ψηφιακόὸ 
αὐστημα 
ελέγχου 
βολής ΜΚ1168 
υΜΕΟς, του 
οποίου οι 
εκδόσεις 
Μοαάθ και 
Μοάῦ παρέ- 
χουν ικανοτητες Ανάλυσης Κίνησης Στόχοι 
ΙΤΜΑ] για σημαντικὀ αριθμό επαφών ταυτόχρο- 
να, Π επεξεργασία ΤΜΑ χρησιμοποιεί την κινητι- 
κή συμπεριφορά τῶν επαφών για να διακρίνει τα 
υποβρύχια απὀ ψευδοστόχους όπως οι τυχαίοί 
Βόρυβοι καιη θαλάσσια ζωή, καθώς και για να 
βελτιώσει την ακρίβεια εντοπισμού. Η αιτοµατο: 
ποιηµένη επεξεργασία και διαχείριση του τερά- 
στιου όγκου πληροφοριών θᾳ βελτίωγε δραματι- 
κά την αποτελεσµατικότητα τῶν φρεγατών κλά- 
σης ΚΝΟΧ σε επιχειρήσεις Α9Ν, αλλά το 
κόστος εγκατάστασης εξειδικευμένων ολοκλη- 
ρωμένών συστηµάτων ὁπως τα παραπάνω εἶναι 
απαγορευτικὀ, Ωστόσο η εκρηκτική ανάπτυξη 
της τεχνολογίας των υπολογιστών προσφέρει 
την εναλλακτική επιλογή των σύγχρονων σταθ- 
μών εργασιας των 32-Ρή του εμπορίου, οι οποίοι 
παρέχουν υψηλότερη ισχύ και ταχύτητα επεξερ- 
γασίας µε πολύ χαμηλότερο κόστος σε σύγκριση 
µετοις ογκώδεις υπολογιστές ελέγχου βολής 
τῶν πολεμικών πλοίων του πρόσφατου παρελ- 
βόντος, Μεταξύ των κύριων αιτιών του υψηλότε- 
ρου κόστους των τελευταϊων είναι η κατασκευή 
τους σύμφωνα µε αυστηρές στρατιωτικές προ” 
διαγραφές (Μή5ρεο) αντοχής, οἱ οποἱες εγγυώ- 
νται την αξιόπιστη λειτουργία τους υπό τις 
πλέον αντίξοες συνθήκες. Το 0 5Ν απαιτεί 
χρήση ηλεκτρονικού εξοπλισμού ΜΙθρες σε κρἰ- 
σιµα συστήµατα μάχης ὡστε να αποκλεισθεί η 
πιθανότητα βλάβης και διακοπἠς λειτομργίας 
τους σε χρονικὲς περιόδους άμεσου κινδύνου 
για την επιβίωση του πλοίου. Αντίθετα τα σωστή- 
µατα υποστήριξης τακτικών αποφἀάσεων δεν 
θεωρούνται κρίσιµα, ἐτοι το 0)9Ν προμηθεύεται 
μαζικά σταθμοὺς εργασίας του εμπορίου και 
τους χρησιµοποιξί ως Επιτραπέζιους Τακτικοὺς 
Υπολογιστές (ΡΤΟ} σε ανάλογες εφαρμογές. 
Στην κατηγορία των κρίσιμων συστηµάτων 
μάχης εντάσσονται φυσικά τα συνδεόµενα µε 
ραντάρ επιτήρησης αέρος των πλοίων του [09 
για την εμπλοκή εναέριων στόχων, αλλά φαίνε- 
ται πως δεν εντάσσονται τα συνδεόμενα µε 
σόναρ συστήµατα. Η προοπτική χρήσης τών 
ΠΤΟ σε µη κρίσιμες μάχιμες εφαρμογές προκά- 
λεσε το ενδιαφέρον του Ναυτικού Κέντρου 
Ωκεανείων Συστημάτων (ΝΟΘΟ) του 88η Βι6ᾷΟ, 
καθώς οι υπολογιστικὲς τους ικανότητες ἑστω 
και χωρίς χαρακτηριστικά ΜΙ5ρεο εἶναι προτιμό- 
τβρες απὀ τὴν πλήρη έλλειψη σχετικών ικανοτή- 
των στις φρεγάτες κλάσης ΚΝΟΧ. Έτσιστις 
αρχές της δεκαετίας του "80 το ΝΟΡΦΟ ανέπτυξε 
το Ολοκληρωμένο Τακτικό Σύστημα Φρεγατών 
(ΕΕΙΞΤΕΟ): πρὀκειται για σύστηµα υποστήριξης 
τακτικών αποφάσεων αποτελούμενο απὀ 4 υπο- 


λογιστές ΡΤΟ-Ι συνδεόµενους µε περιφερειακά 
συστήµοτα και µε σκληρό δίσκο κοινής πρόσβα- 
σης (5ΒΜ} σε δίκτυο δί4Γ, μέσω συνδέσεων 
Πεμ//εἴί βασκαΓα ΗΡ-1Β. ΟιΠΤΟ-Ι εἶναι τροπ0- 
ποιηµένοι σταθµαἰ εργασίας Ηεν/εΙί ΡΒοκαΓά 
ΗΡΘΟΖΟ, ΣΤοΕΕΙΦΤΕ, ο πρώτος ΡΤΟ-Ι λειτουρ- 
γείως αμφίδρομο τερματικό της ζεύξης ὄεδομέ- 
νων ΕἰΠκ 11, επιβλέπει τα ἵχνη στόχων και δέχε- 
ται επεξεργασμένα δεδοµένα από Την κονσόλα 
ραντὰρ ΦΡΑ-254. 0 δεύτερος ΡΤΟ-ἰ συσχετίζει 
στοιχεία της ζεύξης δεδοµένων ΙΗΠΚ Ἱ4 καιτης 
δορυφορικής ζεύξης του Συστήματος 
Ανταλλαγής Πληροφοριών Αξιωματικού 
Τακτικής Διοίκησης (ΟΤΟΧΙΦ], µέσω του οποίοι 
μεταδίδονται στοιχεία για στόχους επιφανείας, 
Ο τρίτος ΏτΤ0-Ι σωνδέεταιµετο σόναρ Φᾳ5- 
9ΘΟΧ µέσω αναλογικού-ψηφιακού μετατροπέα 
καιμε το παθητικὀ ΘΩΗ-ΊΒΤΑΟΤΑΣΕΟ για την 
εκτέλεση λειτουργιών πρόβλεψης επιδόσεων 
και παρακολούθησης Βορύβου, καταργώντας 
την ανάγκη εκτέλεσης σχετικών υπολογισμών 
απὀ τους χειριστές, Τέλος ο τέταρτος ΏΤΟ-Ι 
αναλαμβάνειτην επεξεργασία ΤΜΑ γιατις επα- 
φὲς του ΦΟΒ-Ί8. Στα µέσα τῆς δεκαετίας του 80 
το σύστηµα ΕΕΙΡΤ5 εγκαταστάθηκε σε 8 πλοία 
της κλάσης ΚΝΟΝ αρχίζοντας απότο ΕΕ 1074 
ΗΑΗΟΙΡ Ε.ΗΟΙΤ, 

Ακολούθησε η επιλογή ως ΏΤΟ-ΙΓτου σταθµοι) 
εργασίας ΦΙΝ Μισγοβγςίθίης ο) Ν-Μ/110 µε 32 
ΜΕγίες ΒΑΜ, σκληρό δίσκο 200 Μογίες και 
ἐγχρωμη οβόνη 18ιντσώὠν. Όπως ήταν φυσικό, οἱ 
ΒΕΤΑΩ-ΙΙ χρησιµοποιήθηκαν απὀ το ΝΌδᾷ για την 
ανάπτυξη του ΕΕΙΘΤΕΟ δεύτερης γενιάς που 
εγκαταστάβΒηκε ήδη σε 2 φρεγάτες κλάσης 
ΚΝΟΧ. Η έκδοση αὐτή του ΕΕΙΡΤΡ αποτελείται 
απὀ 30ΤΟ-Ι εγκατεστηµένουςσ σε βάσεις απορ- 
ρόφησης κραδασμών και συνδεόµενοις σε 
Δίκτυο Τοπικής Περιοχής (1 ΑΝ], ο πρὠτοςΏτς- 
{λειτουργεί όπως ακριβώς ο αντίστοιχος ΏΤΟ-Ι. 
αλλά ο δεύτερος ΡΤΟ-Ι| διαθέτει 2 οθόνες των 
18 ιντσών και αντικαθιστά τους 2ΏΤόΟ-Ιτης 
προηγούμενης ἐκδοσης του ΕΕΙΡΓΡ στη διαχεί- 
ῥριση των σόναρ. Ο τρίτος ΏΤΟ-ΙΙ λειτουργείως 
κονσόλα του Τακτικού Συστήματος Κοινών 
Επιχειρήσεων (40Τ5)] υ50-112:το σύστηµα 
αυτό συνθέτει βάση δεδομένων µε θέσεις στό- 
χων επιφανείας και την ανανεώνει περιοδικά 
απὀ πληροφορίες φιλικών μονάδων µέσω τῶν 
ζεύξεων δεδοµένων ΟΤΟΙΧ5, ΓἱηΚ 11 και 14. 
κοινή βάση δεδοµένων επιτρέπει την εκτέλεση 
συγχρονισµένων επιθέσεων απὀ µονάδες της 
ἴδιας ἡ διαφορετικών δυνάμεών επιχειρήσεων µε 
βλήματα ΒΑΜ-δ46 ΠΗαϊροοῃ ἡ ΒΜ-108 
ΤαπιαΠ8ΜΚ. Τα συστήµατα ΕΕΙΦΤ5 παρέχουν 
δραματική αναβάθμιση στις ικανότητες διεξαγωώ- 
γής επιχειρήσεων ΑΦΙΝ, ενώ ταυτόχρονα επι- 
τρέπουν στις φρεγάτες κλάσης ΚΝΟΧ να συµµε- 
τέχουν πλήρως στο ὄίκτωο ανταλλαγἠς δεδοµέ- 
γων του συστήματος ΝΤΩ5Ρ µέσω των ζεύξεων 
πκ 11 και 14. Το ελκυστικότερο στοιχείο των 
συστηµάτων αυτών όμως είναι το κυριολεκτικἀ 
ασήμαντο κόστος τους; για τον εξοπλισμὸ των 
φρεγατών µε ΕΕΙΞΤ5 χρησιμοποιήθηκαν κονδύ- 
λια προοριζόµενα για συντήρηση, ενώ η εγκατά- 
σταση πραγματοποιήθηκε σε ναυπηγεία του 
υΞΝ. Το κόστος των ΏΤΟ-Ι και ΡΤΟ-ΙΙ εἶναι εξαι- 
ῥετικά χαμηλό, αλλά οὖτε αυτὸ εµφανίζεται στο 
συνολικό κόστος του ΕΕΙΡΤΕΟ επειδἠ οι σταθμοί 
εργασίας αποκτούνταν µαζικά απὀ το 0145Ν για 
διάφορες εφαρμογές κοιήταν ήδη διαθἐσιµοι. Το 
ακριβότερο τµήµα του συστήµατος πιθανότατα 
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θᾳ είναι το εξειδικευμένο λογισμικὀ, ὁπως το 
πρόγραµµα Αμτόματης ΤΜΑ για Τακτικούς 
Διοικητές (ΑΤΤΑΟ) της ΕΡΟ. 


ΚΛΑΣΗ ΕΤ ΒΑΕ ΕΑΚΕς 


το 1966 δόθηκε απὀ την Κυβέρνηση των ΗΠΑ η 
άδεια ναμπήγησης 5 φρεγατών στηριζόµενων 
στο σκάφος της κλάσης ΚΝΩΧ για το Ισπανικὀ 
Ναυτικό, το οποίο ὁμως αντί των εγκαταστάσε- 
ὧν ελικοπτέρου και του ΒΕΟΜΕΟ προτίµησε τον 
εξοπλισμό Αντιαεροπορικού Πολέμου Περιοχής 
(ΑΑΝΝ] της κλάσης ΒΒΩΟΚΕ., 0 εξοπλισμός 
αυτός περιλαμβάνει φορέα εκτόξευσης Μκεο 
μονού βραχίονα µε 16 βλήματα ΒΙΜ-06 ΦἰαπααΓά 
9ΙΜ-Ί ΜΗ, σύστημα ΜΚ/4 ΜΕΩΣ µε ραντάρ ακτι- 
νοβολίας στόχου 5Ρ {4-51 και τρισδιάστατο 
ραντάρ επιτήρησης αέρος 9Ρ5-56; οι διαστᾶ- 
σεις του σκάφους παρέμειναν αµετάβλητες, 
πλλά το εκτόπισμα αυξήθηκε στους 4.177 τόν- 
νους, Οι 5 φρεγάτες κλάσης Ε7Ζ1 ΒΑΙ ΕΑΡΒΕΣΟ 
ναυπηγήθηκαν μεταξύ 1968-78 στα Ισπανικά 
γαωπηγεία ΕΝ Β828Π του ΕΙΓΕΙΤΟΙ ενώ εγχώριας 
κατασκευής είναι επίσης οἱ λέβητες και οἱ ατμο- 
στρόβιλοι. Τα οπλικά σωστήµατα ΑΦΜ εἶναι 
πανομοιότυπα τῆς κλάσης ΚΝΟΝ, αλλά φαίνεται 
πως οι φρεγάτες κλάσης ΒΑΙΕΑΒΕΕΟ διατηρούν 
τα θ0 9-26 ΙΓ και τους 2 τορπιλοσωλήνες 
ΜΚ25 για τορπίλες ΜΚΑ/ στη πρύμνη, ενω δεν 
εξοπλίσθηκαν µε το ΘΩΒΗ-Ί8ΤΑΟΤΑΞΣΕΣ. Μεταξύ 
19Η /-81 τα πλαία υπέστησαν εκτεταμένη ανα- 
βάθµιση ικανοτήτων µε την εγκατάσταση σύγ- 
χρονων οπλικών συστηµάτων στα ναυπηγεία ΕΝ 
Βαζ4η, για να εξασφαλισθείη αποδοτική συµµε- 
τοχή τους στη δύναμη επιχειρήσεων Οπιρο ΑΙί8 
του Ισπανικού Ναυτικού µε πυρήνα το αΕροΠλα- 
νοφὀρο ΡΒΒΙΝΩΙΡΕΡΒΕ ΑΞΤΗΒΗΙΑΣ. Το πρόγραμ- 
μα αυτό περιέλαβε αντικατάσταση τοι πρωραίου 
σόναρ απὀ το σύγχρονο ψηφιακό ΒΒΥΨΙΠΘΟΠ 
ΠΕΙ1Ι6ΡΙΕ.το οποίο είναι εξαγωγική ἐκδοση του 
ΡΟ 9-58 των φρεγατών τύπου ΕΕ του 
Ισπανικού Ναυτικού και κατασκευάζεται κατόπιν 
αδείας απὀ την Ισπανική ΙΝΙΞΕΙ.. Επίσης η ανα- 
βάθµιση περιέλαβε εγκατάσταση 2 συστηµάτων 
κυλινδρικών φορέων εκτόξευσης ΜΚΙά1 για Φἡ 
Ββλήμµατα ΒΟΙΜ-8Β4 Ηά(Ροοη και του συστήµατος 
Ελέγχου βολής ΘΝΝΑ-1Α(Ν) στο ΙΟ, 2 συστημὰ- 
των Μετοκα ΟΜΝΟ της Β8Ζ8Π καιτου ραντάρ 
ἑνδειξης στόχων ΦβΙεπια/ΕΙ ΘΑ ΒΑΝ-12ἱΙ /Χ, 
του συστήµατος Ώεπεῦρ ΕΞΜ της ἰσπανικὴς 
ΕΡΕΙ 9Α, ὰ συστηµάτων ΜΚκόθ Μοαᾶξ 5ΒΗΟΟ 
καιτελος του συστήµατος διοίκησης καιελέγχου 
(63)ΤΒΙΤΑΝ 1: αυτό περιλαμβάνειζεύξη δεδομὲ- 
γων της ΒΟΟΚΜΕΙΙ και 4 κονσόλες τακτικής κατά- 
στασής και ελέγχου ὁπλων 9θ]επία ΡΏ 5-10 για 
την επεξεργασία και ολοκλήρωση δεδοµένων 
των ισἀριθµων Βαθα( του πλοίου. 


ἡΥΝΑΤΟΤΗΤΕΙ ΑΝ ΛΕΑΛΘΗΙΤΗΙ 

Η σημαντικότερη συμβολή των φρεγατών κλά- 
σης κΝῶκἅ στις επιχειρησιακές ικανότητες τοι 
ΠΝ εντοπίζεται ασφαλώς στις αποστολὲς ΑΦΗ, 
παρά τη μάλλον βέβαιη αφαίρεση του 50βΒ-168 
ΤΑΟΤΑΟΕΟ και φυσικά του εξοπλισμού µεταβίβα- 
σης και επεξεργασίας δεδοµένων ΦΩΒ- 17 του 
σωστήµατας ΙΑΜΕΡΊ:τα συστήµατα αυτά θεω- 
ρούνται ακατάλληλα για το Βαλάόσιο περιβᾶλ- 
λον του Αιγαίου, ωστόσο το 5ΩΗ-18 8α µπορου- 
σε να αποδειχθεί χρήσιμο σε επιχειρήσεις ΑΝ 
στην Ανατολική Μεσόγειο, Απομένειτο πρωραίο 
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σόναρ χαμηλής συχνότητας ΡΟ Σ-οδΟΧ,του 


οποίου ὅμως οιικανότητες λειτουργίας 67 και 
ΒΒ δεν επιβεβαιώνονται πλήρως και πάντως 
εξαρτὠνται απὀ τα ειδικά χαρακτηριστικά του 
επιχειρησιακού περιβάλλοντος: η μορφολογία 
των βυθών καιη σύνθεση Της επιφανεἰας τοις 
επιδρούν αποφασιστικά στη διαµόρφωση ΒΒ. 
ενώ η εμφάνιση ζωνών σύγκλισης προυωποθέτει 
μεγάλα βάθη, ἐτσι η αξιοποίηση των δυνατοτή- 
των αυτών εἰναι μάλλον απίθανη στο Αιγαίο. 
Επιπλέον για θαλάσσιες περιοχές µε περιορι- 
σµένα βάθη και χαρακτηριστικά ανάλογα του 
Αιγαίου, θεωρούνται καταλληλότδρα τα σόναρ 
μέσης συχνότητας, ὁπως τα η δδίίπαπου5θ 
0δπαθᾶ 505-505 των φρεγατὠν κλάσης 
ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ και Βαγίπθοη ΡΕΙ1ΙΘΟΗΜ/ΝΩ5 
των φρεγατών ΜΕΚΟ 200ΗΝ κλάσης ΥΔΡΑ του 
ΠΝ: οι σταβερές διατάξεις των συστημάτων 
αυτών εκπέμπουν σε συχνότητα Τ,9ΚΗΖ, ενώ το 
ΝΕ Ρ της κλάσης ΥΔΡΑ θα λειτουργείστα 12κΗ7. 
Πάντως η επιβεβαίωση των θεωρητικών ικανοτή- 
των ΒΒ και 0Ζτου δῶς-260Χ θα διάνοιγε σηµᾶα- 
ντικές επιχειρησιακές προοπτικές για το ΠΝ᾽ 
στις περιοχὲς της Μεσογείου µε το αναγκαίο 
βάβος οι ζώνες σύγκλισης αρχίζουν ανά διαστή- 
µατα 16ΝΜ (30Χλμ.] περίπου αντἰ των 92ΝΜ 
(δ0Χλμ.] στους ωκεανούς, ενώ το πλάτος τους 
φθάνει το Ί05οτης απὀστασης απὀ την ηχητικἠ 
πηγή. Σε κάθε περίπτωση ὅμως η υψηλή ισχὺς 
του ΦΩ05-2860Χ εξασφαλίζει αξιόλογες επιδο- 
σεις εντοπισμού µε άμεση ηχητικἡ διάδοση. 
Σημειώνεται πως η υποδοχή ελικοπτέρου ΑΒ 
212Α5)ΝΝ ἡ 5-70Β-6 του ΠΝ ἴσως απαιτήσει µετα- 
τροπέὲς στο τηλεσκαπικὸ υπόστεγο των φρεγα- 
τών κλάσης ΚΝΩΣ, το οποίο σχεδιάσΒηκε για το 
ελικόπτερο !ῥΜμρς |. 

Η πληρέστερη δυνατή αναβάθμιση της επιχειρη- 
σιακἠς ικανότητας των φρεγατών κλάσης ΚΝΟΧ 
θα περιλάμβανε φυσικά την εγκατάσταση σὺγ- 
χρονου Συστήματος Βλημάτων Άμυνας Σηµείοει 
(ΡΡΜ5Ρ]: ιδανικά στην περίπτωση αυτή εἶναι τα 
Συστήµατα Κατακόρυφης Εκτὀξευσης (ΝΙ 5] 
ὀπως τα αΜ/9526 Μοα] ΝΙ. ΘΕΑΜΟΙΕ και 
ΒΑΒΑΚ 1.Π εγκατάσταση των οποίων δεν απαι- 
τεἰ εκτεταμένες μετατροπές και δεν προκαλεί 


προβλήµατα ευστάθειας. Αλλωστε το σκάφος 
της κλάσης ΚΝΟΝ διατηρεἰ επαρκή αποθέματα 
ευστάβειας, όπως αποδεικνύειη εγκατάσταση 
βλημάτων ΒΗΜ-84 ΗάΓροσῃ και 2 συστημάτων 
ἱΜεγοκᾶ ΟΛ5 στα πλευρά της υπερκατασκευής 
των φρεγατών κλάσης ΒΑΙΕΑΒΕΣ του 
Ισπανικού Ναυτικού. Για λόγους τυποποίησης, 
το ΠΝ πιθανότατα θα προτιμούσε τις διαμορφώ- 
σεις πλευρικής εγκατάστασης Μοαθ ή Μοα1 του 
συστήµατος Β8γίΠθ8οπ ΜΚά8 ΝΙ 5 για βλήματα 
ΒΙΜ-ΤΜ Φεᾶ ΏραΓΓον/. Επίσης για λόγους τυπο- 
ποϊησης θα μπορούσε να επιλεγείἰ το Β8σαΓ Ιχνη- 
λάτησης και ακτινοβολίας στόχου δΤΙΗ 1.8 της 
ῬΙ(η88Ι. το οποίο θᾳ αναλάμβανε ταυτόχρονα 
τον έλεγχο βολἠς πυροβόλου αντικαβιστώντας 
το παρωχηµένο ΜΚκΕ6δ ΟΕ05, Τέλος το Βαααί 
επιτήρησης αέρος Ώρο-άΏ Βα μπορούσε να αντι- 
κατασταθεί απὀ προηγμένο σύστημα όπως τα 
ΞΜΑΒΤ και ΙΜΛ08 της ΦΙΠα8Ι ἡ το Σὐὑστημα 
Πρόσκτησης Στόχών (ΤΑΦ] ΠυσΠες ΜΚΖ5, για να 
εξασφαλισθεί ταχύτερη αντίδραση του ΡΩΜΑ. 
Ακόμη ὅμως και στην υποτυπώδη διαµόρφωση 
των 8 βλημάτων και ενὸς ΩΤΙΒ 1,8 το κόστος θᾳ 
ἦταν υπερβολικά υψηλό, ενώ το νοµικό καθε- 
στώὠς της μίσθωσης πιθανότατα δεν επιτρέπει 
την πραγματοποίηση μόνιμών μετατροπών στα 
πλοία, την κυριότητα των οποίων διατηρείτο 
5Ν. Άλλωστε οιαπαιτήσεις αντιμετώπισης ενα- 
ερίων απειλὠν τοι! ΠΝ θα καλύπτονται ικανοποι- 
ητικά απὀ το σύστηµα βλημάτων ΑΑΙΝ των αντι- 
τορπιλικών κλάσης ΑΡΑΙΜ5 καιαπὀ τα σ'γχρονα 
ΡΡΜΕΡ των φρεγατών κλάσεων ΚΟΒΗΤΕΝΑΕΗ και 
ΥΔΡΑ. Έτσιη αναβάθμιση των φρεγατών κλάσης 
ΚΝΟΧ του ΠΝ µπορεί να περιορισθεὶ στην ικανό- 
τητα τερµατικής αντιμετώπισης εναερίων απει- 
λών και κυρίως στην αποτελεσματικότητα εκτὲ- 
λεσης αποστολών ΑΦΜ: η τδλευταία µπορεί να 
εξασφαλισθεί µε την εγκατάσταση της µηφιακής 
κονσόλας ΜΚ5ᾷ Μοάᾶῦ στο σύστημα ΜΚ114 
ΕΜΕΟ 5, καθώς καιαπλοποιηµένης ἑκδοσης τοι 
συστήµατος ΕΕΙΞΤ 5 δεύτερης γενιάς χωρίς ιµα- 
ψότητα επεξεργασίας ΤΜΑ γιατις επαφές του 
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ΕΝΑΡΞΗ 
ΟΝΟΜΑ ΝΑΥΠΗΓΗΣΗΣ 
23 ΜΑΡΤ 1967 
20 ΜΑΡΤ 1968 
29ΙΟΥΛ 1388 


ΕΕΊ056 ΟΟΝΝΟΙΕ 
ΕΕΊ068 ΝΒΕΕΙ ΑΝΩ 
ΕΓΊΟΤΡΤΗΙΡΡΕ 


ΚΑΘΕΛΚΥΣΗ ΕΝΤΑΞΗ ΣΤΟ υ5Ν 
38 ΑΥΓ 1968 
1310ΟΥΝ 1970 
183 ΣΕΠΤ 1970 


2010ΥΑ 1988 
1ΦΙΟΥΝ 1969 
1ΝΩΕΜ 19689 


Τα σκάφη αυτά θα µπουν σε υπηρεσία µε το Π.Ν. µέχμι το τέλος του έτους καιθα πάρουν τα ονόματα 


ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ, ΗΠΕΙΡΟΣ και ΘΡΑΚΗ. 


τ] 


ΧΑΡΤΟΓΡΑΦΗΣΗ ΤϱΥ ϱΥΡΑΝΙΟΥ ΣΤΕΡΕΛΜΛΤΟΣ 
ΑΠΟ ΤΟΝ ΝΟΞΛΙ 


ϱ δορυφόρος ΒΩΘΑΤ (ΠΟεπίσεῃ ΘΑΤΕΙΙΙ. προιόν 
της συνεργασίας Γερμανίας, Μεγάλης Βρετανίας 
και ΗΠΑ, έχει αναλάβει από τον Ιούνιο 1990 που 
εκτοξεύθηκε απὀ το ακρωτήριο Κανάβεραλ, τη 
χαρτογράφηση του Ουρανού στο φάσμα μήκους 
κύματος των ακτίνων Χ. ο δορυφόρος κατασκευᾶ- 
στηκε από τις γερμανικές εταιρίες Ντορνιξ και ΜΒΒ 
με χρηματική συμμετοχή του Βρετανικού 
Συμβουλίοι! Επιστημονικής και Τεχνικής Έρευνας. 
Το κυριότερο ὀργανο του ΠΩΡΑΤ εἶναι ἑνα τηλε- 


ΑΝ 5ὰΥ 


ο ο Ἱ 


Άτλοντας της ουράνιας σφαίρας µε την ἑνταση της ακπ- 
νοβυλίας Χ κωδικοποιηµένη σε χρώμα. Η προδολή του 
ουρανού παρουσιάζεται σε γαλαξιακἑς σεντεταγµέγες 
µε το γαλαξία µας στο ισημερινό επἰπεδο και το γαλαξια- 
κὀ κέντρο στα µέσα της εικόνας, (πηγή: Γραφείο Τύπου 
της Μ8Χ-ΡΙαποκ-αρθδ εἰς σια]. 


σκύπιο απεικόνισης ακτίνων ἅ που κατασκευάστη- 
κε απὀ την εταιρία ζαΠ! Ζεἰςς και προσφέρει για 
πρὠτη φορά τη δυνατότητα εγχρώμων φασματο- 
γραμμάτῶν στην περιοχή τών ακτίνων Χ. Η νέα 
αυτή δμνατότητα οφείλεται στους απαριβμητέὲς 
Ρ5Ρί (Ρ0-δ]μση Φ9η-δήίνβ Ρ{Ο-ΡΟΓΙΙΟΠαΙ 6ομΠΙΕΙ5; 
αναλογικοί απαριθµητές αἴσθησης θέσης] που σχε- 
διάστηκαν και κατασκειμάστηκαν στο Ινστιτούτο 
Μαξ Πλανκ του Μονάχου και ξεχωρίζουν τέσσερα 
χρώματα στο σύνολο του φάσματος. Επιπλέον 
εἶναιη πρὠτη φορά που ὀνα τηλεσκόπιο ακτίνων κ 
παρατηρεἰτο σύνολο της ουράνιας σφαίρας. 

Ἠ εκπομπή ακτίνων ἅ προυποθέτει ακραίες συνθή- 
κες; θερμοκρασίες εκατομμυρίῶν ἑως δισεκατοµ- 


ΙΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΕΔΑ - ΚΟΙΝΟΠΟΛΙΤΕΙΛ: 


Ο Ευρωπαικός Οργανισμός Διαστήματος 
(Ε5Α] σχεδιάζει να διαπραγματευτεί µια σειρά 
επανδρωμένων πτήσεων στο διαστημικὸ σταθ- 
μό Μι της Κοινοπολιτείας Ανεξαρτήτων 
Κρατών (5/5). Η κίνηση αμτή γίνεται γιατί ανα- 
µένεται καθμστέρηση εκτόξευσης της μονά- 
δας «Κολόμβος» (Οοἰµπιρις) του διαστημικού 
σταθμού «Φρήντομ» και πιθανή καθυστέρηση 
του Ευρωπαικού διαστημικού λεωφορείου 
«Ερμής», Μεμονωμένα Ευρωπαικά κράτη 
ἔχουν ήδη πετάξειµε αποστολές προς το 
σταθμό «Μιρ», αλλά η ΕΞΑ ποτὲ μέχρι τώρα 
δεν υπήρξε χορηγὀς κάποιας τέτοιας πτήσης. 
Η ΕΞΑ συζητάειµε την Ρωσία για να γίνει συν- 
ὕεδεμενο µέλος τοι οργανισμού και έχει ήδη 
αναθέσει διαστημικά συμβόλαια σε Ρωσικές 
Εταιρίες. Δεν αποκλείεται και άλλα κράτη-μέλη 
της Κοινοπολιτείας να αποκτήσουν κάποιου 


ΑΙΑΣΤΗΜΊΚΑ ΧΡΑ 


μυρίων βαθμών ἡ εκρηκτικὲς διεργασίες κοσµολο- 
γικής εξέλιξης, Πηγές ακτίνων Χ στο σύμπαν είνα 
κυρίως άστρα στο τέλος της ζωήςτους. κατὰ συνέ- 
πεια, µε τα τηλεσκόπια ακτίνων Χ παρατηρούνται 
κυρίως εκρήξεις υπερκαινοφανών αστέρων 
(5ιρθ/ποναε) και αστέρες νετρονίων. Αλλά κα 
απλοί αστέρες που εἶναι σχετικἁ ασθενείς πηγές 
ακτίνων Χ μπορούν να παρατηρηθούν µε μοντέρνα 
τηλεσκόπια ακτίνων Χ. Ηδη ἔχουν ἄνακαλυφθε 
αρκετοί αστἑρες που δεν υπήρχαν οὗτε στους 
ατλαντες οπτικών παρατηρήσεων, οὔτε στους 
ἄτλαντες ραδιοπαρατηρήσεων, 

Η πρώτη ανακάλυψη µιας πηγἠς ακτίνων Χ (του 
ΦοσΓριµ5 Χ- 1] έγινε το 1962 από εναμετρητή ραδιε- 
νέργειας πανω σε πύραυλο της ΝΑΦΡΑ. 
Ακολούθησαν πολλά πειράµατα που χρησιμοποιού- 
σαν αναλογικούς μετρητές, των οποίων το ἄνω 
ὁριο όμως έφτανε μὸλις τα 20 Καν, ενώ η περιοχή 
της αστρονομίας ακτίνων Χ απλώνεται απο τα 0,1 
ως τα 500 Κεν. Η κατάσταση βελτιώθηκε σε µια 
ανακάλυψη του Γερμανού φυσικού ΗΒη5 ἸΝοἱίςίτο 
1851 (Λος, ΑππαΙεπ ἄει ΡΗΏΥΡΙΚ 10.84, 19652]. 
Τέτοια τηλεσκόπια χρησιμοποιήθηκαν στο δορυφό- 
ρο ΕΧΩΞΑΤ και στον περίφημο ΞΚΥ/8Ρ για την εξε- 
ρεύνηση του ηλιακού στεµµατος, 

Το πηλεσκόπιο του ΒΟΡΦΑΤ εἰναιτο µεγαλύτερο και 
ακριβεστερο του εἰδους; έχει ἀνοιγμα 84 εκατο- 
στών του μέτρου και διακριτικότητα τριών χιλιο- 
στών τοι τόξου. Αποτελείται απὀ τέσσερα κατο- 
πτρικἁ συστήµατα Ἠ/οἰίει µε ιδιαίτερο χαρακτηρι- 
στικὀ την εξαιρετικά χαμηλή ταχύτητα της επιφᾶ- 
νειᾶς τους, που µε διαστάσεις περίπου 35 ηπη (ένα 
χιλιοστό του μέτρου είναι ἶσο µε ἕνα εκατομμύριο 
ππη] βρίσκεται στα ἁρια της ατοµικής διάστασης. 

Η φωτογραφία που παρουσιάζουμε {µε διακριτικό- 
τητα δύο μοιρών) εἶναι το αποτέλεσµα λεπτομερών 
παρατηρήσεων στο διάστηµα Αυγούστου 1990 - 
Αυγούστου 1991 (η περἰοδος Ιουνίου-Ιουλίοι 13980 
εἰχε αφιερωθεί σε παρατηρήσεις βαθμονόμησης 
(οδἰιργαἴιοπ} του τηλεσκοπίου). Αναμένεται ότι ο 
ΒΟΦΑΤ βα εντοπἰσει περίπου 60.000 πηγὲς ακτί- 
γων Χ, που εἶναι ἑνα τερᾶστιο ποσοτικό άλμα αν 
σκεφθεὶκανεἰς ότι ο μέχριτώρα πλουσιότερος ανά- 
λογος ἀτλαντας ποι εἰχε γίνει απὀ το δορυφόρο 
ΗΕΑΒΡ-Ί αριθμούσε δ40 πηγές, 


εἰδους συνεργασία µε την Ε9Α. 

Η Κοινοπολιτεία χρειάζεται τα χρήματα που 
έχουν πληρώσει οἱ μεμονωμένες Ευὐρωπαικές 
χώρες για να διατηρήσει το πρὀγραμµα «Μιρ». 
Στην τελευταία πτήση προς το «Μιρ», του 
Ιουλίου, η Γαλλία ἐστειλε για τρίτη φορά επι- 
σκεπτόµενο αστροναύτη. Η αποστολή απέφε- 
ρε στην Κοινοπολιτεἰα 12 εκατ. δολάρια. Για 
τις επόμενες πτήσεις έχουν ὁηλώσει ενδιαφε- 
ρον͵ το Ισραήλ. η Νότιος Κορέα, η Χιλή και η 
Γερμανία. 

Η ΕΦΑ ἔχει ἡἠδη διαλέξει δυποψήφιους για να 
εκπαιδευτούν για πιθανἠ πτήση προς το δια- 
στηµικό σταθμό «Μιρ». Δυο απὀ τους έξι υπο- 
Μηφίους θᾳ περάσουν τη διαστημική εκπαίδευ- 
ση της ΝΑΦΑ. µε την προοπτική να πετάξουν 
με το αμερικάνικο διαστημικό λεωφορείο και να 
προετοιμαστούν για το σταθμό «Κολόμβος», 
Ενας απὀ τους πρὠτους αστροναύτεςτης 
ΕΦΑ, ο Κλωντ Νικολίερ. ο οποίος εἶναι ἑκπαι- 
δευμµένοςκαισε πτήσεις της ΝΑΦΑ, πρόκειται 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΙΤΑΛΙΚΗ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΕΡΕΥΝΑ 


ΗΙταλία αντιμετωπίζει ὀνα μεγάλο δημόσιο ἑλλειμ- 
μα (περἰπαυ 125 δισεκατ. δολάρια], ἕνα ακόμη. 
μεγαλύτερο δημόσιο χρέος (περίπου 1 τρισεκατ, 
δολάρια) και εἶναι εὐλογο ὁτι υπάρχει πίεση απὀ 
την ΕΟΚ για τακτοποίηση της οικονοµίας της. Παρ᾽ 
όλα αυτά η Ιταλία επιμένει να επενδύει τερᾶστια 
ποσᾶᾷ σε διαστημικά προγράμματα. Η Ιταλική 
Υπηρεσία Διαστήματος ΑςΙ (ΑᾳεηζΙ δραἴιαιε 
Παιἰαπα) ζήτησε 1,3 τρισεκατ, λιρέτες για το 1996 
και τελικἀ πήρε «μόνο» 800 δισεκατ. λιρέτες (δηλα- 
δἠ περίπου 645 εκατ. δολάρια) απὀ κωβερνητικοὺς 
πόρους, Τα περισσεύµατα ἁμως της ΑΡΙ απὀ τα 
κονδύλια προηγουμένων ετών επιτρέπουν στην 
Υπηρεσία να κινηθεἰµε άνεση µέσα στο 1992, Τα 
πράγματα θα εἶναι ἴσως πιο δύσκολα για τα δύο 
επόμενα χρόνια, καθώς η διυπουργικἠ επιτροπή 
οικονομικού προγραμματισμού υποσχέβηκε μικρές 
αυξήσεις γίᾳ κάβε ἑνα απὀ τα επόμενα χρὀνια, 
Διαδηλώνοντας όμως την υποστήριξή της στο δια- 
στημικὸ πρὀγραμµα της χώρας. η επιτροπή εξοι- 
σιοδότησε την ΑΙ να καλύψει τη διαφορᾶὰ μεταξὺ 
των κυβερνητικών κονδυλίῶν και των απαιτούµε- 
νων 3 τρισεκατ. λιρετών µε τραπεζικά δάνεια, 
ενώ η κυβέρνηση αναλαμβάνει να εγγυηθει για τα 
δάνεια αυτά. Καβώς δεν υπάρχει παρόμοια κυβερ- 
νητική δέσµευση για κανόνα άλλο πεδίο. γίνεται 
φανερή η σημασία που δίνει η Ιταλική κυβέρνηση 
στη διαστημική έρευνα και τεχνολογία. ο πρὀε- 
ὄροστης ἀθί, κ. Λουτσιάνο Γκουεριέρο (.µοιβηο 
αυεΓπετο] δήλωσε πως [σῶςη ΑΦ να µην χρειαστεὶ 
δάνεια γιατα προγράµµατα του 1993 και 1994, αλλά 
πως σε κάθε περίπτωση η προθυμία της κυβέρνη- 
σης να επιστρέψει τραπεζικά δάνεια συνιστά ισχυ- 
ρή υποστήριξη για τον ιταλικὀ φορέα της διαστηµι- 
κής έρευνας καιτεχνολογίας, Το θετικό της χρηµα- 
τοδότησης μἐσω τραπεζικών δαονεἰν εἶναι ότι τα 
χρήματα αυτά δεν θα φαίνονται σαν µέρος του 
δημοσίου ελλείμματος και δεν βα κινήσουν τον 
έλεγχο της ΕΟΚ. η οποία ὁπως αναφέραμε πιέζει 
αυτὸ τον καιρό την ιταλική κυβέρνηση να μειώσει το 
ἑλλειμμα της χώρας. 

Τα τελευταία χρόνια η ΑΙ ἐχει ξοδέψει 4Τῆ εκατ. 
δολάρια για πην ανάπτιξη και εκτόξευση του εθνι- 
κού τηλεπικοινωνιακοή δορυφόρου Ιἱδαἱ, 120 
εκατ. δολ. για τον κινητήρα τοι πυραύλου η και 


να πετάξει µε την αποστολή του διαστηµικου 
λεωφορείου του Αυγούστου, για να βοηθήσει 
στην ανάπτυξη του δορυφόρου της ΕΦΑ. 
Γιουρίκα Φρι Φλάιερ (ΕµΓεΚκα {8ρ Πἰθι]. 


ΛΠΘΛΕΙΚΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙὰ ΤΗ ΘΕΛΡΙΔ ΕΙ ΒΛΝί 


Ο δορυφόρος της ΝΑΡΑ, 6ΘΒΕ (6 ῶππιο 
Βαοκσγουπά Εχρίογει - Εξερευνητής Κοσµικής 
Ακτινοβολίας] απέστείλε αποδεικτικἆ στοιχεία 
για τὴ διακύμανση της έντασης της κοσμικής 
ακτινοβολίας, η οποία προέρχεται απὀ τη 
µεγάλη ἐκρηξη που λέγεται ότι συνέβη πριν {5 
δισεκατ. χρόνια. Η επισήμανση αυτή απὀ τους 
επιστήµονες αποτελεἰ ορόσηµο µιας προσπά- 
θειας 25 ετών και υποστηρίζει τις θεωρίες ποι) 
περιγράφουν την ἐκρηξη. Οἱ διακυμάνσεις 
Εμφανίζονται σαν μεταβολές της θερµοκρα- 
σίας του ουρανού, που ανακαλύφτηκαν απὀ τη 
στατιστική ανάλυση των χαρτῶν του ουρανίου 
στερεώματος και που καταγράφηκαν απὀ τον 


πο ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ. ΑΥΓΟΥΣΤΩΣ 95 


160 εκατ, δολ. για ἑνα δορυφόρο πειραμάτων που 
βα εκτοξευβεί τον Ιούλιο µε το αμερικανικὀ διαστη- 
µικό λεωφορείο. Το 1891 η Α9Ι εόδειμε 459 εκατ. 
δολ. σε προγράµµατα της ΕΦΑ (Ευρωπαική 
Υπηρεσία Διαστήματος], συμμετέχοντας και στην 
ανάπτυξη μακροπρόθεσµων προγραμμάτων. ὀπως 
εἶναι ο διἰαστηµικὀς σταθμός «Κολόμβος», Το 6υρω- 
παικό διαστημικὀ λεωφορείο «Ερμής» και ο πύραι- 
λος Αριάν-δ. Να σημειώσουμε ὁτιη μόνη ελληνική 
συµµετοχή στα διαστημικά προγράµµατα της Ε9Α 
εξακολουθεί να εἶναι ο... δανεισμός των αρχαίων 
ελληνικών ονομάτων. Παρά τις κάποιες φήμες ποι 
κυκλοφόρησαν τελευταία, η Ελλάδα δεν πρόκειται 
τελικἁ να γίνει συνδεδεμένο µέλος της ΕΞΑ. 

Αν η διαστημική πολιτική της Ιταλίας παραμείνει 
σταβερή, ἴσως αντικαταστήσει την Γερμανία στη 
δεύτερη θέση της χρηµατοδότησης προγραμμάτων 
της ΕΦΑ, πίσω απὀ την Γαλλία, µέχριτο ο000. 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΟΥ ΑΤΙΑΝΤΙΣ - 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΥΠΟ ΣΤΗΡΙΞΗΣ 


Τον περασμένο Νοέμβριο εκτοξεύθηκε ακόµη ἑνας 
στρατιωτικός δορυφόρος των ΗΠΑ µε το διαστηµι- 
κὀ λεωφορείο «Ατλαντίς». Πρόκειται για ἑνα δορυ- 
φόρο του Προγράμματος Αμυωντικής Υποστήριξης 
[Πείεπςε 5υρρογί ΡΓΟΠΓΕΠΙ - ΠΡ] στα πλαίσια του 
ΦΩΙκαιη αποστολή του εἶναι Π ανίχνευση πυρηνι- 
κὠν δοκιμών και εκτόξευσης πυραύλων. 

Ὁ δορυφόρος βρίσκεται σε γεωστατική τροχιά. σε 
ύψος περίπου ὦ6.000 χιλιομέτρων πάνω απὀ τον 
ισημερινό, Π κύρια αποστολή του δορυφόροι εἶναι ο 
Εντοπιαμὸς εκτόεεισης εχθρικών πυραύλων, Π 
παρακολούθηση της επιφάνειας της Γης γι! αυτόν 
το σκοπὀ γίνεται µε το µεγάλο τηλεσκόπιο που φαί- 
γεται καθαρά στη φωτογραφία. ο δορυφόρος περι- 
στρέφεται γύρω απὀ τον ἀξονά του. έτσι ὥστε η 
ορατη στο δορυφόρο πλευρά της Γης σαρώνεται 
απὀ το τηλεσκόπιο ἑξι φορές το λεπτό, δηλαδή 
κάθε 1 δευτερόλεπτα! ΟΙ μικρότεροι ανιχνευτὲς 
που φαίνονται στη βάση του κυρίου τηλεσκοπίου 
εντοπίζουν πυρηνικὲς εκρήξεις. Σύµφωνα µε πλη- 
ροφορίες που προέρχονται απὀ την Αιροσπέις 
Κορπορέτιον (Αε[οξρᾶςε Οσιμ.). εταιρίας που 
παρέχει υπηρεσίες υποστήριξης στο Διαστημικό 
Τµήµα της Αεροπορίας των ΗΠΑ, και που επιβεβαιώ- 
θηκαν απὀ τον εκπρόσωπο τύποι της Αεροπορίας, 
δύο δορυωφάροι Ώ5Ρ που εἶχαν εκτοξευτείτο 1988 
καιτο 1994 µε πυραύλους Τιί8Π 4, χρησιµοποιήθη- 


ΟΟΒΕ µε τη µέθοδο της διαφορικής µικροκυµα- 
τικής ραδιοµετρίας. Οι διακυμάνσεις της 8ερ- 
µοκρασίας εἶναι εξαιρετικά ααθενεἰς͵ περίπου 
90 χιλιοστά του βαθμού επάνω ἡ κάτω απὀ τη 
µέση θερµοκρασία του ουρανού, που είναι 2,79 
βαθμούς πάνω απὀ το απόλυτο μηδέν. ο δορι- 
φόρος 608ΒΕ εκτοξεύθηκε στις 18 Νοεμβρίου 
1989, µε τον πυραυλοφορέα «Δέλτα», ενὼ 
αρχικά εἰχε προγραμµατισθεἰ να εκτοξευθεί µε 
το διαστημικό λεωφορείο, απὀ τη βαση της 
αμερικάνικης αεροπορίας Βάντεμπερὴκ, 


ΤΕΛΕΞ..ΣΕΛΕΣ..ΤΕΛΕΞ..ΤΕΛΕ 


5 Απόρρητος αμερικάνικος στρατιὠτικὸς δορι- 
φόρος τοποβετήθηκε σε χαμηλή γήινη τροχιά 
από τον πυραυλοφορέα «Τιτάν» 2. 0 πύραυ- 
λος εκτοξεύθηκε απὀ τη βάση Βάντεμπεργκ 
στις ὁρδ Απριλίου. Αυτή ἠταν η τρίτη εκτόξευση 
του πυραύλου-φορέα «Τιτᾶν». Η πρώτη εκτὀ- 
Εευση ἔγινε τον Σεπτέμβριο του 19688. Η εται- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ Ὁ 


καν κατά τη διάρκεια του πολέμου στον Περσικό 
Κόλπο για ανίχνειιση των Ιρακινών πυραύλων Φοις. 
Οι δορυφόροι αυτής της κατηγορίας, ποιι πριν απὀ 
τον πόλεμο του Κόλπου ήταν ἀκρως απόρρητο 
θεμα. μετακινήθηκαν για να καλύπτουν καλύτερα 
την περιοχή του Κόλπου. Εκπρόσωπος Ίου 
Διαστημικού Τµήµατος της Αεροπορίας, το οποίο 
εδρεύει στο Λος Άντζελες και εἶναι υπεύθυνο για το 
πρόγραμμα 058. δήλωσε πως οι δυο αυτοί δορυφό- 
ροι εἶναι οι πρὠτοι µιας νέας γενιάς δορυφόρων 
Ώ58. µε αυξημένες δυνατότητες µεταβολής του 
οπτικού τους πεδίου. Για την αναγνώριση εκτοξευό- 
µενων πυραύλων χρησιμοποιούνται ανιχνευτὲς 
ευαίσθητοι σε υπερέρυθρη ακτινοβολία, οι οποίοι 
εντοπίζουν την υπέρυθρη ακτινοβολία που εκπέ- 
µπεται απὀ τις φλόγες και τα θερµα αέρια τῶν µηχα- 
γὼν των κινητήρων των πυραύλων. κατά τη διάρ- 
κεια του πολέμου στον Κόλπο χρησιμοποιήθηκε µια 
νέα τεχνική επεξεργασίας παρατηρήσεων των δύο 
δορυφόρων. Συνδυάζοντας τις μετρήσεις των 
δορυφόρων, που παρατηρούσαν τους πυραύλους 
5ομάᾶ υπό διαφορετική γωνία. δίνονταν ακριβέστερα 
στοιχεία για τη θέσης εκτόξευσης και της κατεύθυν- 
σης πτήσης των 5ουᾶ. Το συστηµα χρησιµοποιήθη- 
κε πολύ αποτελεσματικά για την προειδοποίηση 
των απειλούμενῶν περιοχών. Οἱ δορυφόροι ΏΘΡ 
βρισκονται σε γεωστατική τροχιά πάνω απὀ τον 
Ατλαντικό, τον Ειρηνικό και τον Ινδικό Ωκεανό. Οι 
παρατηρήσεις τους μεταδίδονται για ανάλυση σε 
επίγειους σταθμούς, απὀ τοιις οποίους ο κυριότε- 
ρος πιστεύεται ότι βρίσκεται στο Κολοράντο. Ἠ 
Αεροπορία των ΗΠΑ σχεδιάζει για τους επόμενους 
δορυφόρους Ώ9Ρ τη χρήση επικοινωνιακοῦ συστή- 
µατος λέιζερ, ὥστε να ανεξαρτοποιηθεἰ το 
Πρόγραµµα απὀ βάσεις των ΗΠΑ σε ξένες χώρες. Η 
μετάδοση παρατηρήσεων απὀ δορυφόρο στο ανα- 
τολικό ημισφαίριο θα γίνεται µε λέιζερ σε δορυφόρο 
στο δυτικό ημισφαίριο και απὀ εκει σε επίγειο σταθ- 
µά στις ΗΠΑ. Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας έχειαναλάβει 
την κατασκευή 8 μονάδων επικοινωνίας και ήδη 
παρέδωσε πόρυσι την πρώτη. 

Κατά τη διάρκεια της πτήσης του Νοεμβρίου το 
«Ατλαντίς» διεξήγαγε επἰσης µια σειρἀ απὀ πειρά- 
µατα στρατιωτικής αναγνώρισης. Σ6 ένα πεἰραμᾶ µε 
την κωδική ονομασία Τειτα 5οου{ (Ανιχνευτής Γης) 
χρησιμοποιήθηκε ενα τηλεσκοπικὀ σύστημα προ- 
σαρµοσµενο στο παράθυρο τοι Αἰ]ὰπί5 για την ανα- 
γνώριση στόχων. Η παρουσία νεφών ἔκανε ὄυσχε- 
ρείς τις παρατηρήσεις, αλλά αναγνωρίστηκαν µερι- 


ρία Μάρτιν Μαριέτα διαθέτει δύο εκδόσεις του 
πυραύλου «Τιτάν»: τον 24, ο οποίος διαθέτει 
χώρο φόρτωσης µε µέγιστη διάµετρο 93.05 
µέτρων καιτον 28 µε διάµετρο 2,9 µέτρων. 

9 Η ἱντελσάτ (ΙπΙεἰςα1) απένειμε στην κινεζική 
βιομηχανία Γκρέιτ Γουόλ (αΓ68ἱ Υ/8ἱ/} συμβὸ- 
λαιο αξίας 60 εκατ. δολαρἰων για να εκτοξεύσει 
εἰτε ένα δορυφόρο Ιντελσάτ ύΑ ἡ ἑνα µελλο- 
ντικὸὀ δορυφόρο της σειράς Ιντελσάτ στην 
πρωτη εμπορική πτήση του πυραυλοφορέα 
Λονγκ Μαρτς (1.οπᾳ ΜαΓοΟΠ] 2Ε το 1985-68. ο 
πύραυλος αυτός διαθέτει τελικό στάδιο υμη- 
λής ενέργειας. µε το ὀνομα 2Ε/ΗΟ. Αυτή η συµ- 
Φφωνία ανεβάζει σε 4 τις επιβεβαιωμένες εκτο- 
ξεύσεις που ανέλαβε η κινεζική εταιρία, µετά 
απὀ την εκτόξευση του δορυφόρου Ασιασάτ 
(Αξ5ιαςα!) Ἱ. τον Απρίλιο, και τους 
Αυστραλιανοὺς Όπτους (Ορ1υ5) { και 2 (πρωην 
Αιςσαϊ). 
Το συμβόλαια κερδίθηκε παρά τις δύο τελευ- 
ταἰες αποτυχημένες εκτοξεύσεις. Τον 


κοὶ απὀ τους στόχους. Σε άλλο Πείραμα µε την ονο- 
µασία ΜΕ8Β-Ί χρησιμοποιήθηκε ένα σύστημα φωτα- 
γραφικής μηχανής και ηλεκτρονικού επεξεργαστή 
για την παραγωγἠ λεπτοµερών εικόνων στρατιωτι- 
κών δυνάμεων και εγκαταστάσεων. 
Αναγνωρἰστηκαν έτσι. χωρίς πρόβλημα. ἑνα πλοίο 
50 µέτρων και ένα ΒοεΙπῃ Τά, Τα πειράµατα ἑγιναν 
στα πλαίσια ενὸς προγράµµατος που εξετάζει τη 
δυνατότητα χρήσης του διαστημικού λεωφορείου 
για τη συλλογἡ στρατιωτικών πληροφοριών σε 
πραγµατικὀ χρόνο, που σημαίνει ἀμεση μετάδοση 
των πληροφοριών σε αξιωματικούς στη Γη. µέσω 
ειδικής ραδιοζεύξης, για άμεση χρήση. 

Η αποστολή αυτή εἶχε και δύο ἑκτακτα συμβάντα. 
Στις 28 Νοεμβρίου το διαστημικό λεωφορείο ανα- 
γκάστηκε να αλλάξει πορεία για να αποφύγειτον 
Όοφθπιος 8δ1, ἑνα χρησιμοποιημένο σοβιετικό 
πυραυλο που βρίσκεται σε τροχιά. 0 ελιγμός ἦταν 


Το τηλεσκόπιο 
που τέθηκε σε 
τροχιά κατά την 
τελευταία στρζ- 
τιωτική αποστο- 
λή του Ατλαντίς, 


το οποίο βαεντο- 
πίζει την εκτό- 
ξευση πιυραύ- 
λων. 


αναγκαίος γιατί αλλιὼς τα δύο σκάφη 8α πλησίαζαν 
σε απὀσταση μικρότερη τῶν 2,5 χλμ., που εἶναι η 
μικρότερη επιτρεπόµενη απὀ τη ΝΑΦΑ απόσταση 
ασφαλείας. Το δεύτερο συμβάν αφορούσε τη βλάβη 
µιας μονάδας μέτρησης ποι παρακολουθεί τη θέση 
και την ταχύτητα του διαστημικού λεωφορείου. Το 
σκάφος έχει τρεὶς τέτοιες µονάδες και εἶναι κυβερ- 
νήσιμο µε µια, αλλά οἱ κανόνες ασφαλείας επιβάλ- 
λουν τον τερματισμό της αποστολής ἂν παροισιᾶ- 
στεἰ βλάβη ἑστω σε µια από τις μονάδες. Γιατο λόγο 
αυτό το «Ατλαντίς» προαγειώθηκε την Ίη 
Δεκεμβρίου 1981 στη στρατιωτική βάση Ἐντουαρτς 
αντί για τις 4 Δεκεμβρίου στην Φλώριδα. όπως ἦταν 
αρχικά προγραμματισμένο. Η επόμενη στρατιωτικἠ 
αποστολή Προβλέπεται για το Νοέμβριο 1992. 

Δρ. |. Δαγκλής. 


Δεκέμβριο του 1991 ένας Λονγκ Μαρτς ὦ απέ- 
τυχε να θἑσει στη σωστή γεωστατική τροχιά 
ἕνα Κινέζικο τηλεπικοινωνιακό δορυφόρο, ενώ 
τον Μάρτιο 1995, ακυρώθηκε η εκτόξευση του 
πρὠτου Όπτους απὀ τον Λονγκ Μαρτς ΣΕ. 
καθώς βρισκόταν ἑτοιμος στην πλατφόρμα 
εκτόξευσης. Η ακύρωση προήλθε απὀ τῃ σι!σ- 
σώρευση αλουμινίου σε µια από τις περιοχές 
των κυκλωμάτων ἕναυσης και ελέγχου. ενώ και 
οι 8 κινητήρες του πρώτου σταδίου ἦταν ενερ- 
γοποιηµένοι. Π επόμενη προσπάθεια εκτόξει- 
σης θα γίνει µέσα στον Ιούλιο. ο πυραυλοφο- 
ρέας Λονγκ Μαρτς 9Ε/ΗΟ αποτελείται απὀ ὃ 
κανονικούς κινητήρες στο πρὠτα στᾶᾷδιο, απὀ 
τους οποίους οι ἡβρἰσκονταιστο εσωτερικό 
του πυραύλου και οι υπόλοιποι 4 προσαρτημέ- 
νοι στο εξωτερικό του. Το δεύτερο στάδιο δια- 
θέτει ἑνα µόνο κινητήρα. Το τελευταἰο στάδιο 
διαθέτει κινητήρα υγρού οξυγόνου, υγρου 
μδρογόνου, ο οποίος εξελίσσεται και για τον 
καινούργιο Λονγκ Μαρτς 34. 
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ΑΕΙ ΟΛΛ{«ΣΙΝ 


μν ΠΠ ΠΕ ΣΤ ΙΙ 


Στη δεκαετία τοι! 1860, 
αι Ηνωμένες Πολιτείες 
επιδόθηκαν σε µια 
χωρἰς προηγούμενο 
τεχνική προσπάθεια, 
προκειμένου να ΄απο- 
στείλουν άνθρωπο στη 
Σελήνη και να τον 
φέρουν πίσω σώα και 
αβλαβή πριν το τέλος 
της δεκαετίας", κάτι 
για το οποίο εἰχε 
δεσµειιθείο πρόεδρος 
Κέννεντυ το 1861. Ταν 
Ιούλιο του 1368, πέντε 
µήνες πριν Το τέλος 
της προθεσμίας, ο 
Κέννεντιήταν νεκρός, 
όμως ο. -ΝΗλ 
Άρμστρονγκ βημάτιζε 
στη Θάλασσα τπς 
Γαλήνης. Η πρώτη 
πρασελήνώση ήταν το 
επιστέγασμα µιας γΙγα- 
ντιαίας εκστρατείας 
που έφθασε να απορ- 
ροφά σχεδὀν το ϐ,53α 
του αμερικανικού ΑΕΠ 
«και σχεδὸν ολόκληρον 
τον προιµπολογισμὰ 
της ΝΑΘΑ., Αν και το 
ἴδιο το σχέδιο Απόλλων 
ήταν περισσότερο µια 
δαπανηρή πρασπάθεια 
για να ξεπλυθεί µια για 
πάντα η ντροπή του 
Σπούτνικ και του 
Γκαγκάριν, αποτέλεσε 
ἂνα απὀ τα σημαντικότερα γεγονότα της ανθρώ- 
πινης ιστορίας και απέδειξε ότι η ανθρωπότητα 
µπορεί να υλοποιεί απίστευτα επιτεύγματα, 
αρκεί να υπάρχει η κατάλληλη βούληση. Κάτι που 
μάλλον σπανίζει ὅτις µέρες µας, οἱ οποίες χαρᾶ- 
κτηρίζοντωι απὀ µια εσωστρέφεια και σχεδόν 
παντελή απουσία μεγαλεπήβολων οραμάτων, 
όσον αφορά την αστροναυτική. Για την υλοποίη- 
ση τοι προγράµµατος Απόλλων; εργάστηκαν 
δεκάδες χιλιάδες ἀνθρώωποι και δαπανήθηκαν 
δεκάδες δισεκατομμύρια δαλάρια. Χρειάστηκε 
να αντιμετωπισθεί πλήθος από τεχνικὲς λεπτο- 
µέρειες και να επινοηθούν πολλές τεχνολογικές 
μέθοδοι προκειµένου να λυθαύν τα προβλήματα 
ενός τέτοιου ταξιδιού. 
Η διασηµότερη ἰσως τεχνική “πτιιχή” τοι προ- 
γράμματος Απόλλων, είναι το ομώνυμο διαστῃη- 
µόπλοιο, τις τεχνικές λεπτομέρειες του οποίου 
θα εξρτάσσυµε σε αυτό Το άρθρο. 
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ί] πρώτος άνβρωπος στη Σελήνη. 0 Ώλντριν (τοι Απόλλων Ἰ 1] πναπτίασει έναν σεισμαγράφα στο Σεληνιακό έδα- 
φος. 


Τα τε]γικά μνστικά τοῦ θαυμαστού σκάφους που μετέφερε 
υπθρώπους ὅτη Σελήγη -και τοὺς έφερε πίσω σὐθις ααὶ αῤλαβεῖς, 


1οἳ θανάη Βέμπου 


Σε γενικές γραμμές, μποραύμε να διαχωρίσουµε 
το συγκρότημα σε τέσσερα τµήµατα: τον πύργο 
διάσωσης (1 ΕΤ], το ὀἀχημα διακωβέρνησης (ΟΜ], 
το υπηρεσιακό όχημα (ΡΜ], και τη σεληνάκατο 
(1Μ). 


ΗΡΑΣΤΗΡΙΡΤΗ ΙΑ 

Ο Απόλλων 11 που προσεληνώθηκε στη θάλασ- 
σατης Γαλήνης, ἦταν ο πρώτος µιας σειράς απὀ 
ἐξι αποστολές προσεδάφισης (Απόλλων 12, 14, 
18, 16 και 17] συν µια άλλη που παρή λίγο να 
καταλήξει σε τραγωδία (Απόλλων 13] όταν 
σημειώθηκε ἐκρηξη στο ΞΜ. Οι αποστολές 
πραγµατοποιήθηκαν στην περίαδα Ιούλιος 1969 
-Λεκέμβριος 1372. Οι τελευταίες τρεις διέθεταν 
τροποποιημένο εξαπλισμό (σειρά- «|, βλέπε ανἹ- 
στοίχη ενότητα). Προηγήθηκαν τέσσερις επαν- 
δρωμένες δοκιμαστικές πτήσεις, οι Απόλλωνες 
7-10 (Οκτώβριος 1968 - Μά-ιος 1969]. Οι Απόλ- 


λώνες 7 και 8 ἠταν 
δοκιμές σε περιγήινη 
τροχιά, ο Απόλλων 8 
πραγματοποίησε την 
πρώτη περισελήνια 
αποστολἠ και ο 
Απόλλων 10. την 
πρώτη πλήρη δοκιμή 
(ἄιθςς ΓΘΠΘΑΓ5Α|] σε 
περισελήνια τροχιά. 
Εἰχαν προηγηθεί επἰ- 
σης έξη µη επανδρυω- 
µένες αποστολές στο 
διάστηµα Φε-βρουαρί- 
ου 19866 - Απριλίου 
1368, στις οποίες 
συμπεριλαμβάνονταν 
µια υπατροχιακή εκτό- 
ξευση και µια δοκιμή 
της σεληνακάτομ. 
Μετὰ το πέρας του 
προγράµµατος 
Απόλλων, τα σιγκρό- 
τηµα ΟΜ-5ΞΝ χρησιµο- 
ποιήθηκε άλλες τέσ- 
σερις φορές: τρεις σε 
ισάριθμες αποστολὲς 
σταν διαστημικό σταθ- 
μό Σκάυ-λαμπ (19 73- 
1374] και µια στην 
ΆἈμερικανο-σοβιετική 
αποστολή Απόλλων- 
Σο-γιούζ(ΑΘΤΡ] τον 
Ιούλιο του 18756. Το 
διαστημόπλοιο 
Απόλλων χρησιµοποι- 
οὖσε τους πυραυλι- 
κούς φορεὶς Κρόνος 
1Β (Απόλ-λων ᾖ, 8, Σκάιλαµη 2, 3, 4 και ΑΞ ΤΕ] 
και Κρό-νας 5 (Απόλλων 8, 10, 11,12, 18, 14, 18, 
16, 17). 


ΠΥΡΓΟΣ ΙΛΣΩΣΕΣ [ιΑύΝέῆ ΕΡΓΛΡΕ ΤΟΝΕΚ - ΕΤ) 
Είναι το μοναδικό τµήµα του διαστηµαπλοίαυ 
που δεν συμμετέχει στο ταξίδι πρας τη Σελήνη, 
µια που απορρίπτεται πριν την ὀξοδα απά την 
ατμάσφαιρα. Πρόκειται για έναν πύραυλο στερε- 
ού πραωθητικαύ καιισίµου µε τρεις κινητήρες, 
πάνω σε µια μεταλλική σκαλωσιά, ο οποίος ανα- 
λαμβάνεινα αποσπάσει το ὀχημα διακυβέρνησης 
(ΕΜ) απὀ το όλο σιγκρότηµα σε περίπτωση ποι! 
κάτι πάει “στραβά”. Δεν πρέπει να ξεχνάμε ὁτια 
Απόλλων "καθόταν" πάνω στον καλοσσιαία 
πύραυλο-φορέα Κρόνο-», η έκρηξη τοι οποίου 
κατά την εκτὀξειισή τοι!, θα αντιστοιχοήσε σε 
σχεδόν 1/4 της ισχύος της πυρηνικής έκρηξης 
της Χιροσίμα Αν και είχε καταβληθεί κάθε προ- 
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0 αστροναύτης του Απόλλων 15, Τζέημς Ἰρθίν χαιρετά την αμερικανική σηµαια. Στο θάθος ὄινοκρίινεται η σεληνάκατος ΙΜ Γαἱεοῃ. Δεξιά διοκρίνεται το κινούμενο µε µπσταριες 


΄ 
Σεληνιακό τζιπ 


σπάβεια για να φτάσει σε πολὺ υψηλό επίπεὸο η 
αξιοπιστία του Κρόνου-», θᾳ ἦταν ανεπίτρεπτο η 
ασφάλεια των αστροναυτών να αφεθεί στο 
έλεος της ελαττωματικής λειτουργίας µιας βαλ- 
βίδας, Πρέπει εδώ να σημειωθεί ὅτι στο πρό- 
γραμµα Τζόµινι, το οποίο προηγήθηκε του 
Απόλλωνα, το διαστημόπλοιο δεν διέθετε ΕΤ. 
αλλά εκτινασσόµενα καθίσματα. Όμως σε περί- 
πτωση ατυχήματος κατά την εκτόξευση, τα καν - 
σιµα του Κρόνου-Ώ θᾳ εκρήγνυνταν βίαια και δεν 
υπήρχε περιθώριο χρησιμοποίησης τέτοιων 
καθισμάτων. (Στις πρώτες πτήσεις των διαστημι- 
κὠν λεωφορείων υπήρχαν εκτινασσόµενα καθι- 
σµατα στα διαστημόπλοια, αν και µόνο για τον 
κυβερνήτη και τον πιλότο). 

Σε περίπτωση ατυχήματος (που ευτυχώς δεν 
συνέβη ποτέ σε όλη τη διάρκεια του προγράμμµα- 
τος Απόλλων], ο πύραυλος του ΕΤ θα πυροδο- 
τείτο͵ θα απεσπάτο µαζί µε το όχημα διακυβέρ- 
νησης καιθα το μετέφερε σε ύψος αρκετό γιανα 
ανοίξουν τα αλεξίπτωτακοι να προσεδαφιστεί µε 
ασφάλεια. Ο 1.ΕΤ, συνολικού µήκος 9,9 µέτρων, 
διαμέτρου 0,6 µέτρων καιβάρους 4.179 κιλών. 
αποτελείται απὀ µια "σκαλωσιά΄ και τον πύραυλο 
ΛίΙπλ Τζο ϱ, ανεπτυγμένο απὀ την 00ην8ΙΓ, ο 
οποίος προέρχεται απὀ τον Λιτλ Τζο {1 ποι εἶχε 
χρησιμοποιηθεί στο πρόγραµµα Μέρκιουρι. ο 
Αιτλ Τζο 2 αναπτύσσει προωθητική ισχύ 70.000 
μιλών για 6 δευτερόλεπτα και είναι εφοδιασμὲ- 
γοςµε τέσσερα ακροφύσια, ότσι ώστε να αποµα- 
κρύνοιιν τον "πίδακα εκτόνωσης” απὀ τα τοιχῶ- 
µατα του κώνικου ΟΜ., Το σύστημα περιλαμβάνει 
άλλους δυο κινητήρες, απὀ τους οποίους ο ένας 
έχει σκοπό την τοποθέτηση του συνόλου σε 


Τ8 


πορεια αποµακρυνσης και ο ἀλλος αποχωρίζει 
τον ΕΤ απὀ το διαστημόπλοια ὅταν τα καύσιμα 
του κυρίου τελειώσουν. ἡ (όπως πάντα γινόταν) 
στην περίπτωση που ο Κρόνος-ο φτάσει χωρίς 
απρὀοπτο στα όρια της ατμόσφαιρας. τρία 
λεπτά περίπου μετά την εκτόξευση. Μαζίμε τον 
ΙΕΤ απορρίπτεται και ένας προστατευτικόὸς 
κώνος που καλύπτει το ΟΜ (βλέπε επόμενη ενό- 


τητα]. 


Τ0 ΤΜΝΝΑ ΔΙΑΚΥΒΕΡΝΗΣΗ [ΕΟΝ ΜΑΝΡ 
ΜΡΡΙΕΝ {) 


Ο κὠνος αυτὸς εἶναι ο "εγκἐφαλος” του διαστη- 
µοπλοίου Απόλλων, αφού φιλοξενείτους τρεις 
αστροναύτες στη διάρκεια της πτήσης, εκτὀὸς 
απὀ την περίοδο που η σεληνάκατος προσεδα- 
φίζεται στη Σελήνη. Στη διάρκεια της σεληνια- 
κἠς “εκδρομής”, ἑνα µὀνο μέλος του πληρώμα- 
τος, ο πιλότος τοι οχήματος διακυβέρνησης 
παραμένειστο ΟΜ.Το ΟΜ εἶναιτο μοναδικό 
τµήµα του διαστημοπλοίου Απόλλων, που επι- 
στρέφει στη Γη. Τα υπόλοιπα τµήµατα εγκατα- 
λείπονται στη Σελήνη ἡ στο διάστηµα. 

το ΟΜ εἶναι κωνικό, µε πέντε παράθυρα και µια 
δίοδο στην κορυφή του κώνου µέσω της οποίας 
οι αστροναύτες μπαινοβγαίνουν στη σεληνάκα- 
το. Στα τοιχώματα του κώνου υπάρχει ἀλλη µια 
βυρίδα µέσω της οποίας οι αστροναύτες επιβιβά- 
ζονται πριν την εκτόξευση, αποβιβάζονται μετά 
την προσθαλάσσωση. ἡ επιχειρούν ἐξοδο στο 
διάστηµα (ΕΝΑ] στη διάρκεια της πτήσης, ΤοςΜ 
ἔχει ύψος 3,66 µέτρα, πλάτος 3.96 µέτρα, ὀγκο 


594 κυβ. µέτρα και βάρος 5.837 κιλά (μαζί µε 
τους αστροναύτες). Το σχήµα του εἰναι ἑνα απὀ 
τα χαρακτηριστικά που ξεχωρίζουν ἑνα βαθισκά- 
φος απὀ ἑνα διαστημόπλοιο: το κωνικό του 
σχήμα ικανοποιεί την ανάγκη αεροδυναμικής 
µορφής κατά την φάση εξόδου απὀ την ατµό- 
σφαιρατης Γης. Ώμως για την επάνοδο στην 
τελευταία, το ΞΜ πρέπει να ἐχει το κάτω του 
µέρος αμβλύ, ώστε φρενάροντας, να διασκορπἰ- 
ζεται σε όσο το δυνατὀν μεγαλύτερη επιφάνεια 
η θερμότητα της τριβής, αλλά και να δηµιουργεί- 
ται µία αντίσταση η οποία να επιβραδύνει την 
κάθοδο του σκάφους. Αλλά το ΟΜ χρειάζεται και 
κάποια άντωση (κάθετη συνιστώσα της αεροδι- 
ναμικής αντίστασης, η οποία κρατά ἑνα αερο- 
σκάφος στον αέρα] κατά την επάνοδο στην 
ατμόσφαιρα, ὧστε να ελαττώνεται η κάθετη 
συνιστῴσα της ταχύτητας καθόδου. Για να 
προσδώσουν άἀντωση στο ΟΜ. οι σχεδιαστές 
αντιστάθµισαν το κέντρο βάρους, µε αποτέλε- 
σµα ο αμβλύς πυθμένας να κλίνειπρος τα πάνω. 
Ετσι δημιουργείται µια µικρή ἁντωση, όπως εκεί- 
νη µιας πέτρας που "αναπηδά" στην επιφάνεια 
τῆς θάλασσας. Πραγματικά, η επάνοδος του σΜ 
στην ατμόσφαιρα γίνεται µε τέτοιες αναπηδή- 
σεις (Φκιρρίπρ).Το ΟΜ πρέπει να συνδυάζει 
µεγάλη αντοχή µε μικρό βάρος προκειµένου να 
ανταποκρίβεί στις ανάγκες της σεληνιακής απο- 
στολής. Το σκάφος ἔχει εσωτερική και εξώτερι- 
κἡ δοµή. φιάλης κενού. Η εσωτερική δοµή περι- 
λαμβάνει επικάλυψη απὀ δυο ελάσματα κρἀμᾶ- 
τος αλουμινίου και στο ενδιάµεσο µια κυψελωτή 
κατασκευή απὀ ανοξείδωτο χάλυβα, η οποία 
προσδίδει αντοχἡ και μόνωση. Το εσωτερικὸ 
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κέλυφος έχει σε ορισμένα σηµεία, μόλις 0,5 εκα- 
τοστὰ πάχος. ενώ το μέγιστα πάχος τοι! εἶναι 4 
εκατοστά. Ωστόσο ο θᾳλαµίσκος έχει την ισχυ- 
ρότερη κατασκευή που θᾳ ήταν δινατόν να γίνει 
με βάση την τεχνολογία του 1960 και, βεβαίως, 
τοβάροςτου. 

Το εξωτερικό περίβλημα έχει την αντοχἡ µιας 
χαλύβδινης πλάκας πάχους ὁ εκατοστών, αλλά 
διαθέτει το κλάσμα του βάρους τῆς. Αντέχεισε 
Βερμοκρασιακό φάσμα μέχρι 315”0, όχι όμως τη 
θερµοκρασία πυράκτῶσης κατά τη φάση της 
επανόδου στην ατμόσφαιρα, Ετσιτο ϱΜ εἶναι 
ντυμένο µε µια επικάλυψη απὀ φαινολικό εποξεί- 
διο ρητίνης, το οποίο καἰγεται, διασκορπίζοντας 
τηθερµική ενἑργεια. Το πάχος τοι επιχρίσµατος 
ποικίλει, Οι θερμοκρασίες στην επἀνοδο πλησιά- 
ζουν τους 278055, αλλά εἶναι σημαντικά χαμηλό- 
τερες στην κορυφή τοι κώνου. Οιμηχανικοίωπο- 
λόγιζαν την ακριβή ποσότητα της απαιτούµενης 
καιόµενης ύλης ανἁ τετραγωνικό εκατοστό και 
µετά αφαιρούσαν το µη απαραίτητο πάχος. Ενα 
ἀλλο πρόβλημα δημιουργείται κατά τη φάση εξό- 
δου απὀ την ατμόσφαιρα. στη διάρκεια της οποί- 
ας η θερµοκρασία µπορείνα φτάσειτους δ49: 6. 
Η λύση ἦταν ἑνα πρόσθετο κωνικό επικἀλυμµοα 
κατασκευασμένο απὀ υαλοβάμβακα, εμποτισμέ- 
νο µε ρητίνη και σκεπασμένο µε φελλό. Το 
κάλυμμα αυτό απορρίπτεται μετά την ἐξοδο απὸ 
την ατμόσφαιρα, µαζίµε τον πύργο διαφυγής. 
Πρέπει να σημειωθεί ότιτο ΟΜ δεν διαθέτει δικό 
του προωθητικὸ σύστημα, παρά µόνον μικρούς 
πυραύλους ελιγμών (ΠΟ Φ}] που χρησιμοποιούν 
ως καύσιμο μονομεθυλική υδραζίνη (ΜΜΕ) και 
ως οξειδὠτικό, τετροξείδιο του αζώτου (Νν 20 
4). Χωρίζεται σε τρία τμήματα: το πρόσθιο. το 
πρι μναἰο και το θάλαμο του πληρώματος, Στο 
πρὀσθιο, που συμπεριλαμβάνει το μηχανισμό 
σύζευξης (άοςκιπα) και τη σήραγγα που οδηγεί 
στη σεληνάκατο, υπάρχουν διπλωμένα τα αλεξί- 
πτωτακαι δυο πύραυλοι Β05. ΣΤο πρυμναίο 
τµήµα, υπάρχουν άλλοι δέκα Βῶ5ς, δεξαμενές 
προωθητικοῦ, δεξαμενή ηλίου για τη συμπίεση 
των προωθητικών και τη δεξαμενή νερού. ο κάθε 
πύραυλος ΒΟ9 ἐχειισχυ 4 δ κιλών. ΕΡὼ βρἰσκο- 
νται επίσης τρεις συσσωρευτές Αῃ-ζα, ενώ δυο 
παρόµοιοι συσσωρευτὲς χρησιμοποιούνται για 
την πυροδότηση των εκρηκτικών μηχανισμών 
κατά τη φάση αποχώρησης του ΟΜ απὀ το ΦΜ. 
τη φάση ανοίγματος και αποχωρισμού των αλεξι- 
πτώτων και της φάσης απὀρριψης του πύργου 
διαφυγής. Κατά την επιστροφή στη Γη, τα αλεξί- 
πτωτα ανάσχεσης ανοίγουν σε ύψος 7.600 
µέτρα, Στα 5.000 µέτρα ανοἰγουν τα τρἰα κύρια 
αλεξίπτωτα που εξασφαλίζουν ταχύτητα πτώ- 
σης στη θάλασσα, ὄχι μεγαλύτερη απὀ 7,3 
μέτρα δευτερόλεπτο, 

Στο διαμέρισμα του πληρώματος υπάρχουν τα 
όργανα πλοήγησης και ϱλέγχου, το σύστημα 
ελέγχου περιβάλλοντος, το αδρανειακό σύστη- 
μα πλοήγησης, καθώς και οι ραδιοτηλεπικοινώ- 
γψιες, Επίσης υπάρχει συγκρότημα διάσωσης που 
περιλαμβάνει µια σχεδίᾳ για τρία ἀτομα µε όλα τα 
απαραίτητα εφόδια, δεξαμενή νερού. ερΥγαλειο- 
θήκη. προσωπικά είδη, αφυδατωμένες τροφές 
για 12 ηµέρες, ἑῶς και μαγνητόφωνο για κατα- 
γραφή πληροφοριακών στοιχείων! Παρά την απί- 
στευτη συγκέντρωση οργάνων και συσκευῶν, 
περισσεύουν 8,9 κυβικά µέτρα κατοικήσιµου 
χώρου στον οποἱο κινούνται οι 3 αστροναύτες, 
Τα τρία καθίσματα δεν βρίσκονται στο “πάτωμα” 
του θαλαμίσκου (βάση του κώνοιῇ, αλλά απέχουν 
απὀ αυωτὀν, ἐτσι ὥστε να υπάρχει χώρος και απὀ 
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"κάτω". Στο χώρο αυτὸ υπάρχει δυνατότητα 
τοποθέτησης υπνόσακκων, για τον πιο ἀνετο 
ὑπνο. 


Τ0 ΥΠΗΡΕΕΙΑΚΟ ΤΙΜΗΙΝΑ (ΦΕΚΥΙΕΕ ΜΟΟΗΙΕ Ν 2Ιή) 
Εἰναι ἑνας κύλινδρος μήκους 7,5 µέτρων, πλᾶ- 
τους 3,9 µέτρων και βάρους 23.000 κιλών κατὰ 
την εκτόξευση. Κύριος κατασκευαστἠς του ΔΜ 
ὁπως και του ΟΜ ἦταν η ΠοσΚΜΙΘΙΙ Ιηϊθγπαίιοπε|. 
Η εξωτερική επικάλυψη του ΘΜ αποτελείται από 
φύλλα αλουμινίου µε κυψελωτό πυρήνα. Στο 
εσωτερικό φέρει ακτινωτὲς δοκούς απὀ το ἰδιο 
υλικό, οι οποίες χωρίζουν τον κύλινδρο σε εξι 
τοµείς, γύρω απὀ έναν κεντρικό κύλινδρο, ο 
οποίος περιἐχει δυο σφαίρες αποθήκευσης 
ηλίου. Τέσσερις απὀ τους ἐξιτομείς περιέχουν 
δεξαμενές προωθητικών του κεντρικού κινητήρα 
καθώς και των 16 μικρότερων πυραύλων Β0ς.Ο 
πέµπτος τομέας περιέχει κυψέλες καμσίμων 
ῄμοί οε//5). οι οποίες αποτελούν την κύρια πηγή 
ενέργειας του διαστημοπλοίου, καθώς και δεξα- 
µενή υπερψυχρού οξυγόνου και υδρογόνου για 
την τροφοδοσία των κυψελών, ὢ έκτος τομέας 
εἶναι ουσιαστικά ἀδειος και µόνο στους 
Απόλλωνες-ι [βλέπε ενότητα) υπήρχε εκείτο 
συγκρότηµα επιστημονικών οργάνων 5ΙΜ. Κάθε 
κυψέλη καισίµων αποτελείται απὀ ἕνα διαµέρι- 
σμα οξυγόνου, ἑνα υδρογόνου και ὅωο ηλεκτρό- 
δια. Με αυτόν τον τρόπο αποτελεί ηλεκτροχηµι- 
κή γεννήτρια συνεχούς ρεύματος 38 ν. στην 
οποία η χημική ενέργεια απὀ την αντίδραση των 
δυο αερίων μετατρέπεται σε ηλεκτρισμό, ενώ 
ταυτόχρονα παράγεται και απεσταγμµένο γερόὸ 
που διοχετεύεται στη δεξαμενή νερού για χρήση 
απὀτους αστροναύτες. Το ΞΜ ὅεν διαθέτει αντι- 
θερµικἡ ασπίδα, καθώς εἶναι καταδικασµένονα 
καεὶ στη ατμόσφαιρα στη φάση επιστροφής στη 
Γη. όταν το ΟΜ µε τοις τρεις αστροναύτες απο- 
χωρίζεται απὀ αυτὸ. Ο κινητήρας του ΘΜ 
(Ῥδ/νιος ΡΓοριἱξίοπ Ῥγδίεπι. 9Ρ 9] αναπτύσσει 
ώση 9.318 κιλών χρησιμοποιώντας ὡς καύσιμο 
αεροζίνη 50 (μείγμα 00 ασύμμετρης δμεθυλι- 
δραζίνης [ΗΡΜΗ] και µδραζίνης [Ν 2 Η α]) και ως 
οξειδωτικό, τετροξείδιο του αζώτου (Ν 20 /], 
πολύ ενεργά και τοξικά υλικά, τα οποία αναφλέ- 
γονται μόλις ὀρθουν σε επαφή µεταξή τους. ο 
ίδιος ο κινητήρας µπορεί να τεθεἰ σε λειτουργία 
50 φορές! Ο άξονας του κινητήρα µπορεί να 
λάβει οποιαδήποτε κλίση σε σχέση µε τον οριζό- 
ντιο ἀξονα του ΞΜ. Το σύστηµα σταθεροποίη- 
σης δίνει στο ακροφύσιο τέτοια κλίση. ὥστε ἢ 
γραµµή της ὥσης να περνά απὀ το κέντρο 
βάρους του διαστημοπλοίου. Ω κινητήρας του 
ΞΜ χρησιμοποιείται στις διορθώσεις της πορεί- 
ας στο ταξίδια Γης-Σελήνης και τανάπαλιν και 
στις ὅμο κρἰσιµες φάσεις; της εισόδου σε σελη- 
νιακἡ τροχιά (ΤΓαπ5]πα[ ΙπΙθοΙΙοση-ΤΕ.Ι} και για 
την απόσπαση απὀ αυτήν και την ἐναρξη τῆς 
πορείας προς τη Γη (Τγαη5θατΊῃ ηΙ/θο[ίοη-ΤΕΙΙ. 


Β ΣΕΛΗΝΑΚΑΙΤΟΣ (ΕΝΑΕ ΜΟΡΗΙΕ ΗΝ ΙΙ) 
Εἰναιτο πια φημισμένο ἰσως τµήµα του συγκρο- 
τήµατος Απόλλων. µιαπου αυτό το ασουλού 
τοσκάφος που μοιάζει µε γιγάντιο έντομο. μετὲ- 
φερε συνολικά δώδεκα αστροναύτες που πάτη- 
σαν το έδαφος της Σελήνης, Είναι το πρὠτο (και 
µέχρι στιγμής μοναδικό) επανδρωμένο διαστη- 
µόπλοιο που κατασκειαστηκε ειδικά για ταξίδι 
στα κενό του διαστήματος καιτο οποίο δεν µπο- 
ρείνα επανέλθει στη Γη, οὗὖτε βέβαια καινα 
πετάξει µέσα στην ατμόσφαιρα. Είναι ένα αυθε- 
ντικό διαστημόπλοιο. Η σεληνάκατος ή! Μ. 


κατασκευασμένη απὀ τη ΟΓµΠΊΠΙΒΠΠ, ἔχει ύψος 
6.98 µέτρα, πλάτος 8,4 µέτρα µε τᾷ πόδια της 
εκτεταμένα και βάρος 14.965 κιλά, Αποτελείται 
από ὅμο τµηµατα; τον ὀροφο ανόδου και τον 
όροφο καθόδου. Πρασεδαφίζεται στη Σελήνη 
σαν ενιαἰο τµήµα. µε τη βοήθεια του κινητήρα του 
τμήματος καθόδου. Όμως κατά τη φάση της απο- 
σελήνωσης, ο ὀροφος ανόδου αποσπάται µε τη 
βοήθεια του δικού του κινητήρα, μεταφέροντας 
τους αστροναύτες στο συγκρότηµα 5Μ-ΟΜ που 
περιστρέφεται σε σεληνιακή τροχιά. Μόλις οι 
αστροναύτες επιβιβαστοὺν στο τελευταίο, ο 
ὀροφος ανόδου απορρίπτεται, Όροφος ανόδου 
και καθόδου είναι συνδεδεµένοιµε τέσσερα 
εκρηκτικά µπουλόνια. ο όροφος ανόδοµ αποτε- 
λείἰται απὀ τρία τμήματα; το διαμέρισμα του πλη- 
ρώματος, το μεσαίο τµήµα και τον χώρο εξοπλι- 
σμοῦ, ο συνολικός τους χώρος έχει όγκο θ,; 
κυβ. µέτρα. Το διαμέρισμα Του πληρώματος ἔχει 
σχήμα κυλίνδρου µε διάµετρο 1,07 µέτρα και 
βάθος 2:35 µέτρα, ενῷ ο ὠφέλιμος κατοικήσιµος 
ὀγκος εἶναι 4,5 κυβ. µέτρα. Υπάρχουν δυο κον- 
σόλες οργάνων και δυο τριγωνικᾶ παράθμρα 
μπροστά απὀ τα οποία οι ὅυο αστροναύτες κρέ- 
µονται κυριολεκτικά απὀ Ιμάντες. Για εξοικονό- 
µηση χώρου και βάρους, δεν τοποθετήθηκαν 
καθίσματα στη σεληνάκατα. Ανάμεσα στις κον- 
σόλες υπάρχει ἑνα οπτικό τηλεσκόπιο ευθι- 
ὑράμµισης και πάνω απὀ τα κεφάλια των ἄστρο- 
ναυτών ἑνα παράθυρο για το "πλεύρισμα” και τη 
σύνδεση (άοοκιπᾷ] ΜΜ και ςΜ-ΞΜ. Π τετραγωνι- 
κή θυρίδα απὀ την οποία οι αστροναύτες βγα[- 
νουν απὀτο { Μ και κατεβαίνουν στην επιφάνεια 
της Σελήνης. βρίσκεται στο πρόσθιο µέρος τοι 
διαμερίσματος, ἐχει πλευρά 0,81 µέτρα και ανοί- 
γειπρος τα µέσα, Υπάρχει και ἀλλη µια κυκλική 
θιρἰδα στην οροφή της σεληνακάταυ, µέσω της 
οποίας οι αστροναύτες περνούν στο ΟΜ-5Μ 
όταν τα δυο σκάφη πετούν συνδεδεμένα. Η θυρί- 
δᾳ αυτή έχει διάµετρο 0,81 µέτρα, ανοίγειπρος 
τα µέσα. αλλά δεν µπορεί να ανοίξει όταν η 
καμπίνα του !Μ βρίσκεται υπό πίεση και όταν το 
ΙΜ δεν έχει συνδεθεί µε το βασικὀ διαστημό- 
πλοιο. Ὀλόκληρος ο πολυεδρικόὸς ὀροφος ανό- 
δου, καλύπτεται απὀ µια αντιθερµική και αντιµι- 


Η εξομείωση προσελήνωσης του Απόλλων 1011Μ 
αξγούπυ», κάπου σε ύψος 15.ΠΠ8 µέτρων απὀ την επι- 


φάνεια της Σελήνης, ἄνοιξε το δρόμο για την τελική 
προσελήγωση. Στο Βάθος διακρίνεται η ανατολή της 
Γης. 


τότή 


κρομετεωρική ασπίδα, αποτελούμενη από διαδο- 
χικά στρώματα πιγ]αΐ και επικάλυψη κράµατος 
αλουμινίου. Στο μεσαίο τµήµα του ορόφου ανό- 
δου, υπάρχει ο υπολογιστής της σεληνακάτοι:. 
το συγκρότημα ισχύος και βοηθητικών µηχανι- 
σμών, οι δεξαμενές καυσίμων και το σύστηµα 
Ελέγχου περιβάλλοντος (ΕΟΦ). Ω κινητήρας τοι! 
ορόφου ανόδου αναπτήσσει σταθερή ώση 1.590 
κιλών. και λειτουργεί σε πλήρη ισχύ, Για καύσιμο 
χρησιμοποιείται αεροζίνη 568 {μείγμα 50/50 
ΜΡΜΗ και υδραζίνης) και για οξειδωτικό, Τετρο- 
ξείδιο του αζώτου. Υπάρχουν επἰσης 186 πύραυ- 
λαι ελιγμών (Β65) σε τέσσερις δέσµες, διατε- 
ταγµένες σ5 905 η µια µε την άλλη. Κάθε πύραυ- 
λος αναπτήσσει ώση 45 κιλών. 

Ώ όροφος καθόδου, εἶναι ϐνα οκταγωνικὀὸ κιβώ- 
Ἱιο, το εσωτερικό του οποίου χωρίζρται σε 8 δια- 
μερίσματα. Στο κεντρικὀ στεγάζεται ο κινητή- 
ρας, µεγίστης ώσης 4 980 κιλών που µπορείνα 
λάβει κλίση θ” προς ὀλεστις διευθύνσεις. Τα 
προωβητικἀ είναι ἴδια µε εκείνα του ορόφου ανό- 
δου, ενώ Εκτὸς απότις δεξαµενέστους, υπάρ- 
χουν δεξαμενή νεροῦ καιαξριοι οξυγόνου. Καιο 
ὀροφος καθόδου διαθέτει αντιθερµική και αντι- 
µμετεωρική ασπίδα, Διαθέτει επίσης τέσσερα 
πτυσσόμενα "πόδια" µε κυκλικά πέλματα διαμε- 
τροι ϱ.85 µέτρων, πάνω στα οποία προσεδαφὶ- 
ζεταιτο !ΙΜ στη Σελήνη. ο ὀροφος ανόδου είναι 
ετσι προσαρµοσµένος, ὥστε η θμρίδα εξόδοι! να 
ἛἝλεπει" σε ἑνα απὀ τα τεσσερα σκέλη, στο 
οποἱο υπάρχει ένα πλατύσκαλο µε κουωπαστές 
και µια αλουμινένια σκάλα µε Εννιά σκαλοπάτια, 
µε τη βοήθεια της οποίας οι αστροναύτες κατε- 
βαίΐνουν στο σεληνιακό έδαφος, Τα άλλα τρία 
σκέλη, φέρουν κάτω απὀ τα στρογγυλά τους 
πέλματα, απὀ έναν αισθητήρα μήκους 1,20 
µέτρων που ανιχγεύειτην επαφή µε το έδαφος, 
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ΕΕ 


ὐ αστροιού- 
της του 
Απόλλων 12, 
Χάρισον Σµή, 
συλλέγει 
σεληνιακά 
δείγματα. 0 
σιηκεκριµέ- 
γος αστρο- 
ναύτης ἐχει 
το απόλυτο 


ρεκόρ παρα- 


μονής στην 


επιφάνειατης 
Σελήνης, µε 
74 ώρες, 53 
λεπτά και 38 
δευτερὀλε- 


πτα. 


Όταν οι αισθητήρες ἐρθοιν σε επαφή µε το ἐδα- 
φος, ἑνα ενδεικτικό φως ανάβει στην κονσόλα 
οργάνων και ο πιλότος της σεληνακάτου σβήνει 
τον κινητήρα καθόδου. Όπως το βασικό διαστη- 
µόπλοίο, ἔτσι και το |.Μ φέρει πλήρη συστήματα 
τηλεπικοινωνιών. σύστημα κατεύθυνσης και 
αδρανειακἠς πλοήγησης. ραντάρ για τη σινά- 
ντηση και το πλεύρισμα µε το βασικό διαστημό- 
πλοιο σε σεληνιακή τροχιά, ηλεκτρικὀ σύστηµα 
απὀ 6 συσσωρευτές Ασ-ζπ, απὀ τους οποίους οἱ 
ἀ βρἰσκονται στον ὀροφο ανόδου και οι 2 στον 
ὄροφο καθόδου για την παροχή συνεχοὺς ρε - 
µατος 28 και δυο µεταλλάκτες γἱα την παροχἠ 
εναλλασσόμενου ρεύµατος 117 ν και 400 περιό- 
δων, Η σεληνάκατος του Απόλλωνα 11 µετέφε- 
ϱρ5ε το Πρωταρχικὀ Πακέτο Επιστημονικὠν 
Πειραµάτων Απόλλων (ΕΑΞΕΡ], που αποτελείτο 
απὸὀ ἕνα σεισμόμετρο, ἕναν ανακλαστήρα ακτι- 
γὼν λέηζερ. ἑνα φύλλο συλλογής σωματιδίων 
ηλιακού ανόµου, τηλεοπτική κάμερα και φωτο- 
γραφικές μηχανὲς. 

Κατά την εκτόξευση απὀ τη Γη, η σεληνάκατος 
βρίσκεται µε τα πὀδια της µαζεµενα, κάτω απὀ το 
ΘΜ µε την πάνω της θυρίδα σκεπασµένη απὀ το 
ακροφύσιο του ΦΜ. Τόσο η σεληνάκατος, ὁσο 
και το ακροφύσιο, καλύπτονται απὀ ἑναν προ- 
σαρμογὲα (φαίρινγκ) σε σχἡµα κόλουρου κώνου 
που προστατεύει τὴ σεληνάκατο κατά τη σύντο- 
µη πτήση της στην ατμόσφαιρα. Στα πλαίσια τοι! 
προγράµµατος Έρευνας και Ανάπτυξης του |.Μ 
κατασκευάσθηκαν ορισμένα πρὀτυπα. Αρχικά 
κατασκευάστηκε η σειρά Μ σε προπλάσµατα. 
Ἐπειτα κατασκευάστηκαν τα ΤΜ (Τεδὶ ΜοαιυΙθΒ) 
τα οποία χρησίµεισαν για προκαταρκτικές δοκι- 
µέςκαιτα |. ΤΑ {Ι ΑπάΙπῃ Τεςδἱ ΑΠις:65] για δοκι- 
μὲς προσεδάφισης καιτέλος τα Μ (10 τον αριθ- 


μό] που χρησιμοποιήθηκαν εἶτε σε περιγήινεςκαι κινητήρα καθόδοι κατά 25 βκατοστά, παρότεινε 


ΑΕ ΟΛΛ{ΟΝ 


περισελήνιες δοκιµές, εἶτε για πραγματικές προ- 
σεληνώσεις. Μετά το πἑρας του προγράµµατας 
Απόλλων, η σεληνάκατος εξετάστηκε σαν υπο- 
ψήφια για τροποποίηση προκειμένου να κατα- 
σκευαστείη Βάση Τηλεσκοπίων Απόλλων (ΑΤΜ 
ποι υπήρξε τµήµα του σκἀυλαμπ. Η σεληνάκα- 
τος του Απόλλωνα 19 χρησίµευσε σαν σωσίβια 
λέμβος για τους αστροναύτες όταν τφ ο αχρη- 
στεῦτηκε µετά απὀ ἐκρηξη στις δεξαμενές καυ- 
σίµων του τον Απρίλιο του 1970, Στην περίπτω- 
ση αυτή, ο κινητήρας του ορόφου καθόδου χρη- 
σιµοποιήθηκε για την φάση της επιστροφἠς στη 
Γη. 

Είναι αξιοσημείωτο ότιτο 1985, όταν ἀρχισε η 
ανάπτυξη του { Μ, οι τεχνικοί εἰχαν να αντιµετω- 
πίσουν πολύ δήσκολα τεχνικά προβλήµατα, επει- 
δἡ δεν ἦταν ακόµα γνωστή ῃ υφή και η φύση του 
σεληνιακού εδάφους! Έτσι έπρεπε να κατασκευ- 
ἁσουν μοντέλα που να επιδέχονται ειρείες τρο- 
ποποιήσεις µε βάση τις πιο πρόσφατες ανακαλύ- 
Ψεις των µη επανδρωµένων βολιστήρων. Πολλοί 
επιστήμονες αμφέβαλαν για την ικανότητα του 
σεληνιακού εδάφους να υποστηρίξει το βάρος 
του ].Μ. Οι ανακαλύψεις των Ῥέηντζερ και των 
Σαρβέγιορ, απέδειξαν ὅτι οι φόβοι τους ἦταν 
αβάσιμοι. 


Μετά τις πρώτες πτήσεις της σειράς Απόλλων, 
αποφασίστηκαν ορισμένες μετατροπές στο δια- 
στηµόπλοιο, µε τις οποίες θα γινόταν αποτελε- 
σµατικότερη η χρήση του εξοπλισµοή. Στο ΞΜ 
προστέθηκε µια επιπλέον δεξαμενή υγρού οξυ- 
γόνου και συσσωρευτές. Ω ἄδειος κυλινδρικός 
τομέας, εξοπλίστηκε µετο 5ΙΜ (Φοἱεπίιτς 
ἱπςῖγιιπιθπί Μοαι[ε], ἑνα τµήµα επιστημονικών 
οργάνων, Στο τµήµα αυτό υπήρχαν και κάμερες 
των οποίων το φιλμ ανακτούσε ο πιλότος του 
ΟΜ επιχειρώντας εξωοχηµατική ὁραστηριότητα 
(ΕΝΑ] στη φάση επιστροφής στη Γη. 

Το ΦΙΜ εἶχε διαστάσεις 2.9 µέτρα Χ 1/5 µέτρα µε 
ἱκανότητα μεταφοράς {1 κιλών επιστημονικού 
Εξοπλισμού και εκτινασσόµενο κάλυμμα. Το ΟΜ 
ἦταν εξοπλισμένο µε κονσόλες ελέγχου και λει- 
τουργίας του 9ΙΜ. Στο 3ΙΜ υπήρχαν το πακέτο 
τροχιακής επισκόπησης, µε κάμερα χαρτογρᾶ- 
φησης, πανοραμική κάμερα, υψομετρικό λέπζερ. 
υπέρυθρο ανιχνευτή. υπεριώδες φασματόμετρο 
και ηλιακό/γαλαξιακό φασματόμετρο 0-9. 
Συμπεριλαμβανόταν ακόµα ἑνας υποδορυφόρος 
Σωματιδίων και Πεδίων που εξαπολυόταν σε 
σεληνιακή τροχιά, Ο εξάεδρας αυτὸς υποδορυ- 
φόρος Είχε διάµετρο ὦδ δκατοστών, µήκος {8 
εκατοστών καιβάρος 96 κιλών. 

Η τροποποιημένη σεληνάκατος της σειράς-ι 
μπορούσε να παραμείνει στην επιφάνεια τὴς 
Σελήνης επἰ {8 ώρες αντί για 35, Η σεληνάκατος 
ἦταν εξοπλισμένη µε; Τ) Εναν επιπλέον συσσω- 
ρευτή 100 ΑΗ που αὐξανε την ισχἡ κατό 13 5οσε 
796 ΑΠ δίνοντας 80 ώρες μάξιμουμ κατανάλωὼ- 
σης, 2) Ενα επιπρόσθετο τεπόζιτο οξυγόνου 12 
κιλών, που αὐξανε τις προμήθειες κατά 50 5ο στα 
6 κιλά, και, 3) Διπλάσιο απόθεµα νερού (9ρ4 
κιλά), Στον ὀραφο καθόδου αποθηκεύθηκε καιτο 
πτυσσόμενο πηλεκτροκίνητο σεληνιακό τζιπ 
(.ΒΝ)βάρους 218 κιλών, µε το οποἱο οι αστρο- 
ναύτες επιχείρησαν εξερευνήσεις που ὀφτασαν 
σε ακτίνα 3ρ χιλιομέτρων από το σηµείο προσε- 
δάφισης, Η επιμήκυνση του ακροφύσιουτου 
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Πυραυλικός φορέας 
Κμόνος-» 


1. Πύργος διαφυγής και 
προστατευτικό κἀλυμ- 
μα 

2.Όχημα 
Διακυθέρνγησης Του 
Απόλλωνα (0 Μ) 


ᾱ. Υπηρεσιακό Ὅχημα 
του Απόλλωνα [5Μ) 


ἡ, Σεληνήκατος (1 Μ) 


5, Σεληνιακὺ τζιπ 
λ) 


8, Μονᾶδα Οργάνων 
(8) 


7, Τρίτος όροφος 
(9”ἱΝ Β] 


8. Ένας κινητήρας ῥ-2 


9. Δεύτερος όροφος 
(5118) 


10. 5 κινητήρες -- 


11. Πρώτος όροφος 


(5.16) 


12. 3 κινητήρες Ε-Ί 


την ειδική ὦση κατά 1, δευτερὀλε- 
πτο, µε αποτέλεσµα την αὔξηση του 
χρόνου καύσης. 

Όιτρεις τελευταίες αποστολές της 
σειράς Απόλλων- (Απόλλων 18. 19 
και 20) ακυρώθηκαν στη διάρκεια των 
δραματικών περικοπών της κυβέρνη- 
σης Νίξον το 18/1 καιτο πρὀγραμμα 
σεληνιακής εξερεύνησης τέλειωσε 
προτού καλά-καλά αρχίσει. 


Πού βρισκόνται σήµερα τα διαστημό- 
πλοια Απόλλων; Σε διάφορα µέρη 
της Γης και της Σελήνης, ἡ καιστο 
διάστηµα. Τα ΞΜ έχουν καεί στην 
ατμόσφαιρα, ὁμως τα υπόλοιπα βρί- 
σκονται: 

Τα ΟΜ: Απόλλων 1: 56 σφραγισµένη 
αποθήκη της Βάσης Λάνγκλευ στη 
Βιρτζίνια (ΗΠΑ). Στον Απόλλωνα Ἰ 
που δεν πέταξε ποτέ, κάηκαν ζωντα- 
νοί οι αστροναύτες Γκρίσσομ, Χουάιτ 
και Τσάφη το 1967. 

Απόλλων 2; Στο Εθνικό Μουσείο 
Επιστήμης και Τεχνολογίας, Οττάβα, 
Καναδάς, 

Απόλλων ὃ;: Στο Μουσείἰο Επιστήμης 
και Τεχνολογίας, Σικάγο, ΗΠΑ 
Απόλλων 8 (Γκάμντροπἳ: Στο 
Διαστημικὸ Κέντρο Μίσιγκαν. 
Μίσιγκαν, ΗΠΑ 

Απόλλων 10 (Τσάρλυ Μπράουν Ἴ: 
Στο Επιστημονικό Μουσείο, Λονδίνο. 
Βρετανία, 

Απόμλων 11 ( Κολούμπια"; Στο 
Εθνικό Αεροδιαστημµικό Μουσείο, 
Ουάσινγκτον ΠΟ, ΠΠΑ. 

Απόλλων 12 ("Γιάνκη Κλίπερ]: Στο 
Ερευνητικὀ Κέντρο Λάνγκλευ, 
Λάνγκλεῦ, ΗΠΑ. 

Απόλλων 13 (Οδύσσεια: Στο 
Διαστημικὸ Κέντρο Κέννεντυ, 
Φλόριντα, ΗΠΑ: 

Απόλλων 14 (“Κίπτυ Χωκ”: Στη 
ΒοςκΜ/6ΙΙ, Ντάουνι, Καλιφόρνια, 
ΗΠΑ. Απόλλων 18 ("Εντέαθορ": 
Στην Αεροπορική Βάση Πάτερσον, 
Οχάιο, ΠΠΑ 

Απόλλων 16 ("Κάσπερ': Στο 
Διαστημικό Κέντρο Χάντσβιλ, 
Αλαμπάμα, ΗΠΑ; 

Απόλλων Τ{ (Αμέρικα: Στο 
Διαστημικό Κέντρο Τζόνσον. Τέξας, 
ΗΠΑ. 

Ται Μ (ὁροφοικαθόδου): 


ἂν 
ο. 


Αιαστημόπλοιο Απόλλων (Όχημα Διακυβέρνησης και Υπηρεσιακό 
Όχημα). 

1. Προεξοχή σύζευξης µε σεληνόάκατο 

2. Εμπρύσθιο εκτινασσόµενο προστατευτικό κάληµµα 

3. Διαμέρισμα πληρβώματος 

4. Οπίσθιο εκτινασσόµενο προστατευτικό κάλυμμα 

π. Κινητήρες ελιγμών πρὀνέυσης 

6. Κινητήρες ελιγμών κύλισης 

7. Σύστημα τροφοδοσίας καυσίμων των κινητήρων ελιγμών του 5 
Β. Κύριες δεξαμενές καυσίμων 

9. Σύστηµα μέτρησης όγκου καυσίμων 

10. Ακροφύσισ κύριου κινητήρα (95β 9] 

11. Αντιθερµική ασπίδα οπίσθιου διαφράγµατος 

12. κεραία θραχέων 

13. Ψήκτρα συστήµατος περιθάλλοντος 

14. Δεξαμενές κρυογενικού οξυγόνου και υδρογόνου 

15. Κινητήρες ελιημών (Πο) 

18. Κινητήρες ελιγμών 


Απόλλων 10 (Σνούπυ”: 2ε σεληνιακή τροχιά 
Απόμλων 11 (Ηγκὰ}: Στη Θάλασσα της 
Γαλήνης 

Απόλλων Το (Ἱντρέπιντ: Στον Ωκεανό των 
Καταιγίδων 

Απολλων 14 (Αντάρης: Στο Φρά Μάσυρο 
Απόλλων 15 (“Φάλκον Ἴ: Στη χαράδρα Χάντλευ 
Απόλλων 16 (Ὁράιον”: Στον κρατήρα Ντεκάρτ 
Απόλλων 17 ("Τσάλλεντζερ”}' Στην περιοχἠ 
Ταύρος-Λιττρὠφ 

τα Μ (ὀροφοιανόδου): 

Απόλλων 10 ("Σνούπυ: Σε περιηλιακή τροχιὰ 
Απόλλων Τ1 (Ἠνκλ: Σε περισελήνια τροχιά 
Απόλλων 12 (Ἱντρέπιντ’]: Συνετρίβη στη 
Σελήνη στις 20.11.68 


στις ᾖ,2.18971 

Απόλλων 15 (“Φόλκον . ευνετρίβη στη Σελήνη 
στις 9.8.197Ί Απόλλων 18 (Ὁράιον ]: 
Συνετρίβη στη Σελήνη στις 9.0.19/2 Απόλλων 
17 (Τσάλλεντζερ”]: Συνετρίβη στη Σελήνη στις 
σι σας 

Ίσως κάποτε, όταν ο ἀνθρώπος επιστρέψει στη 
Σελήνη στις αρχές του επόμενου αιώνα, κάποιο 
απὀ τα εγκαταλειμμένα αυτά σκάφη να ανακτη- 
θεί και να μεταφερθεί σε κάποιο γήινο μουσείο, 
θυμίζοντας στους απογόνους µας τις ιστορικές 
και ανεπανάληπτες στιγμές των θριάµβων του 
Σχεδίου Απόλλων... 


Απόλλων 14 ("Αντάρης ”: Συνετρίβη στη Σελήνη. 


ΕσσεΣ Ἓσεπεπενη 


4 ΤΡΟΧΟΙ 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΘΣΕΙΣ Α.Ε, 


ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1414 


νά) 4 ΤΡΟΧΟΙ 
2106 ΧΡΟΝΟΣ. 
1106 ΑΙΩΝΑΣ, 


.:σο ΡΑΑΑΥ Αα κροσοΟοκιςσς 


ΕΜ 31585 


ο αλα πα... 


. 
ΝλυΙΤ ΙΟ 1 ΥΝ ο τς ευοο 15 οἱ 
το ντο 0 ετεκ 10 


21 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΙΑ ΤΟΥ 210ὐ ΑΙΩΝΑ. 
4 ΤΡΟΧΟΙ 


ια από εκείνεστις ελάχιστες πια 
µέρες του χρόνου, ὅταν ο δυνα- 
τός άνεμος ἠη βροχή καταφέρουν 
να απομακρύνουν για λίγο απὀ 
τον Αθηναικὸ ουρανό τη γκριζωπἠ 
κουβέρτα της αιθαλομἰχλης ἡἦ την 


αδιόρατη ατμοσφαιρική αχλή, μπορούμε να θαυμᾶ- 
σουµε τη γαλάζια απεραντωσύνη του ουρανού. Οι 
κάτοικοι της υπαίθρου είναι περισσότερο προνοµι- 
οὐχοι, Μπορούν να απολαμβάνουν πολύ συχνότε- 
ρα τὸ μαγευτικό ατέλειωτο γαλάζιο του ουρανού - 
όταν οι καιρικές συνθήκες το επιτρέπουν... 


Άλλες φορές πάλι ο ουρανός παίρνει ενα εξωκὸ- 
σµο, εξίσου μαγευτικό πορτοκαλοκόκκινο χρώμα, 
ιδιαίτερα τα καλοκαιρινά δειλινά, Όλοι µας θεω- 
ρούμε το γαλάζιο χρώμα τοι ουρανού αυτονόητο 
καιθα µας ξένιζε απίστευτα αν ξυπνούσαμε κάποια 
μέρα και βλέπαμε τον ουρανό πράσινο ἡ μαύρο 


ΑΛΛΟΙ ΟΥΡΑΛΟΙ, 
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(βέβαια σ᾿ αυτό φαίνεται 
να ἔχουν ανοσία οι 
κάτοικοι της Αθήνας και 
των ἀλλων μεγαλουπό- 
λεων της Γης]. Το γΕΥΟ- 
γός όμως εἶναι ότι όλοι 
οι κάτοικοι αυτού του 
πλανήτη μοιραζόμαστε 
κάτι κοινό; τον γαλάζιο 
ουρανό και το κοκκινυ- 
πὸ ηλιοβασίλεμα. Γιατί 
όμως ο ουραγός εἶναι 
γαλάζιος και το ηλιοβα- 
σίλεµα κόκκινο; 

Στην πραγματικότητα, 
μπάρχουν κόσμο! με 
πράσινο ἡ μαύρο ἡ βιολετί ουρανό, Το χρώμα τοι 
ουρανού εἶναι χαρακτηριστικό για κάθε κόσµο, ο 
ὃρ. Καρλ Σάγκαν λέει: 

"Ρίξτε µε σε οποιοδήποτε πλανήτη του ηλιακού 
συστήµατος, Αφήστε µε -χωρίς να νιώσω τη βαρύ- 
τητα και χωρίς να δω το τοπἰο- να ρίξω µόνο µια 
ματιά στον ουρανό και στον ήλιο, και θα μπορέσω 
να ανακαλύψω µε µεγάλη βεβαιότητα σε ποιον 
κόσµο βρίσκομαι. Αυτό το γνώριμο γαλάζιο, που 
διακόπτεται απὀ 6Πο- 
ῥρᾳδικά άσπρα σύννεφα, 
εἰναιη «υπογραφή» του 
κόσμου µας. Δεν υπάρ- 
χει πουθενά αλλού. ἂν 
υπάρχει ἑνα χαρακτηρι- 
στικὀ γνώρισμα της 
Γης, αυτό πρέπει να 
εἶναιτο χρώμα της." 
Αλλά τι εἶναι στην πραγ- 
µατικότητα αυτός ο 
ουρανός; Από τι εἶναι 
φτιαγµένος; Τιεΐναι όλα 
αυτό το γαλάζιο: 

τον Αὐγουστο του 
1957, για πρώτη φορά 
στην ιστορία, ἑνα αν- 
Βρώπινα πλάσμα αντἰ- 
κρυσε ένα διαφαρετικό 
ουρανό, όταν ο Ντέη- 
βιντ Σάιµοντς, γιατρός 
και αξιωματικός της 
Αμερικανικής Πολε- 
µικής Αεροπορίας, ἐ- 
φτασε σε ἠψος τριάντα 
χιλιομέτρων µε ἑνα 
αερύόστατα, Σήµερα, ο 
ὃρ Σάιµοντς εἶναι καθη- 
γητής, στην ιατρική 
σχολή του Πανεπιστή- 
µιοµ της Καλιφόρνιας 
καὶ θυμάται πὠς το 
γαλάζιο του ουρανοῦ, 
αντικαταστάθηκε βαθµι- 
αἱα από το απόλυτο 


Ἱο μαγευτικά ηλιοθασιλέµοτα εἶναι ἑνα από τα προνόµοια 
που απολαμθάνει ο κάτοικος αυτού του πλανήτη. Επάνω 
ϱ δίσκος του Ηλίου καθώς δύει χρωµατίζοντας τον ουρα- 
ψό µε μοναδικό πυρτοκαλυκόκκινο χρώμα. Κότω ένα 
άλλο σχετικά σπάνιο φαινόμενο, αποτέλεσµα της διάχυ- 


σης, µε τὸ πάνω µέρος του ἄΐίσκου να εμφανίζεται πράσι- 
νο (ακόµη πιο σπάνια η περίπτωση να εμφανίζεται πάνω 
από το πράσινο, µια μπλε περιοχή]. 


Του Θανάση Βέμπου 


μαύρο χρώμα του δια- 
στήµατος, 

Απὸ την εποχή της 
ξεχασµένης πτήσης 
του δρα Σάϊµοντς, εκα- 
τοντάδες ἀνθρωποι 
έχουν βγει από τα ὁρια 
της ατμόσφαιρας κι 
έχουν πετάξει στο διά- 
στηµα. Δώδεκα απ΄ αυ- 
τούς περπάτησαν στη 
Σελήνη. Στο εγγύς µέλ- 
λον, ἀλλοι θα περπατή- 
σουν στην κόκκινη έρη- 
μο του Αρη. Από τις 
μαρτυρίες Των αστρο- 
ναυτών καιτις φωτογραφίες τών µη επανδρωμέ- 
νῶων σκαφών, ξέρουμε πέρα απὀ κάθε αμφιβολία 
ότι ο ουρανός στο διάστηµα εἰναι κατάµαυρος, 
ἴδιος ο Ἠλιος λάμπει εκτυφλωτικά πάνω απὀ το 
ῥιαστημόπλοιο, Η Γη απὀ κάτω είναι επίσης αστρα- 
ῥτερή. Αλλά ο ουρανός εἶναι μαύρος σαν τη 
νύχτα. 

Το γαλάζιο χρώμα του ουρανού εχει ἀμεση σχέση 
µε τον αέρα. Παρατηρώντας τη Γη απὀ ἑνα δια- 
στηµόπλοαοιο, µπορείτε 
να ανακαλύψετε ὁτ 
περιτριγυρίζεται απὀ 
µια γαλαζωπή αχλή. 
Αυτή η αχλή εἶναι η 
κατώτερη -και πυκνότε- 
ρη- ατμόσφαιρα, Πέρα 
απ᾿ αυτήν την αχλή το 
γαλάζιο αντικαβίσταται 
απὀ τη µαυρίλα του δια- 
στημικού κενού -που 
πρωτοαντίκρυσε ο δρ 
Ντέηβιντ Σάιµοντς πριν 
απὀ τριαντα και πλέον 
χρόνια. 

Την ηµέρα ο οὐρανός 
είναι γαλάζιος, εξαιτίας 
της διάχυσης του φῶ- 
τὸς. Μια αφέγγαρη 
νύχτα εἶναι μαύρος, 
επειδή δεν υπάρχει 
αρκετό φως. Με κάποιο 
τρόπο η ατμόσφαιρα 
δημιουργεἰ αυτό το 
γαλάζιο χρώμα, Πώς 
όμως, 

Το φως τοι Ηλίου, απο- 
τθλείται στην πραγµατι- 
κὀτητα απὀ πολλά χρώ- 
µατα: ιώδες, γαλάζιο, 
πράσινο, κίτρινο, πορ- 
τοκαλἰ και κόκκινο, τα 
οποία αντιστοιχούν σε 
διαφορετικές συχνότη- 
τες, δηλαδή σε ὄιαφο- 


ΑΛΛΟΙ ΝΟΣΜΟΙ., 
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ρετικά μήκη κύματος, Το μήκος κύματος εἶναι η 
απόσταση μεταξύ δυο διαδοχικών κορυφών δυο 
(ηλεκτρομαγνητικών] κυμάτων φωτός. Η συχνότη- 
τα εἶναι αντίστροφα ανάλογη µε το µήκος κύµα- 
τος, Και τα δυο αυτά αντιστοιχούν στην ενέργεια 
που µεταφἑρει ἑνα κύμα φωτός (ἡ οποιοδήποτε 
ἀλλο ηλεκτρομαγνητικό κύµα], Όσο πιο µεγάλη 
Είναι η συχνότητα -κι όσο πιο μικρό εἰναιτο µήκος 
κύματος-τόσο περισσότερη ενέργεια ἑχουμε και 


κυμάτων ανακλάται πίσω στο διάστηµα. Αυτό το 
ποσοστό χαρακτηρίζει τη φώτεινότητα (άλβεδο) 
του πλανήτη. Η Γη έχει ἆλβεδο 0.33. δηλαδή ανα- 
κλά το τριανταεννιά τοις εκατό Του φωτός που 
πέφτει πάνω της, Δεν είναι κι άσχημα για ἑνα 
συμπαγή πλανήτη. Το σχετικά υψηλό άλβεδο οφεί- 
λεται στην ανακλαστικότητα των ὠκεανών καιτης 
ατμόσφαιρας. Η Σελήνη που δεν έχει οὖτε νερο 
οὐτε αερα έχει ἄλβεδο 0.07. Ο Ερμής που δε βρί- 


και στις ιδιοµορφίες της επιφάἀνειας της Γης. Αυτὸ 
το φαινόμενο ονομάζεται διάχυση. 

Αλλα η διάχυση δεν εἶναι η ἰδία για κάθε µήκος 
κύματος καισυνεπώς για κάθε διαφορετικό χρώμα. 
Τα µήκη κύματος που είναι πολύ μεγαλύτερα από 
το μέγεθος των μορίων της ατμόσφαιρας, δεν υφί- 
στανται διάχυση. Τα μικρότερα μήκη κύματος, 
ὁηλαδή αυτά που αντιστοιχούν στο γαλάζιο και 
σταιῴδες, διαχἑόνται περισσότερο απὀ ότιτα 


Καλλιτεχνική απεικόνιση τριών χαρακτηριστικών ατμοαφαιρών σε πλανήτες του ηλιακού µας συστήµατος. Αριστερά απεικονίζεται η ατμόσφαιρα της Αφροδίτης: τα κατώτερα 
ατρώµατα αποτελούνται από διοξείδιο του άνθρακα, ενώ τα αγώτερα απὀ απμοής θε[[κού οξέος που έχουν κιτρινωπό χρώμα εξαιτίας του θείου. Η επιφάγεια του πλανήτη είναι θυθι- 
σµένη σε ἑνα πορτοκαλί Λυκόφως. Στο κέντρα της εικόνας υπάρχει η αναπαράσταση της απμάσφαιρας του Δία. Τα ανώτερα στρώματα αποτελούνται απὀ νέφη αμμωνίας (παγοκρύ- 
σταλλοή, τα μεσαία από πολύχρωμα γέφη, πιθανόν οργανικής σύνθεσης και τα κατώτερα απὀ νερὀ. Στα δεξιά τέλος, ο Ουρανός. Τα κατώτερο στρώμα ἀποτελείται οπύ νέφη µεθά- 
γιου, το μεσαίο απὀ υδρογόνο και το ανώτερο απὀ ομίχλη οργανικής σήνθεσης. Το μεθάνιο δίνει στον ουρανό του....Όυραν οὐ, ἑνα χαρακτηριστικὀ γαλαζοπράσινα χρώμα. 


το αν πστροφο, 

Ταιώδες και το γαλάζιο φῶς έχουν τα μικρότερα 
µήκη κύματος {μεταφέρουν μεγαλύτερη ενέργεια) 
ενώ το πορτοκαλἰκαι το κόκκινο έχουν τα μεγαλύ- 
τερα [μεταφέρουν λιγότερη ενέργεια). Αυτά τα 
διαφορετικά µήκη κύµατος, ταξιδεύουν µε την ἴδια 
ταχύτητα (την ταχύτητα του φωτός] και γεφυρώ- 
νουν µέσα σε οχτὠ λεπτά το χάσμα των εκατόὸν 
πεγήντα εκατομμυρίων χιλιομέτρων που µας χωρί- 
ζει απὀ τον Ἠλιο. Το ηλιακό φως διεισδύει στην 
ατμόσφαιρα -η οποία αποτελείται κύρια απὀ μόρια 
αζώτου και οξυγόνου. Ένα ποσοστό των φωτεινών 
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σκεται σε καλύτερη μοίρα, έχει ἀλβεδο 0.06. Όμως 
ϱ Αρης που έχει κάποια ατμόσφαιρα, έχει ἀλβεδο 
0,16. Κιη Αφροδίτη που καλύπτεται απὀ πυκνά 
σύννεφα, ανακλα το {636 σχεδόν του φωτός που 
πέφτει πάνω της. Το ἰδιο ισχύει και για τους αεριώ- 
δεις γίγαντες Δία, Κρόνο, Ουρανό και Ποσειδώνα 
και για τα περισσότερα απὀ τα φεγγάρια 
τους Μάλιστα ο Εγκέλαδος, ἑνας µικροσκοπικός 
δορυφόρος του Κρόνου που αποτελείται αποκλει- 
στικά απὀ πάγο, ἐχει άλβεδο 1.0. 

Το φως που εισχωρεί στη γήινη ατμόσφαιρα, υφί- 
σταται πολλαπλή ανάκλαση στα μόρια του αέρα 


μεγαλύτερα (πχ κόκκινο και πορτοκαλή, Όταν 
κυτάζουµε τον ανέφελο καθαρὀ γαλάζιο ουρανό, 
παρακολουθούμε την επιλεκτική διάχµση των 
μικρότερων µηκών κύματος απὀ τα µόριατου 
αβρα. Αυτή εἶναι καιη διάχυση ΡΕέιλλυ, που πήρε το 
ὀνομά της απὀ τον ΑΥΥλΟ επιστήμονα που κατά- 
φερε να την ερμηνεύσει µε τον αντίστοιχο νόμο 
του. 

Αν καπινίζετε (κακό δικό σας], Βᾳ έχετε ασφαλώς 
παρατηρήσει ὅτι ο καπνὸς του ταιγάροι φαίνεται 
μερικὲς φορές (όταν υπάρχει ἐντονο διάχυτο 
Φώς) γαλαζωπός, Και φαίνεται τοι για τον ἰδιο 


ΠΤΗΣΗ ΟΥΑΙος -ΑγΓΟΥστοςξ 


λόγο που φαίΐνεται γαλάζιος κιο ουρανός: επειδή 
τα µόρια του καπνου) εχουν το ἴδιο μέγεθος µε το 
μήκος κύματος του γαλάζιου φωτός. 

Αντίστοιχα, το κόκκινο χρώμα του ηλιβασιλέμα- 
τος, οφείλεται στο µήκος κύµατος που παραμένει 
οταν απομακρύνεται το γαλάζιο. Όταν ο Ἠλιος 
δύει, το φως του έχει να διανύσει μεγαλύτερο διά- 
ὅτημα µέσα στην ατμόσφαιρα για να φτάσει στον 
παρατηρητή, επειδή ο Ηλιος βρίσκεται στον ορίζο- 
ντα κι όχι στο ζενίθ. Το ίδιο συμβαίνει καιµε την 
ανατολή. Επειδή τότε το γαλάζιο και το ιώδες δια- 
χέονται ακόµα περισσότερο στην ατμόσφαιρα, 
βλέπουμε αυτό που απομένει, δηλαδή το κόκκινο 
καιτο κίτρινο. 

Εχει ειπωθεί «σχετικά δικαιολογημένα- ότι για 
κάθε Βαύμα, βα βρεθεἰ κάποιος «ηλίθιος» ειδικὸς 
πουθα του δώσειμια εξήγηση. Δεν εἶναι όμως ανᾶ- 
γκη να τα βλέπουμε όλα τόσο αυστηρά επιστημο- 
νικά, Π μαγεία του πηλιοβασιλόματος και του γαλά- 
ζιου ουραναὐ -που έχει εμπνεύσει χιλιάδες ποιη- 
τές καικαλλιτέχνες- δεν χάνεται αν ξέρουμε µερι- 
κἁ βασικά πράγματα για το μηχανισµότου, Το 
Φάντασμα στη Μηχανή εξακολουθεί να υπάρχει 
ακόµα και μετά την εξήγηση. Αν θΕλοιΙµΕ, μπορου- 
µε να προσκυνήσουµε τις επιστηµονικὲς εξηγή- 
σεις και να παραµερίσουμµε Τη μαγεία τῆς οµορ- 
Φφιάς, Κακό δικό µας. Όχι βέβαια ότι συστήνεται το 
αντίστροφο... 

"Ὑπάρχουν µερικοίποι παραπονιούνται µε φανε- 
ρή ειλικρίνεια ὅτιῃ επιστημονική ἐρευνα κατα- 
στρέφει τὸ Βαύμα και τή μαγεία τῆς φύσης. 
Οπωσδήποτε εἶναι καλύτερα να ξέρει κανείς την 
αλήθεια παρά να κολυμπάεισε αυταπάτες, όσο 
μαγευτικές και να εἶναι, Σχεδόν πάντα. η αλήθεια 
αποδεικνύεται να εἰναι πολὺ πιο παράξενη, ακόµα 
κιαπ΄την πλέον ξέφρενη φαντασία..' 

Τάδε ἔφη Αρθουρ Κλάρκ. Η ισορροπία μεταξύ 
εμπεριστατωμένης γνώσης και μαγείας εἶναι 
δυσκολότερη και δέχεται τα πυρά και των ὅμο 
πλευρών, Και μᾶλλον κάθε σχόλιο περιττεύει. 

Ας γυρίσουμε ὅμως ὅτο θέµα µας, Επειδἠ τα 
περισσότερα µόρια της ατμόσφαιρας έχουν παρα- 
πλήσιο μέγεθος (περίπου ἕνα εκατοντάκις εκα- 
τομμυριοστό του εκατοστοῦ). το γαλάζιο χρώμα 
του ουρανού δεν εξαρτάται από το είδος της 
ατμόσφαιρας, εφόσον η ατμόσφαιρα δεν απορρο- 
φάτοφως, Τα μόρια του αζώτου καιτου οξυγόνου 
δεν αποροφούν το ορατό φώς, απλά το ανακλούν. 
Αλλά υπάρχουν και ἀλλα μόρια που το απορρο- 
φαύν, λόγου χάρη τα οξείδια του αζώτου. Οι εξα- 
τµἰσεις των αμτοκινήτων και τα καιισαέρια τῶν βιο- 
μηχανιών περιέχουν αρκετὀ τέτοιο αέριο για να 
μετατρέψουν τον γαλάζιο Αττικό ουρανό σε µια 
αρρωστημένη γκριζωπή αντοαύγεια. Η απορρόφη- 
ση µπορεί να παίξει τον ἴδιο ρόλο µε τη διάχυση 
στο χρωματιαμὸ του ουρανού. 

Ας δούµε τώρα και μερικοὺς ουρανούς, μερικών 
ἄλλων κόσμων. 0 Ερμής, ἡ 
Σελήνη και οἱ περισσότεροι 
ῥορυφόροι των μεγάλων πλα- 
νητὼν εἶναι κόσμοι µικροίσε 
μέγεθος, Έχουν µικρή βαρι- 
τητα και έτσι δεν κατάφεραν 
να συγκρατήσουν τα μόρια 
τῶν αερίων που ξέφυγαν στο 
ῥιάστημα. Το ηλιακό φως φτά- 
γειστη επιφάνειά τους ανε- 
µπόδιστο, χωρίς να υφίσταται 
διάχυση ἡ απορρόφηση πάνω 
από την πλανητική επιφἀ- 
νεια, Τέτοιοι ουρανοί εἶναι 
κατάµαυροι σαν το διάστηµα, 


ΠΤΗΣΗ ΟΥΛΙΩΣ- ΑΥΓΟΥΣΤΩΣ Ὁὁ 


[ Ερμής, η Σελήνη και ο περισσότεροι δορυφάροιτων 
μεγάλων πλανητών εἶναι κόσμοι μικροί 6ς µέγεβος. 
Έχουν µικρή θαρύτητα και ἐτσι δεν κατάφεραν να 
συγκρατήσουν τα µόρια των αερίων που ξέφυγαν στο 


διάστηµα. Το ηλιακό φως φτάνει στη επιφἀνειά τους 
αγεµπόδιατο, χωρὶς να υφίσταται διάχυση ἡ απορρόφη- 
ση πάνω απἀ την πλανητική επιφάνεια. Τέτοιοι ομρανοί 
εἶναι κατάµαυρο! σαν το διάστηµα, ακόµη και τὸ καταµε- 
σήμερο. 


ακόµη και το καταµεσήµερο, Στο δικό µας ηλιακό 
σύστημα, όλα τα φεγγάρια των πλανητών καθώς 
και οἱ αστεροειδείς. έχουν μαύρο ουρανό, 
Εξαΐρεση αποτελούν ο Τιτάνας του Κρόνου και ο 
Τρίτωνας του Ποσειδώνα. ο πρωτος διαθέτει µια 
πυκνγότατη ατμόσφαιρα απὀ ἄζωτο, αργό και µεθά- 
γιο κιο δεύτερος ἑνα αραιό κάλυµµα απο αέριο 
άζωτο. Ο ουρανός του Τιτάνα -στην εξαιρετικά 
σπἀνια περίπτωση που δεν καλύπτεται απὀ σύννε- 
φα- εἶναι γαλάζιος. Η ατμόσφαιρα της Αφροδίτης 
εἶναι εκατό φορές πυκνότερη απ αυτή της Γης. 
Δεν αποτελείται απὀ άζωτο και οξυγόνο, αλλά απὀ 
διοξείδιο του άνθρακα. Τι χρώμα θα εἶχε ο 
ΑΦροδιτιανὸς ουρανός αν δε σκεπαζόταν απὀ 
σύννεφα; Με τόσο παχιά ατμόσφαιρα, θα διαχέο- 
νταν ὀχι μονο το ιώδες και το γαλάζιο, αλλά καιτο 


πράσινο. το κἱτρινο. το πορτοκαλί και το κόκκινο, 
Αλλά στην πραγματικότητα, Το φως ανακλάται στα 
πυκνά σύννεφα καιτο ἔδαφος φωτίζεταιμόνο απὀ 
µια κόκκινη ανταύγεια, Στην επιφάνεια της 
Αφροδίτης φαίνεται να επικρατεἰ ἑνα αιώνιο ηλιο- 
βασίλεμα. Το θειάφιπου υπάρχει στην ανώτερη 
ατμόσφαιρα, µπορεί να κάνει αυτό το φως να έχει 
και µια ελαφριά κἰτρινη απόχρωση. Πρόσφατες 
αναλύσεις των φωτογραφιών που τράβηξαν οι 
σοβιετικοί βολιστήρες "Βενέρα”" που προσεδαφί- 
στηκαν στην Αφροδίτη, απέδειξαν ὅτι ο ουρανός 
αυτού του πλανήτη έχει πορτοκαλἰ χρώμα. 

Ώ Αρης εἶναι άλλη ιστορία. Είναι μικρότερος απὀ 
τη Γη καιη ατμόσφαιρά του είναι πολύ αραιἁτερη. 
Στην πραγματικότητα η ατμοσφαιρική πίεση στην 
επιφάνεια εἶναι παρόμοια µ. αυτή που συνάντησε ο 
ὃρ Σάιµοντς στη σϊρατόσφαιρα της Γης, Ετσιο 
ουρανός του Αρη θάπρεπε να εἶναι μαύρος-ιώδης. 
Τον Ιούλιο του 1878. το Βάικινγκ 1 προσεδαφίστη- 
κε στον κόκκινο πλανήτη και μετέδωσε πλήθη 
φωτογραφιών από την επιφάνειά Του. Τα στοιχεία 
μεταδίδονταν ψηφιακά στη Γη, όπου και συνδυά- 
ζονταν µε ηλεκτρονικό υπολογιστή. Οι επιστήµο- 
γες µε ἐκπληξη διαπίστωσαν ὅτι ο ουρανός του 
Αρη εἰχε ένα οικεἰο γαλάζιο χρώμα! Κάτι δεν είχε 
πάει καλά... Π εικόνα της ἐγχρωμης τηλεόρασης, 
εἶναι μίγμα των τριών βασικών χρωμάτων κόκκι- 
γου-πρασινου-μπλε, Για γα προκύψει η κατάλληλη 
απόχρωση, απαιτείται η σωστή αναλογία των βασι- 
κών χρωμάτων. Κάθε εικόνα που μεταδίδεται απὀ 
το διάστηµα, απαιτεἰ προσεκτική χρωματική ανά- 
λυση. Καιστην περίπτωση του Βάϊκινυκ 1, οἱ ανα- 
λυτὲς στο κέντρο ελἐγχουτης Πασαντένα δεν 
ἦταν πλανητολόγοι, αλλά απλοί τεχνικοί κι όταν 
κατέφθασαν αι εικόνες, ρυθµισαν τα χρώματα 
ώστε να φαίνονται "σωστά". Καιφυσικά το “σωστό’ 
ήταν ο ουρανός να φαίνεται γαλάζιος! Σύντομα το 
σφάλμα διορθώθηκε απὀ το Τζέημς Πόλλακ της 
ΝΑΦΑ, ο οποίος χρησιμοποίησε το ειδικό χρώµα- 
τολόγιο που ἦταν προσαρμοσμένο πάνω στο δια- 
στημόπλοιο για να ρυθμίσει τα χρώματα, Κιο 
Αριανός ουρανός δεν βγήκε ιώδης-μαύρος, αλλά 
ροζ! 

Δεν εἰχε γίνει κανένα λάθος, Το χρώμα ἦταν το 
σωστό για έναν απλό λόγο; Ο Αρης εἶναι µια απὲ- 
ραντη ἐρημας και μάλιστα κόκκινη, Επειδή οι ἆμμοι 
είναι οξειδωµένες (σκουριασµένες]. Οι αμμοθύελ- 
λες παρασύρουν λεπτότατη σκόνη στην ατμό- 
σφαιρα. η οποία κατακάθεται πάρα πολὺ αργά, Και 
πριν ο ουρανός προλάβει να καθαρίσει. σηκώνεται 
άλλη αμμοθύελλα. Έτσι ο ουρανός του Αρη είναι 
πάντα ροζ, Οι μελλοντικοί ἀποικοι, που θᾳ έχουν 
γεννηθεί εκεί, θα θεωρούν φμσικότατο αυτό τα 
χρώμα. όὀπως εμείς θεωρούμε φυσικότατα το 
γαλάζιο. Κι ὀχιμόνο αυτό, αλλά θᾳ μπορούν να 
πουν στον περιστασιακὀ τουρίστα πόσος χρόνος 
ἔχει περᾶσει απὀ την τελευταία αμμοθύελλα, 
ρίχνοντας απλώὼς µια ματιά 
στον ουρανό! Οι πλανήτες 
του εξωτερικού ηλιακού 
συστήµατος (Δίας, Κρόνος, 
Ουρανός, Ποσειδώνας], 
αποτελουν διαφορετική 
κατηγορία. Είναι γιγάντιοι 
αεριώδεις πλανήτες µε 
πυκνότατες ατμόσφαιρες 
από υδρογόνο και ἡλιο. Η 
επιφἀνειὰ τους -αν υπάρχει 
στερεή επιφάνεια- εἶναι βυθι- 
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ΦΤΗΝΕΟΤΕΡΕΣ 
ΤΟΜΟΓΡΑΦΙΕΕΙ 

Στο Βασιλικὸ Νοσοκομείο του 
Χολαμσάιρ στο Σἐφηλντ εξελίχτηκε 
ένας ασφαλής και ανώδυνος τρὸ- 
πος για νο παρατηρούμε το εσώτε- 
ρικὸὀ του σώματος µε κλάσμα του 
κόστους των συμβατικών τομογρά- 
φων. Τα πρώτα αποτελέσµατα 
παρουσιάστηκαν πρόσφατα στο 


ΤΕΧΝΘΑΟΓΙΚΟΙ ϱΡΙ2ΟΝΤΕΣ 


λότερη αντίσταση απὀ τοιις περι- 
βάλλοντεςιστούς και οαέραςστους 
πνεύμονες ἔχει υψηλότερη, 
Υπάρχειβέβαια πάντα η πιθανότητα 
περισσότερες απὀ µια ουσίες να 
παρουσιάζουν περίπου την ἴδια Πλε- 
μτρική αντίσταση. ὁπῶς οἱ φυσικες 
εκκρήσεις και το αἷμα στο στομάχι. 
Τα πρόβλημα όμως παρακάμπτεται 
απὀ τα στοιχεἰα που διαθέτουμε για 
την κατάσταση της υγείας του ασθε- 
νούς. Ἡ μέθοδος δεν διαθέτει 


Τομογραφία στήθους µε την τεχνική ΤΗΕ: από αριστερά προς τα δεξιά παρουσιάζονται 
ο! φάσεις εισπγοής ενός ααθενούς, του οποίου 0 αριστερός πνεύµονας δεν φουσκώνει 
αρκετά, ο υγιής πνεύµονας φαίνεται κόκκινος καθώς εἶναι γεμάτος µε αέρα. Η κωδικο- 
ποἱηση των χρωμάτων εἶναι συθαίρετη και εμφανίζει µε κόκκινο χρώματις ουσίες µε την 
υψηλότερη ηλεκτρική αντίσταση, ενώ θαδίζοντας προς τη µπλε περιοχή του ορατού 
φάσματος διαθαθµίζονται οι υπόλοιπες ουσίες µε χαμηλότερη αντίσταση. 


πρώτο διεθνὲς σωνέδριο Τοµο-γρᾶ- 
φίας Ηλεκτρικής Επαγωγἠς (ΤΗΕ) 
στο Λονδίνο, Η τεχνική ΤΗΕ παρά- 
γειτεικόνες τομών του σώματος, 
παρόμοιες µε αυτές των αυτοματό- 
ποιηµένων µε ηλεκτρονικό υπολΟοΥ]- 
στὴ τοµογράφων, Το κόστος των 
τελευταίων που εεπερνάσι τα 490 
εκατ. ὄρχ.. εἶναι ογκώδης και εἶναι 
αδύνατον να χρησιμοποιηθούν απο- 
κλειστικά στο πλάι ασθενών που 
έχουν ανάγκη συνεχοὺς παρακο- 
λούθησης, Η συσκευή τεχνικής ΤΗΕ 
εἶναι µικρή σε μέγεθος, απλή και 
φτηνή, Παράγει στιγµιαίες φωτο- 
γραφἰες και στοιχίζει σήµερα περἰ- 
που 11 εκατ. δρχ, Παίρνει 24 φωτο- 
γραφἰες το δευτερόλεπτο καὶ ελέγ- 
χεται απὀ προσωπικὀ υπολογιστή, 
Παλαιότερη ἐκδοσή του, που λαμ- 
βάνει µια φωτογραφία το λεπτό, 
κοστίζει τα μισά χρήματα. Για µια 
τομογραφία του ατήθους οασθενἠς 
φοράει µια ζώνη γύρω απὀ την 
περιοχή αυτή, η οποία φέρει 16 ηλε- 
κτρόδια. Ενα εναλλασσόμενο ρεύμα 
ϱ χιλιοστών του Αμπέρ, µε σιχνότη- 
τα 90,000 Η7, εφαρμόζεται μεταξύ 
δύο παραπλήσιων ἠλεκτροδίῶων και 
η τάση μετριέται απὀ τα υπόλοιπα 
ηλεκτρόδια. Η μετρούμενη τάση σε 
κάθς ηλεκτρὀδιο εξαρταται απὀ την 
Πηλεκτρικἡ αντίσταση του σώματος 
µεταξύ των δύο ηλεκτροδίων. Οι 
μετρήσεις αυτές αποθηκεύονται και 
το ρεύμα κατόπιν εφαρμόζεται δια- 
δοχικά σε άλλα ζεύγη ηλεκτροδίων 
ὡστε να ληφθούν µετρήσειςποι 
καλύπτουν ὀλη την Επιφάνεια που 
μας ενδιαφερει. Ετσιο υπολογιστής 
σκιαγραφεί µια εικόνα-τομογραφία 
όπου παρουσιάζονται οι διαφορετι- 
κές περιοχές ηλεκτρικής αντίστα- 
σης του σώματος. Για παράδειγµα, 
το αίμα µέσα στην καρδιά έχει χαµη- 
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ακόµη τη δυνατότητα να συνθέτει 
εικόνες απὀ το εσωτερικό του κρα- 
γίου, Το πρόβλημα βρίσκεται στο 
γεγονός ότιτο κρανίο διαθλά {ἡ 
αλλάζει κατεύθυνση) στις οδούς 
του ρεύµατος που διαπερνούν τον 
εγκέφαλο. Αν οι ερευνητές καταφἑ- 
ρουν να λάβουν υπόψη τους την 
πλεκτρική αντίσταση του κρανίου, 
τότε µε κατάλληλες μετατροπές 
στο μοντέλο σύνθεσης της εικόνας 
θα επιτευχθείτο ζητούμενο. Έτσι, οἱ 
ασθενείς που κινδυνεύουν απὀ 
εµβολή κατά τη διάρκεια εγχειρήσε- 
ὧν εἶναι δυνατὀν τώρα να παρακο- 
λουθούνται συνεχώς. Εφαρμογές 
για τη νέα συσκευή ανακαλύπτονται 
συνεχώς, καθὼς αναγνωρίζεται η 
ερμηνεία των λαμβανομένων εικό- 
νων και τα πλεονεκτήματα κόστους 
και µμεγέβους της συσκευής ἔναντι 
των συμβατικών τοµογράφων. 


ΛΙΘΟΓΡΑΦΙΑ ΜΕ ΔΕΣΜΗ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΩΝ 


Μια εναλλακτική μέθοδο λιθογρα- 
φίας απὀ την οπτικἡ θεωρείται απὀ 
τους ερευνητὲς η λιθογραφία µε 
σάρωση δέσµης ηλεκτρονίων. Η 
τεχνική αυτή πρωτοπαρουσιάστηκε 
στα τέλη της δεκαετίας του 'δῦ και 
στις αρχὲς του '60. στα πανεπιστή- 
µια του Τιούμπιζεν και του 
Καίμπριτζ, 

Μια λεπτή δέσμη ηλεκτρονίων γρά- 
φει σαν μικροσκοπικό μολύβι κατευ- 
θείαν επάνω στο φωτοευαίσθητο 
στρώμα που έχει εναποτεθεἰ επάνω 
στο ημιαγώγιµα δισκίο, σε αντίθεση 
µε τη χρήση μάσκας για τη φωτο- 
γραφική αποτὐπώση µε τη μέθοδο 
της οπτικής λιθογραφίας. Όι περιο- 
χὲς του στρώματος που ἡρθαν σε 


επαφή µε τη δέσµη αφαιρούνται 
κατόπιν µε χημική μἐθοδο. Ετσι, 
εμφανίζονται µόνο εκείνες οι περιο- 
χές του δισκίου που πρὀκειται να 
υποστούν επεξεργασία. ενὼ οἱ υπό- 
λοιπες καλύπτονται απὀ αδρανἠ 
προστατευτικἡ ουσία 
(ρποίοΓεςιδἰ).Η εφαρμογή, µε την 
ακρίβεια που παρέχει. αφορά την 
κατασκευή ηλεκτρονικών κυκλωμά- 
των. Η δέσµη ηλεκτρονίὼν προσφέ- 
ρειτο πλεονέκτημα σχηματισμού 
μικροτέρων διατάξεων επάνω στο 
δισκίο. Ἠδη έχουν κατασκευαστεί 
απὀ πολλούς ερευνητές της ΙΒΜ 
και στο πανεπιστήμιο του Καϊμπριτζ 
διατάξεις και σιισκευές µε συνολικό 
μέγεθος 10 µε 20 νανόμετρα (ένα 
νανόμετρο ισούται µε το ἑνα δισε- 
κατομμυριοστό του µέτροι). η ανά- 
λυση που προσφἑρει η δέσμη ηλε- 
κτρονίων εἶναι κατά πολὺ μικρότερη 
απότις προβλεπόμενες ανάγκες 
σµίκρυνσης για τα μελλοντικά ολο- 
κληρωμένα κυκλώματα. Μέχριτώρα, 
οι δέσμες ηλεκτρονίών χρησιµοποι- 
ἠθηκαν για την κατασκευή μασκών 
που κατόπιν χρησιμοποιούνται στην 
οπτική καιτη λιθογραφία ακτίνων Χ. 
Ορισμένοι επίσης, χρησιμοποίησαν 
τη δέσµη ηλεκτρονίων για να κατα- 
σκευάσουν διατάξεις κατά παραγ- 
γελία και πρωτότυπες συσκευές. Το 
μειονέκτημα της λιθογραφίας µε 
δέσµη ηλεκτρονίων εἶναι ότι γράφει 
πολύ αργά. Στα πρώτα σιστήµατα. 
τα σχέδια γράφονταν σαρώνοντας 
επάνω στο δισκἰο µια δέσµη ηλε- 
κτρονίων κυκλικής διατομής, διαµέ- 
τρου τέσσερις φορές μικρότερη 
απὸὀ την ελάχιστη διάσταση του 
κυκλώματος, Αργό-τερα, φτιάχτη- 
καν συστήµατα µε ὁ0 περίπου 
δέσµες, γία τη βελ- 
τίωση της ταχὐτηή- 
τας γραφής. Εξε- 
λίχτηκαν επίσης 
συστήµατα που 
χρησιμοποιούσαν 
δέσμες µεταβλή- 
τής διατομής, ανά- 
λογα µε τα γραφό- 
µενα σχέδια. Ἐν 
τούτοις, ο χρόνος ᾖ 
γραφής παρέμεινε 
μικρότερος απὀ τα 
συμβατικά οπτικἁ 
συστήµατα, ενώ το 
κόστος των σι- 
Οσκευών παραγω- 
γής δέοµης ηλε- 
κτρονίων ἦταν και 
Είναι μεγαλύτερο. 
Επί 25 χρὀνια οἱ 
μηχανικοί προσπα- 
θοὺν να μειώσουν 
το κόστος της 
κατευθείαν γραφής 
µε δέσµη Πλεκτρο- 
νίων, αλλά μάταια, 
Το πρόβλημα εἶναι 
ὅτι ο αριθµός των 


στοιχείων απὀ τα οποία αποτελείται 
τοτσιπ αυξήθηκαν γρηγορότερα 
από τις βελτιώσεις που έγιναν στο 
χρόνο γραφής των στοιχείων. Αυτῇ 
η σχετική καβυστέρηση αΠοκλεἰειτη 
χρήση της λιθογραφίας µε σάρωση 
δέσµης ηλεκτρονίων απὀ τη μαζική 
παραγωγή. Το μέλλον αυτής της 
μεθόδου βρίσκεται στην κατασκευή 
τσιπ κατά παραγγελία, για ειδικές 
εφαρμογές και ὀχι στη παραγωγή 
συμβατικών τσιπ µνήµης και µικροε- 
πεξεργαστών που κατά εκατομμύ- 
ρια χρησιμοποιούνται γίατις ανά- 
γκες των προσωπικῶν υπολογ- 
στώὠν. 

Τα τσιπ κατά παραγγελία εἶναιτα 
λεγόμενα Ειδικὠν Εφαρμογών 
Ὀλοκληρωμένα Κυκλώματα {Αρ- 
Ρριιοβἴίοηπ-ορθοις ἱπίεργαίεαᾶ Οι- 
Γομῖ5:; ΑΦΙΟ). Ενῶὼ παραμένει αμφί- 
βολο αν η τεχνική της λιθογραφίας 
µε δέαµη πΠλεκτρονίων θα συνεχίσει 
να εἶναι οικονοµικότερη στην κατα- 
σκευή τσιπ ὁποι απαιτείται γρήγο- 
ρη παράδοση τῆς παραγγελίας (σε 
λιγότερο απὀ 10 ηµέρες). Όιτελευ- 
ταίες εξελίξεις στην παρασκευή 
µασκών έχουν μειώσειτο χρόνο 
αυτό σε μερικές μέρες. κλείνοντας 
έτσι. λόγω κόστους, την πλάστιγγα 
υπέρ των οπτικών μεθόδων, 

Ενας τρόπος για να αυξηθεί ο αριθ- 
μὸς των επεξεργαζόµενων δισκίων 
ανἁ µονάδα χρόνου. εἶναι να αξη- 
θεἰη ένταση της δέσμης, Απὸ ἑνα 
σηµείο και μετά αυξάνονται και οι 
αντιδράσεις μεταξύ των ηλεκτρο- 
γίων, ὁτσιη δέσµη αποκλίνει και 
χάνειτην ευκρίνεια γραφής των 
κυκλωμάτων. 


μ δέσµη ηλεκτρονίων σχεδιάζει κατευθείαν επάνω στο 
δισκίο,τα στοιχεία απἀ τα οποία αποτελούνται τα μεμονωμένα 
τσιπ. Η τεχνική αυτή δίνει εξαιρετική ανάλυση των στοιχείων 
του τσιπ σε σύγκριση µε την οπτική λιβογραφία. Το µειονγέ- 


κτηµά της Βρίσκεται στο κύστος της συσκευής δέσμης ηλε- 
κτρογίων και στη πολύ αργή γραφή (χάραξη) του κυκλώμα- 
τος. Κάθε ένα τετράγωνο επάνω στο δισκίο αποτελεί ένα 
τσι. 


ΠΤΗΣΗ ΟΥΛΙΟΣ  ΑΥΓΟΥΣτῶςΣ Ἐα 


ΙΗΛΕΟΡΑΣΗ ΥΨΗΛΗΙ 
ΕΥΚΡΙΝΕΙΑΣ - ΗΡΤΝ 


Οι Ευρωπαίοι τηλεθεατές θα ἐχουν 
επιτέλους την εικαιρία να ὅουν και 
να αποφανθβούν για την τηλεόραση 
υψηλής ευκρίνειας, Οι εταιρίες 
Τποπιςοπ Γαλλίας και ΡΠΙΙρς 
Ὀλλανδίας, πρωτοπόροι της τηλεό- 
ρασης υψηλής ευκρίνειας (ΗΡΤΝ] 
στην Ευρώπη, σχεδιάζουν να εκπἑμ- 
ψουν τους Ολυμπιακούς Αγώνες 
της Βαρκελώνης σε περισσότερους 
απὀ 600 χώρους, ὁπως σουπερµάρ- 
κετ, πάρκα κ.λπ. Η συσκευή ΗΡΤΝ 
Επιτρέπει στο θεατἠ να καθίσει πιο 
κοντά στη φαρδύτερη οβόνη καινα 
λαμβάνει ενεργότερο µέρος στα 
δρώμενα του προγράµµατος, Ετσι, 
μας δίνεται η εντυπωση που ἑχουμε 
στους κινηματογράφους, ὀπου το 
κοινό χρησιµοποιείκαιτην περιφε- 
ριακῆ του όραση. ἩΗ 
κοἰνἠ Ευρωπαική τηλε- 
όραση διαθέτει 655 
οριζόντιες γραμμές και 
παρουσιάζει 90 εικό- 
γες στο δευτερόλε- 
πτο, Κάθε µια εικόνα 
αποτελείται ὁμως απὀ 
319,5 οριζόντιες γραµ- 
μὲς και σωνθέτεται µε 
τις 312,5 γραμµέςστης 
επόμενης εικόνας για 
να δημιουργηθεί µια 
πλήρη εικόνα των 625 
γραμμών επάνω στην 
οβόνη, Ετσι, δημιουρ- 
γείται η εντύπωση ὁτι . 
παρομσιάζανται 25 Ὁ 
εικόνες το δευτερόλε- 
πτο. η κάθε µια µε 625 
οριζόντιες γραµµές. 
Όλοι θα έχουμε παρα- 
τηρήσει, όταν καθόμαστε κοντά 
στην τηλεόραση. τις αραιά δίατε- 
ταγµένες οριζόντιες γραμμες 
σάρωσης, που στην Αμερική καιτην 
Ιαπωνία εἶναι 925, ενώ εκεί παροι- 
σιάζουν 60 εικόνες το δευτερὀλε- 
πτο. Αν οι οριζόντιες γραμμὲς 
σἀρωσης διπλασιασθούν σε 1250 [ή 
1129 γιατις ΗΠΑ. Ιαπωνία) και η 
οθόνη επεκταθεί στα πλάγια, τότε ο 
θεατής θα µπορεί να καθίσει κοντι- 
τερα χωρίς να διακρίνει τις οριζό- 
ντιες γραμμές, χρησιμοποιώντας 
μερικώς καιτην περιφεριακἠ του 
ὀραση. Εδώ και 5 χρόνια οι 
Ευρωπαίοι κατασκευαστές συνερ- 
γάζοντοι για την εξέλιξη της ΗΌΤΝ. 
ενὼ η Φίλιπς καιη Τόμσον έχουν 
επενδύσει τουλάχιστον 1 δισ. δολα- 
ρια η κάθε µια. Στόχος τους εἶναι να 
αναβαθµίσουν τὸ Ευρωπαικό σύστη- 
μα εκπομπής απὀ δορυφόρο ΜΑΟ, 
ώστε να παρέχει υπηρεσία ΗΌΤΝ., 
γνωστή σαν ΗΡ-ΜΑΟ, και να πεἰ- 
σουν την Ευρωπαική Επιτροπή να 
καταστήσει αωτὸ το σύστηµα σαν το 
Ευρωπαικό πρότυπο, Εχοντας σαν 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ ος 


πρὀτυπο το ΜΑΟ. οι Ευρωπαίοι 
κατασκευαστές που κρατούν τα 
δικαιώµατα του συστήµατος θᾳ µπο- 
ρούν να ελέγχουν τις εισαγωγές 
μηχανημάτων εκπομπής και λήψης. 
Το πρόβλημα εἶναι ότι βκατομμύρια 
Ευρωπαίοι ήδη έχουν συσκευές 
συστήµατος ΡΑΙ., οἱ οποίες δεν 
μπορούν να λάβουν το σήμα ΜΑΟ. 
Γιαναπροχωρήσειτο σύστηµα ΜΑΟ 
η Ευρωπαική Επιτροπή σχεδιάζεινα 
υποστηρίξει χρηματικά τους τηλες- 
πτικούς σταθμούς. ὡστε να αρχἰ- 
σουν να μεταδίδουν τα προγράµµα- 
τά τους συγχρόνως σε ΡΑΙ. και σε 
ΜΑΟ. Η επιλογἠ αυτής της τακτικής 
βρίσκει όµως αντίθετα µερικά απὀ 
τα κράτη-μέλη. 

Εν τω μεταξύ, στην Αμερική, η 
Ὁμοασπονδιακή Επιτροπή Επικοι- 
νωνιών εἶναι αποφασισμένη να προ- 
στατέψει τα δικαιώματα των 
Αμερικανών κατασκευαστὼων υιοθε- 


Τηλεορόσεις αναλογίας πλότους προς ύψος οθόνης 185:3. 


τώντας ἕνα ἆλλο πρὀτυωπο για την 
τηλεύραση υψηλής ευκρίνειας, Το 
αμερικάνικο σύστηµα προγραμματί- 
ζεται να λειτουργήσειτο 1995, ενὼ 
δεν είναι συμβατό µε το Ευρωπαικό 
αλλά οὗτε καιµε το Ιαπωνικό που 
ἠδη λειτουργεἰ, 

Υπάρχει ὁμῶς ἑνα επιπλέον μεγάλο 
πρόβλημα για την ολοκλήρωση του 
συστήµατος ΗΏΤΝ. Οι οθόνες των 
τηλεοράσεων υπολοίπονται πολύ 
της προόδου των συστηµάτων ηλε- 
κτρονικής µεταδοσης. Οι κατασκευ- 
αστὲς ὃεν εχουν τη δυνατότητα να 
παράγουν σχετικά φτηνές οθόνες, 
για το µέσο τηλεθεατή, που να 
παρουσιάζουν πιστά την υψηλή ποι- 
ὀτητα των εκπομπών ΗΏΤΝ και δεν 
υπάρχουν ακόμη ενδείξεις για 
κάποια λύση. Την καθαρότητα και 
ποιότητα της ΗΌΤΝ µπορείτε να 
παρακολουθήσετε μόνο απὀ επαγ- 
γελματικές οθόνες που χρησιµοποι- 
οὗνται σε στούντιο σταθμών ἠσε 
δημόσιες εκθέσεις του νέου συστή- 
ματος. 

Οι συσκευές τηλεόρασης που θα 


πωλούνται, ακόµη καιτο 1995. δεν 
αναμένεται να επιδεικνύουν όλες 
τις δυνατότητες του νέου συστήµα- 
τος, Στην ἱαπωνία, ὀπου η ἐρεύνα 
για την ΗΌΤΝ ξεκίνησε πριν 20 χρό- 
νια, οἱ πρὠτες συσκειὲς τηλεόρα- 
σης ΗΡΤΝ άρχισαν να πωλούνται 
τον Οκτώβριο 1981 προς 30.000 
δολάρια η συσκευή, ενώ οι οβόνες 
τους δεν έχουν τη δυνατότητα να 
αποδώσουν τη λεπτομέρεια τών 
εκπομπὠν που προσφέρονται απὀ 
την εταιρία ΗΙ-ΝΙΦΙΟΠ στην Ιαπωνία. 
Σχεδὀν ὀλεςοι συσκευές ΗΡΤΝ 
που πωλούνται ἔχουν οθόνη απὀ 
καθοδικό σωλήνα. Αν και οἱ οθόνες 
καθοδικοὺ σωλήνα αποτελούν τον 
οικονοµικότερο και αποδοτικότερο 
τρόπο για την κατασκευή οθόνης 
μεγάλης επιφάνειας, εν τούτοις δεν 
φαίνεται να μπορούν να ακολουθή- 
σουν τις τελευταίες τεχνολογικές 
εξελίξεις, Τα ηλεκτρόνια που παρά- 


γονται στα λαιμό του καθοδικού 
σωλήνα εστιάζονται απὀ μαγνητικά 
πηνία σε λεπτες δέσµες µε τη διά- 
µετρο των φωσφοριζόντων στιγμά- 
των, απὀ τα οποία αποτελούνται οι 
γραμμές σάρωσης. Οιδέσµες σαρώ- 
νουν µια-μια τις οριζόντιες γραμμές 
και αυτὸ απαιτεἰ προσεκτικἡ ρύθμι- 
ση των μαγνητικὠν πηνίων ὥστε η 
δέσμη να παραμένει εστιασμένη 
στις ἄκρες της οθόνης, Οιρυθµίσεις 
αυτές γίνονται κρισιµότερες καθώς 
αυξάνεται το πλάτος της οθόνης. 
Οι συσκευές ΗΩΤΝ διαθέτουν οθό- 
νες µε αναλογία πλάτους προς 
ύψος 16:9 σε σχέση µε 4-3 των συµ- 
βατικών συσκευών. Το επιπλέον 
γυσλίπου απαιτείται για οθόνη ἰδιου 
ὑψους µε µια συμβατική αντικατο- 
πτρίζει τη διαφορά τιµής των. 
Επίσης, το βάρος τοι καθοδικού 
σωλήνα θέτει και το ὁριο της διαμέ- 
τρου της οθόνης, που όταν εἶναι 
πάνω απὀ 100 εκατοστά γίνεται 
πολύ βαριά για οικιακὲς εφαρμογές. 
Οι συσκευὲς φαρδιὰς οθόνης που 
κατασκευάζονται σήµερα ἔχουν 


συνήθως διάµετρο 90 (36 ινστών) ἡ 
80 εκατοστώὠν. 

Το δίληµμα των σχεδιαστών αφορά 
την ισορροπία ανάμεσα στη λεπτο- 
µέρεια και τη φωτεινότητα της εικό- 
νας. Το µεγεβος των φωσφοριζό- 
γτων στιγµμάτων και οι οπές της 
μάσκας, που βρίσκεται πίσω απὀ την 
οθόνη, περιορίζουν τη λεπτομέρεια 
που μπορεἰνα παρουσιάσει η οβόνη. 
Μειώνοντας το μέγεθος των στιγ- 
µάτων και των οπών της μάσκας 
περιορίζεται σηµαντικά η ενέργεια 
που εστιάζεται στο φώσφορο και 
συνεπώς το παραγόμενο φως, Έτσι, 
μειώνεται η φωτεινότητα της εικό- 
νας, Υί αυτὸν το λόγο μάλιστα οἱ 
παρουσιάσεις προγραμμάτων µε 
συσκειές ΗΡΤΝ µε μικρά στίγµατα 
γίνεται σε σκοτεινοὺς χώρους. 

Η θεωρητική κατακόρυφη ανἀλυση 
για το σύστηµα ΗΠ-ΜΑΟ εἶναι 1250 
οριζόντιες γραμμές σάρωσης. Από 
αυτές οι 1156 εἶναι ενερ- 
γες, ενώ οι υπόλοιπες θα 
αποτελούν το μαύρο πλαι- 
σιο στο επάνω και κάτω 
µέρος της εικόνας. Η ορι- 
ζόντια ανάλυση εξαρτάται 
από τον αριθμό των ψηφί- 
δων (στιγμές, που η κάθε 
µια αποτελείται απὀ τρἰα 
στρώματα διαφορετικού 
χρώματος φωσφορίζο- 
ντος υλικοῦ] απὀ τις οποί- 
ες αποτελείται ῃ κάθε ορι- 
ζόντια γραµµή, Το θεωρη- 
τικό ανώτατο ὁριο τῆς ορι- 
ζόντιας ανάλυσης για το 
σύστημα ΗΠ-ΜΑΟ εἶναι 
1320 ψηφίδες ανἁ γραμ: 
μή, αλλά η µέση οθόνη δεν 
µπορείνα αποδώσει πάνω 
από 700 ψηφίδες ανά 
γραµµή. Ακόμη και οι 
βιντεοκάμερες και οι συσκευές ανα- 
παραγωγἠς βίντεο δεν αποδἰδουν 
πάνω απὀ 960 ψηφίδες ανά γραμμη, 
η τιµή ὅμως αυτή αυξάνεται συνέ- 
χεια µε το χρύνο. Για να αποδοβείη 
λεπτομέρεια των σημάτων ΗΡΤΝ, η 
οθόνη πρέπει να διαθέτει ψηφίδες 
φωσφόρου µε πλάτος μικρότερο 
από 0,4 χιλιοστά του μέτρου. Οἱ 
επαγγελματικές οθόνες εἶναι χειρο- 
ποίητες και διαθέτουν αυτές τις 
προδιαγραφές. αλλά η απόδοση σε 
φως εἶναι χαμηλή καιτις καταστὰ 
ακατόάλληλες για οικιακή χρήση σε 
δωματια µε φωτισμό, Οι συμβατικές 
οθόνες αναλογίας 4:ᾳ διαθέτουν 
ψηφίδες πλάτους 0.7 µε 0.8 Χιλιο- 
στά του μέτρου. Οι συσκειὲς µέσης 
ανάλυσης που πωλούνται τωρα 
στην Ευρώπη χρησιμοποιούν οθό- 
νες µε αναλογία 18:9 και έχουν πλά- 
τος ψηφίδας 0,7 χιλιοστόμετρα και 
το αυτό συμβαίνει και στην Ιαπωνία 
γιατις συσκευές υψηλής και μέσης 
ανάλυσης. 


87 


ΟοΟΝΥΑΙΚ Γ-οδ 


μυ ΣΕ Γκ 


πὸ τα τέλη της δεκαετίας του 1940 εἶχε 
ωριμάσει στις ΗΠΑ η ιδέα της σχεδία 
σης καικατασκευἠς ενός υπερηχητικού 
βομβαρδιστικού μακράς ακτίνας δρά- 
σης, Η μεγαλεπήβολη αυτή ιδέα αρχικά 
εἰχε συγκινήσει τις περισσότερες αμε- 
ρικανικές αεροδιαστηµικές εταιρίες 
αλλά µόνο η Μπόινγκκαιη Κονβαίρ 
ἰμετέπειτα θυγατρική της Τζὲνεραλ 
Νταινάμικς] εργάζονταν µε ζήλο στην 
προὠθηση μερικών σχεδίων για την 
υλοποίηση αυτής τη» ιδέας. Ὑστερα απὀ αρκε- 
τές (συνήθως ανορθὀδοξες και πανάκριβες 
λύσεις που πρὀτειναν οι δύο εταιρίες. τον 
Φεβροιάριο του 1951 η Αμερικανική Αεροπορία 
(0 5ΑΕ) αποδέχεται για περαιτέρω ανάπτυξη τα 
σχέδια Μὰ-1712 της Μπόιννκ και ΜΧ-Ί628 της 
Κονβαίρ. Τους επόμενους µήνες ακολουθούν 
εντατικὲς δοκιμές πάνω στα δύο σχέδια σε 
αεροδυναµικῃ σήραγγα. Το πρὀγραμμα χαρα- 
κτηρίζεται μεγάλης σπουδαιότητας για την 
άμυνα των ΗΠΑ και λαμβάνει απόλυτη προτεραι- 
ότητα απορροφώντας αρκετούς πόρους, Τα 
σχέδια µε αρκετες βελτιώσεις εξελίσσονται 66 
Μπόινγκ ΜΧ-1965 καιΚονβαίρ ΜΧ- 1964 µε την 
τελική επικράτηση, το 1896 αυτούτης Κονβαίρ 
Την ἴδια χρονιά αποφασίζεται το νὲο αεροσκἀ- 
Φος να φέρειτον κωδικό 8-58, Π γέννηση του 
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49 το πρώτο υΠπερηΧητικό σἴροτή- 
γικό θομθβρδιστικύ, το 8-58 δΙεΚδ|- 
κε! µιπ εξέχουσα θΒέση οτπ 
Λεροποβική Ιστορία. Η επιχειρησιακή 
δράση του όμως δεν ήταν ανάλογη 
της τεχγοΏ0γικής του πρωτοπορίας. 


ΤεΛΚή Τ9 υμηΛύ κόστος συντήρησης 
σε συνδυΠσµό µε την πολπβοκότητα 
των συστηµήτων του οδήγησαν στην 
πρόωρη ἀπόσυρσήτου. 


Του Άρη Δραγανῆσυ 


πρὠτου υπερηχητικοῦ στρατηγικος βομβαρδιστι- 
κοὺ αεροσκάφους που γνώρισε ο κόσμος εἴχε και 
τυπικά αρχίσει. 


ο ο Ελν 

Το σχέδιο που επιλέχθηκε ὃεν ήταν όπως συνἠ- 
θως συμβαίνει, η τελική µορφή του Β-56 αλλά μια 
«πλατφόρμα εξέλιξης» πάνω στην οποία θα ακο- 
λουθούσαν και λλες βελτιώσεις, Στην ερευνητ- 
κἠ εργασία συμμετείχε και η Αμερικανική Εθνικὴ 
Συμβουλευτική Επιτροπή για την Αεροναυτική 
(ΝΑΓΑ, αργότερα ΝΑΘΑ] που δρούσε σαν συµ- 
βουλευτικὸ ὀργανο της Ι/595ΑΕ. Οἱ χρονικοί στὸ- 
χοιπου εἶχαν τεθεί, προυπόθετε την παράδοση 
του πρώτου αεροσκάφους τον Ιανουάριο τοι 
1958 καιτην πλήρη ένταξη στη δύναμη τῆς 9ΑΟ 
(ΦΙταΐεσιο ΑιΓ ο οΙππιαπά, Στρατηγική Αεροπο- 
ρική Διοίκηση) µίας Πτέρυγας Βομβαρδισμού 
αποτελούµενης απὀ 45 αεροσκάφη. το 19058, Οι 
κινητήρες πουµ θα χρησιμοποιούνταν τα Β-ο8 θα 
ἠταν οι Πραττκαι Γουίτνει ν5/-Ρ-15 για τα 
πρὠτα αεροσκάφη και στη συνέχεια οι Τ ζένεραλ 
Ελέκτρικ «/9-αΕ-]. Στις ρ4 Μαρτ τίοι 1993, 
Αμερικανική Λεροπορία ϱ ξου ο ος ο. 
Κονβαίρ να προωθήσει την κατασκεμή τοι 
πλάσματος µε βάση την εξελιγμένη πρό] δή: της 
για το νεο βοι μβαρδιστ ικό. Η πρόταση της 


Κονβαρ ασ οαις, ἕνα δελτα! ως τετρακι; 


ΓΟΥΣΤΟΣ ἃρ 


νητήριο αεροσκάφος µε οπισθόκλιση χείλους 
προσβολής 60 μοιρών και κλίση χείλους εκφυγής 
10 μοιρών, Το χαρακτηριστικὀ αυτής της πρὀτα- 
σης ἦταν η τοποθέτηση των δύο εξωτερικών 
κινητήρων στις επάνω επιφάνειες της πτέρυγας 
με τους δὐο εσωτερικούς κινητήρες να εἶναι 
αναρτηµένοι σε πυλώνες κάτω απὀ Την πτέρυ- 
γα, Η ἀτρακτος εἶχε µαρφή μπουκαλιού «κόκα- 
κόλας» (στένωση στο μεσον], ενώ υπήρχε και 
µια κύρτωση τμήματος του χείλους προσβολής, 
λύσεις που υιοθετήθηκαν για τη µείωση Της Οπι- 
σθέλκουσας, Αργότερα η Κονβαίρ µε στόχο να 
μειώσει το βάρος και να βελτιώσειτην αεροδυνα- 
µική συμπεριφορά τροποποίησε τη θέση των 
κινητήρων χρησιμοποιώντας δύο πυλώνες κάτω 
απὀ τις πτέρυγες [κάθε πυλώνας συγκρατούσε 
δύο κινητήρες]. Αλλά και αυτή η λύση δεν εφαρ- 
µόστηκε παραχωρώντας τη βέση της στην ΤΟΠΟ- 
θέτηση των τεσσάρων κινητήρων σε τέσσερις 
ανεξάρτητους πυλώνες που εφαρμόστηκε και 
στο τελικό σχέδιο. Υπήρξαν διαδοχικές αλλα- 
γέςσε πολλά επἰ µέρους τµήµατα του αρχικού 
σχεδίου αλλα και αρκετή αμφισβήτηση σχετικἀ 
µε την καταλληλότητα του αβροσκάφους για το 
στρατηγικὀ ρόλο αλλά και αντιρρήσεις για το 
κόστος του προγράµµατος που δεν ἦταν καθό- 
Χου ευκαταφρόνητο, 

Στις 23 Νοεμβρίου 1955 υπογράφηκε το τελικό 
συμβόλαιο µεταξή της Αεροπορίας καιτης 
Κονβαίρ για την κατασκευή σε πρὠτη φάση 18 
αεροσκαφών, 31 
ατρακτιδίων 
οπλισμού, ποσο- 
τήτων ανταλλα- 
κτικών και εξο- 
πλισμού υποστή- 
ριξης. Ηιδέα της 
χρησιμοποίησης 
997 για τα πρώτα 
β-58 εγκαταλεἰ- 
φθηκε οριστικἁ 
μπὲρ των 99, 
Τον Ιούλιο του 
1956 εἰχε προχώ- 
ρήσει αρκετά η 
κατασκειἠ του 
πρωτοτύπου 
αλλα η Γζένεραλ 
Ελέκτρικ αντιµε- 
τώπιζε προβλή- 
µατα στην ἐγκαι- 
ρη παράδοση 
των 79 µε απο- 
τέλεσμµα τα υπό- 
λοιπα πρωτότιι- 
πα να µην χουν 
παραλαβδιτους 
δικούς τους κινητήρες, Το πρώτο πρωτότυπο Β- 
58 ἠταν έτοιμο την Ίηή Σεπτεµβρίου 1956 στις 
εγκαταστάσεις της Κονβαὶρ στο Φορτ Γουόρθ 
τοι Τέξας. Ακολουθησαν δοκιμές των κινητή- 
ρων και των σιστηµάτων του αεροσκάφους καιῃ 
πρώτη πτήση διάρκειας ὦ8 περίπου λεπτών 
πραγματοποιήθηκε µε απόλυτη επιτυχία στις 11 
Νοεμβρίου 1956 στην αεροπορικἠ βάση του 
Κάρσγουελ στο Τέξας, 


χε ΑΣ η 

Δομή: Το Β-58 ἦταν ἑνα βομβαρδιστικὀ αερο- 
σκάφος ικανό για πτήσεις µε ταχύτητες 2 Μαχ 
αν και μπορουσε µε μειωμένο βάρος να διατηρή- 
σει ταχύτητες µέχρι 2,4 Μαχ. Η επιχειρησιακή 


ΠΤΗΣΗ ΙΩΥΛΙΩΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 9ο 


του ζωή προσδιοριζόταν σε 7000 ὧρες πτήσης 
και η ικανότητα εκτέλεσης ελιγμών ήταν µέχρι 2 
ᾳ µε βάρος 79.950 κιλών και μέχρι ὁ ᾳ µε βάρος 
45 00Ώ κιλών. Το σχετικά μικρό μέγεθος του για 
βομβαρδιστικό. του εξασφάλιζε μειωμένο ἴχνος 
στα αντίπαλα ραντάρ (3-10 ὕατου ἴχνους του Β- 
52]. Τα υλικά κατασκευής του ἧταν κυρἰώς κρά- 
µατα αλουμινίου. ενώ στα τµήµατα του αεροσκά- 
φους που καταπονούνταν απὀ µεγάλες θερµο- 
κρασιακὲς διαφορές εἶχε χρησιμοποιηθεί χάλυ- 
βας. η πτέρυγα ήταν µορφής τροποποιηµένου 
δἐ-λτα. δοκιδωτής κατασκευής µε χείλη προσβο- 
λής που είχαν κλίση προς τα κάτω Και µε χρησι- 
µοποίηση του μεγαλύτερου µέρους του εσωτερι- 
κοὺ χώρου της για αποθήκευση καυσίμων. Οι 
δοκίδες απὀ ενισχυμένο αλουμίνιο βρίσκονταν 
σε απόσταση 30-40 εκατοστών η µια απὀ την 
ἄλλη και οι επικαλύψεις των επιφανειών της πτὲ- 
ρυγας που αποτελούνταν απὀ κυψελοειδή πυρή- 
να και αλλεπάλληλες στρώσεις φύλλων αλουμµι- 
νίου, συνδέονταν µε τα φἑροντα στοιχεία µε 
συνδέσμους απὀ κράµατα τιτανίου. 

Οιεπιφάνειες ελέγχου του αεροσκαφους αποτε- 
λούνταν απὀ το κατακόρυφο πηδάλιο και τα δύο 
πτερύγια που βρίσκονταν στο χείλος εκφυγής 
της πτέρυγας, Στα πρωτα Β-58 υπήρχαν δύο 
ακόμα επιφάνειες ελέγχου πτήσης κοντά στο 
οπίσθιο τµήµα τοµής ατράκτου-πτερυγών, οἱ 
οποίες όμως εξαλεἰφθηκαν στα μετέπειτα αερὀο- 
σκάφη. Είναι προφανής η επιρροή της πτέρυγας 


Πορ όλο Τὸ μέγεθός του, Το Β-58 μπορούσε να συναγυ- 
γιστεί σε ταχύτητα πολλά απύ τα µαχητικἁ Της εποχἠς 
του. Στην οὐρά αυτού του Β-58Α διακρίνεται το εξάκανγο 
πυροθύόλα που έλειπε από τα εκπαιδευτικά. 


µορφής δέλτα στην απουσία ἄλλων συνηθέστε- 
ρων επιφανειών ελέγχου πτήσης, 

Το σύστηµα προσγείωσης του Β-58 φημιζόταν 
για την πολυπλοκότητά του και ἦταν κατασκεια- 
στικά πολύ ισχυρο προκειµένου να αντέξει τα 
φορτία ενὸς στρατηγικού βομβαρδιστικού. Το 
σύστηµα ἦταν υδραυλικής λειτουργίας, τρἰκυκλο, 
κάθε κύριο σκέλος εἶχε δύο άξονες µε οκτώ τρο- 
χούς, υπήρχε σύστημα αντιμπλοκαρίσµατος και 
τέσσερα δισκόφρενα σε κάθε κύριο σκέλος, ενώ 
το ριναἰο τµήµα εἰχε δύο τροχούς, Η μέγιστη 
ταχύτητα καταβίβασης του συστήµατος προσγεἰ- 
ὤσης ἦταν 565 χλμ, ῶρα καὶ η μέγιστη ταχύτητα 
τροχοδρόµησης των ελαστικών υψηλής πίεσης 
της Γκουντγίαρ ήταν 406 χλμ./ωρα. Το σύστηµα 
αυτό εἰχε παρουσιάσει αστοχἰες σε αρκετές συν- 
δεσεις και βραχίονὲς του, µε αποτέλεσµα να 
υπάρξουν μερικά ατυχήματα, ελαφρά τις περισ- 
σότερες φορές. Παραδόξως όμως παρουσίαζε 
σπανιότατα εµπλοκές στη λειτουργία του, Για τη 
φάση της προσγείωσης υπήρχε αλεξίπτωτο επι- 
βράδυνσης διαμέτρου 8.3 µέτρων τοποθετημέ- 
νο σε θυρίδα στο κάτω µέρος του ουραίου τμήµα- 
τος της ατράκτου που μπορούσε να ενεργοποιη- 
θείσε ταχύτητες μέχρι 340 χλμ./ώρα. Ένα ακόµη 
αξιοσημείωτο στοιχείο για το Β-568 ἠταν η αστά- 
θειά του όταν ήταν προσγειωμένο και ὃεν διέβε- 
τε κάποιο «ατρακτίδιο» κάτω απὀ την άτρακτο, 
Το αεροσκάφος μπορούσε να στραφεί γύρω απὀ 
τον εγκάρσιο ἀξονά του, ανυψώνοντας τὸ ρὗγ- 
χοςτου, χτυπώ- 
ντας το ομραίο 
τµήµα του στο ἐδα- 
φος και προξενώ- 
ντας. ελαφριές 
ζημιές, Η λύση στο 
πρόβλημα αυτό 
ήταν η πρὀσδεση 
αντισταθμιστικού 
βάρους οὔ72 
κιλών κἀτω απὀ 
την άτρακτο ἡ στο 
ριναἰο σοκελος 
προσγείωσης που 
εμπόδιζε τη στρο- 
φἠ του αεροσκά- 
φους, 

Κόκπιτ: Το κόκπιτ 
του Β-58 ακολου- 
θούσε ασυνήθιστη 
διάταξη για βοµ- 
βαρδιστικό µε το 
τριμελές πλήρωμα 
που αποτελού- 
νταν απὀ τον πιλό- 
το, τον πλοηγό- 
/βοµβαρδιστή και 
το χειριστὴ των αμυντικών συστηµάτων να κάθο- 
ντοι ο ἕνας πἰσω απὀ τον ἀλλο. Ὁ θάλαμος του 
κόκπιτ ὅεν ἦταν ἑνας ενιαίος χώρος αλλά απο- 
τβλείτο απὀ επἰµέρους διαμερίσματα που συνδέ- 
ονταν μεταξύ τους µε πολύ μικρούς διαδρόμους 
στο δεξιό µέρος της ατράκτου απὀ ὀπου µπο- 
ρούσε κάποιος να κινηθεἰ ἑρποντας. Αυτοί οι 
διάδρομοι χρησιμοποιούνταν σπάνια για την εἴιι- 
κοινωνία του πλοηγού και του χειριστή των αµι- 
ντικών συστηµάτων, ενώ ο διάδρομος μεταξυ 
του πιλότου καιτου πλοηγούῦ χρησίμευε µόνο για 
την επισκευή διαφόρων ηλεκτρονικὼὠν συστημᾶ- 
των. Δεν υπήρχε οπτικἡ επαφή μεταξύτων 
μελών του πληρώματος (παρά µόνο ακουστικἡ 
απὀ το σύστημα ενδοεπικονωνίας Του κόκπιτ], 
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σπορ πο πάτε παπα πι ο 
- ν ' Ἡ . 


ττ- 


Το Πρόπλασμα του ΜΚΧ-19β84 στα εργοστάσια της Κονθαίρ το 13952. 


και οι χώροι κρίνονταν μᾶλλον περιορισμένοι για 
στρατηγικὀ βομβαρδιστικό αφού εκτός της 
ομσιαστικής αδυναμίας του αεροσκάφους για 
οπτικἡ επικοινωνία δεν υπήρχε η δυνατότητα να 
σταθεἰ κάποιος ὀρθιος στο κόκπιτ λόγω Του ανε- 
πᾶρκούς ύψους του. ο πλοηγός/βομβαρδιστής 
ἦταν επιφορτισμένος µε τη σκόπευση και άφεση 
των ὁπλων καὶ µε τη λειτουργία του συστήµατος 
ναυτιλίας, Το τρίτο µέλος του πληρώματος µερι- 
μνούσε για τη λειτουργία των ενεργητικὠν και 
παθητικών αμυντικών συστηµάτων καθώς και 
των ηλεκτρικών κυκλωμάτων τοι αεροσκάφους. 
Κάθε διαμέρισμα τοι κόκπιτ διέθετε ανεξάρτητη 
ανοιγόµενη προς τα πίσω καλύπτρα, ενώ αξιο- 
σηµείωτη ήταν η έκκεντρη τοποθέτηση του καθὶ- 
σµατος του πιλότου προς τα αριστερά. Η ορατό- 
τητα του θαλάμου του πιλότου ήταν πολύ καλή 
σε αντίθεση µε την ορατότητα των ἄλλων μελών 
του πληρώματος των οποίων οι καλύπτρες διέ- 
θεταν μόνον μικροσκοπικά πλευρικά παράβυρα. 

Στα πρώτα Β-58 υπήρχαν τα εκτινασσόµενα 
καθίσματα που χρησιμοποιούσε στα αεροσκάφη 
της η 9Α6 χωρίς τίποτε τοιδιαίτερο σε σχέση µε 
ἄλλους τύπους εκείνης της εποχής, αλλά µε 
μέτρια αξιοπιστία γεγονός που οδήγησε στην 
εισαγωγἠ ενός εκτινασσόµενου καθίσµατος 
τύπου «κάψουλας» µε αξιοσημείωτα χαρακτηρι- 
στικἁ λειτουργίας. Τα κάθισμα και ο χειριστής 
περικλείονταν µεσα σε µια συμπιεζόμενη κἀψου- 
λα που παρείχε το απαιτούμενο για την επιβωσή 
του οξυγόνο σε εγκατάλειµη σε μεγάλο ύψος και 
τον προστάτευε αποτελεσματικά απὀ τηροή του 
αέρα σε περίπτωση εγκατάλειψης µε υπερηχητι- 
κές ταχύτητες. Το σύστημα χρησιμοποιούσε 
φυσικά αλεξίπτωτο και παρείχε προστασία σε 
περίπτωση πρόσκρουσης στο ἐδαφος αλλά καὶ 
προσθαλἁσσωσης. Στην πρὠτη περίπτωση 
ενεργοποιείτο ειδικός μηχανισμός απορρόὀφη- 
σης των δυνάµεων της κρούσης και στη δεύτερη 
γίνονταν αυτόματο φούσκωμα σάκων µεταμορ- 
φώνοντας την κάψουλα σε σωστική λέμβο. Η 
κάψουλα μπορούσε επἰσης να χρησιμοποιηθεί 
σαν κατάλυµα για προστασία απὀ ζέστη ή κρύο, 
ενῶ παράλληλα υποστήριζε το χειριστή σε τρό- 
φιµα, νερό κ.λπ. Ἠταν τελείως αυτόνομη απὀ 
άλλες πηγες ενέργειας και η διαδικασία ΕΝΕΩΥΟ- 
ποἰησής τής ήταν αντίστοιχη αυτής των ἄλλων 
εμτινασσόμενων καθισμάτων. Σε περιπτώσεις 
κινδύνοι τα µέλη του πληρώματος έκλειναν τις 
κἀφουλές τους σαν προετοιμασία για εγκατάλει- 
ψη του αεροσκάφους. Ο πιλότας και µε κλειστὴ 
την κἀφουμλά του μπορούσε να συνεχίσειτο 
έργο του. Το σύνολο κάψουλας-καβίσµατος λει- 
τουργούσε σε όλα τα ύψη και σε ὁλο το φάσμα 


90 


ταχυτήτων που επιχειρούσε το Β-58 αλλά ακόμα 
και απὀ μηδενικὀ ύψος µε ταχύτητα 185 
χλμ./ώρα, Αντίθετα µε ότιθα περίµενε κανείς το 
σύστημα αυτό δεν παρουσίαζε λειτουργικά προ- 
βλήματα. Το κόκπιττου 8-58 φημιζόταν για το 
χαμηλό επίπεδο θορύβων καικραδασμών που 
έφθαναν σ αυτο και ἔτσι παρά την απουσία μεγά- 
λῶν χώρων το περιβάλλον ἦταν αρκετά φιλικὸ 
για το πλήρωμα, Στο χώρο του κόκπιτ εντοπίζο- 
νταν οι οπτικὲς διαφορές των εκπαιδευτικών ΤΒ- 
98Α από τα Β-58Α όπου ακριβῶς πίσω απὀ το 
κάθισμα του πιλότου υπήρχε και αυτὸ του εκπαι- 
δευπή. Τα ΤΒ-58ά δεν είχαν επιθετικές δυνατό- 
τητες αφού απουσίαζαν ο αυτόματος πιλότος, 
τα Πλεκτρονικά αντίµετρα, το σύστημα βομβαρ- 
δισμοῦ. το κύριο σύστηµα ναυτιλίας και τα εκτι- 
νασσόμµενα καθίσματα τύπου «κάφουλας», 
Αξιοσημείωτη ἠταν καιη συχνή συμμετοχή στις 
εκπαιδευτικές πτήσεις ενός ακόµα εκπαιδευόµε- 
νου πιλότου που καταλάμβανε το τρίτο κάθισμα 
καιποι μπορούσε να αλλάξει τη θέση του µε τον 
εκπαιδευτή κατά τη διάρκεια της πτήσης χρησι- 
µοποιώντας το διάδρομο που υπήρχε μεταξύτου 
δεύτερου καιτου τρίτου θαλάμου του κόκπιτ 


ΤΑΟΑΝ, ΙΕΕ κ.λπ], Το σύστηµα ΑΝ/ΑΙ Β-{2 απο- 
τελείτο από τὲσσερις δέκτες τοποβετηµένους 
σε διάφορα σηµεία του αεροσκάφους που ελάμ- 
βαναν σήματα στις μπάντες Ώ, Ε,Ε, α. Η. |. ω. 
Απά τα πλέον χαρακτηριστικἁ στοιχεία του 8-58 
ἦταν το ουραίο πυροβόλο που ἦταν τοποθετημέ- 
νο στον κώνο που Ακλεινς την ἀτρακτο Ηταν 
ἑνα εξάκανα πυροβόλο Τζένεραλ Ελέκτρικ Τ- 
171Ε-ᾷ των ο πππι µε ταχυβολία 4000 βληµά- 
των/λεπτὸ, Ενεργοποιεί-το από το χειριστή των 
αμυντικών συστηµάτων και χρησιμοποιούσε για 
τη σκὀπευσή του ένα ραντὰρ Ἐμερσον ΜΕΩ-/ 
που ἦταν εγκατεστημένο σε ειδικό θάλαμο στα 
ουραίο κάθετο σταθερό, λειτουργούσε στην 
μπάντα Κ και εντὀπιζε και εγκλώβιζε στόχους 
που ακολουθούσαν το αεροσκάφος σε αποστά- 
σεις 290-6.850 µέτρων, Η ἴδια εταιρία κατασκευ- 
αζε όλο το σύστηµα του ουραίου πυργίσκου ποι) 
µε τα παρελκόμενα ζύγιζε 833 κιλά. Μεταφέρο- 
ντας {1200 βλήματα, υπήρχε η δυνατότητα περι- 
στροφής του συστήματος κατά - 40 μοίρες στο 
κατακόρυφο και στο οριζόντιο επίπεδο καιη ὅρα- 
στικἠ ακτίνα βολής ἦταν 1.970 µέτρα. Για τη λει- 
τουργία του πυροβόλου, το σύστηµα ελέγχου 
πυρός λάμβανε διάφορα στοιχεία απὀ τον υπο- 
λογιστή του αξροσκάφους ὅπως τον αριθµό των 
Μαχ του αεροσκάφους καιτην πυκνότητατου 
αξρα εκείνην τη στιγµή. 


ΠΡΟΟΩΣΤΙΚΟ ΙΓ ΥΣΤΗΙΝΑ 

Π επιλογή του κινητήρα του Β-ρ8 δεν ἦταν εὐκο- 
λη υπόθεση αφού οι επιχειρησιακές απαιτήσεις 
του αεροσκάφους δεν ἦταν εὔκολο να ικανοποι- 
πθούν. Εκτεταμένη εξέταση των καητήρων που 
υπήρχαν εκείνη την εποχἠ κατέληξε στο συμπέ- 
ρασμα ὁτιθᾳ έπρεπε να ὁημιουργηβεί ένας νέος 
κινητήρας ικανός να δώσεεστο αεροσκάφος τις 
αναγκαίες επιδόσεις για τα ρόλο του. Η 
Ττζένεραλ Ελέκτρικ ανόλαβε τη σχεδίαση και 
κατασκευή του κινητήρα χρησιμοποιώντας σα 
βάση τον «3. Ὁ στροβιλοκινητήρας που προέ- 
κυψε εἰχε τον κὠδικό «/3-Χ-οδΑ που λίγο μετά 


Συστήματα; Το 
Β-58 διέθετε 
πλήβος ηλε- 
κτρονικών 
συστημάτων 
όπως σύστημα 
ναυτιλίας/βοµ- 
βαρδισμού 
ΑΝ/ΑΦδΩ-452, 
δέκτη-προει- 
δοποιητή σημά- 
των ραντάρ 
ΑΝ/ΑΙΗ.12. 
σύστηµα ηλε- 
κτρονικών 
παρεμβολών 
ΑΝ/Αἰ 9-16. 
σύστημα εκτὀ- 
ξεµσης αερό- 
φυλλων 
ΑΝ/ΑΙ Ε-{δμε 
10 εκτοξευτές 
αεροφύλλων 
(πέντε σε κάθε 
πτέρυγα) και 
φυσικά αριθμὸ 
διαφόρων 


ραδιοβοηθημά- 
των. (ραντάρ 
έρευνας, ΗΕ. 


ἕνα από τα πρώτα Β-58 ποῦ κατασκειάστηκαν επιδεικνύει το μέγεθος το κοιλιακού ατρακτιδίου. 
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τροποποιήθηκε σε 79. Ω /8 εἶναι ἑνας απὸὀ 
τους πιο επιτυχημένους στροβιλοκινητήρες 
αφού σε διάφορες παραλλαγές του χρησιµοποι- 
είται στα Γ-4 Φάντομ, Ε-1δά Σταρφάιτερ και στα 
Κφιρ αλλά τοποθετήθηκε και σε αρκετά άλλα 
αεροπλάνα μέχρι σήµερα. Τα πρώτα Β-58 εξο- 
πλίστηκαν µε τέσσερις ΥΤ9-0Ε-{ που απέδιδαν 
με µετάκαυση 6.458 κιλά ώσης οκαθένας. Το 
βάρος τους ήταν 1.418 κιλά, η διάμετρός τους 
ἦταν 0,97 µέτρα και το μήκος 9,28 µέτρα. Όμως 
λόγω των λειτουργικὠν προβλημάτων που 
παρουσιάσθηκαν και της ανάγκης για συχνή 
συντήρηση, όλα τα επὀ- 
µενα Β-58 εξοπλίστη- 
καν µε τους 78-Ε- 
ΒΑ/ΦΒ που απέδιδαν 
7,060 κιλά ὦσης ο καθε: 
νας. Ο )79-0Ε-ΡΑ/5Β 
ήταν ἑνας στροβιλοκι- 
νητήρας µε 17-βάθμιο 
αξονικὸ συμµπιεστή 
στρόβιλο µε ὁ βαθμίδες 
ὁακτυλιοειδή θάλαμο 
καύσης µε 10 καυστη- 
ρὲες και ακροφύσιο εξα- 
γωγής μεταβλητής δια- 
τοµής. ο λόγος πἰεσης 
στο συμπιεστὴ ήταν 
περίπου 12,15:1 καιη 
πἀαροχἡ αέρα ἠταν 8Ί 
κιλἀ/δευτερόλεπτο. Το 
βάρος τους ἠταν 1.60 
κιλά (5Α) και 1.896 κιλα 
(5Β], η διἁμετρὸς τους 
ἠταν 0.97 µέτρα και το 
µήκος τους 5, 14 µέτρα 
Οι κινητήρες τοποθε- 
τούνταν σε αεροδυνα- 
μικά διαμορφωμένους 
θύλακες, τοποθετημέ- 
νους κάτω απὀ τις πτέ- 
ρυγες. Κάβε τέτοιος 
Βύλακας διέθετε κώνο 
ρισαγώγἠς µεταβλητου 
σχήματος γιατην παρο- 
χἡ των καταλλήλων 
ποσοτήτων αξρα για τῃ 
σωστή λειτουργία του 
κινητήρα στις διάφορες 
ταχύτητες. Ο κώνος 
εισαγωγής κινείτο ε- 
μπρός-πίσω και παρε: 
µενε στην οπίσθια θέσι' 
µέχρι την ταχύτητα των 
149 Μαχ (1505 χλμ 
ώρα] όταν ἕνας υπολο- 
γιστής έλεγχε τις πιέ- 
σεις που εξασκούνταν 
πάνω στις επιφάνειες του θαλάμου και στη συνέ- 
χεια ἐδινε εντολή σ έναν πολύπλοκο μηχανισμό 
για την κίνηση του κώνου προς τα εμπρὀὸς.Ο 
κώνος εισαγωγἠς ἦταν ζωτικής σημασίας για το 
αεροσκάφος αφού ἑλεύγχε το κρουστικὀ κύμα 
που δημιουργείταιστις υπερηχητικές ταχύτητες, 
ὡστε η ταχύτητα του αἐρα που εισέρχεται στο 
συµπιεστή να εἰναι υποηχητική, σωνθήκη ανα- 
Υκαία για τη λειτουργία του κινητήρα. Π εργασία 
της τοποθέτησης ἧ της αφαίρεσης τών κινητή- 
ρων απαιτούσε περίπου ὃ ώρες για τον κάθε 
κινητήρα. 

το Β-ρᾶ φημιζόταν για το πολύπλοκο αὐστημα 
τροφοδοσίας καυσίμου µε το οποίο ἦταν εξοπλι- 
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σµένο και έλεγχε τις τέσσερις κύριες δεξαμενές 
αποθήκευσης καυσίἰμων που διέθετε το αεροσκά- 
Φος στην άτρακτο καιστις πτέρυγες. Το καύσιμο 
που χρησιμοποιαύνταν ἦταν το ϱ-4, ενώ υπἠρ- 
χε και σύστημα ανεφοδιασμού εν πτήσει. Ἡ υπο- 
δοχή βρισκόταν στο επάνω μἐροςτου ρύγχους 
του αεροσκάφους, περίπου Ἰ, 15 µέτρα μπροστά 
απὸὀ το κὀκπιτ. 0 εναέριος ανεφοδιασμός γίνο- 
νταν απὀ αεροσκάφη Μπόινγκ Κ0-135Α συνή- 
βως σε ύψη 8.870 µέτρων και µε μέγιστη ταχύτη- 
τα 954 χλμ./ώρα. ενώ σε χαμηλότερα ὑψη η ταχύ- 
τητα ἐπεφτε στα 601 Υλμ ωρα Τα 8-58 φημίζο- 


κἠ γόµωση, 
Το ατρακτίδιο ΜΒ-16, για παράδειγµα, εἰχε 
μήκος 17,37 µέτρων και διαµέτρο 1,52 µέτρων. 
Ἠταν µια ογκώδης κατασκευή ποι εκτὸς της 
γόµωσής του, μετέφερε καύσιμα σε δύο δεξαμε- 
νὲς, ενώ υπήρχε και χώρος μεταφοράς ηλεκτρο- 
νικών συστημάτων. Το κενό βάρος του ήταν 
1.125 κιλά και το μέγιστο 16,240 κιλά, Όταν 
μετέφερε µόνο την κεφαλή ΝΑΘΥ 1-Ί ζύγιζε 
3.848 κιλά. Μια μπαταρία νικελίαι-καδμίου 28 
βολτ και τέσσερις βαρομετρικοί διακὀπτες απᾶ- 
σιράλιζαν και ὁπλιζαν την εκρηκτική κεφαλἠ. Η 
-- στήριξή του γινόταν 


κάτω απὀ την άτρακτο 
σε τρεις σηµεία σύνδε- 
σης και αξιοσημείωτα 
ἦταν τα μεγάλα Ππτερή- 
για που διέθετε στο 
πἰσω µέρος του τα 
οποία ἔδιναν µια µικρή 
περιστροφή για σταθε- 
ροποίιηση κατά την 
πτώση του. Χρησιμο- 
ποιήθηκε στα πρώτα 
χρόνια της επιχειρη- 
σιακής χρήσης του 
βομβαρδιστικού αλλά 
αποτέλεσε καιτη βάση 
για µια σειρά εξελἰξε- 
ὧν ὅπως ἦταν η ΤΟΠΟ- 
θέτηση φωτογραφικών 
μηχανών (όπως η 
ΦαιρτσάιλντκΑ-δθ], 
στο εμπρόσθιο µέρος 
τοι ὥστε να αποκτήσει 
το αεροσκάφος και 
αναγνωριστικὲς ικανό- 
τητες. Ἡ προαναφερό- 
µενη φωτογραφική 
μηχανή εἰχε υψηλό 
βαθμό αυτοματισμού, 
διέθετε φιὰλμ 10080 
«στάσεων» και υπεύ- 
θυνος για τη λειτουρῥ- 
γία της ἦταν ο πλοη- 
γός/βομβαρδιστής στο 
θάλαμο του οποίοι 
υπήρχαν τα χειριστή- 
ριά της. Το ΜΒ-Ι05 
παρουσίασε αρκετά 
προβλήματα μεταξύ 
τῶν οποίων ἦταν καιη 
διαρροή καυσίμων απὀ 
τις δεξαμενές καυσί- 
μων του προς το χώρο 


Το Β-58 θεωρείτο ιδιαίτερη σταβερή πλατφόρμα στις φάσεις του εναέριου ανεφοδιασμού. 


νταν για τη σταθερὀτητἆἁ τους κατά τη φάση του 
ανεφοδιασμού και αποτελούσαν τα αγαπημένα 
αεροσκάφη τῶν πληρωμάτων των ΚΟ-195 που 
δεν συναντούσαν καμία δυσκολία στο έργο τους. 


ΟΠΛΙΣΝΟΙ 

Το Β-58 δεν διέθετε εσωτερικούς χώρους µετα- 
φοράς οπλικού φορτίοι! και όλος ο εξοπλισμὸς 
μεταφερόταν αναρτηµένος σε εξωτερικούς 
πυλώνες. Τα φορτία αυτά ἦταν «γιγαντιαία 
ατρακτίδια» τα οποία μετέφεραν σε ειδικούς 
χώρους καύσιμα, ηλεκτρονικά και οπλισμό. Σε 
Επιχειρησιακες συνθήκες τα Β-5δ8 ἀφηναν ολό- 
κληρο το ατρακτίδιο που έφερε συνήθως πιυρηνι- 


της Εκρηκτικής κεφα- 
λή 


ης, 
Μια ἀλλη ἐκδοση του 
ΜΒ-1 ἦταν το ΜΑ-10 που στην οωσία ἦταν ένα 
«στρακτίδιο» ΜΒ-Ί εφοδιασμένο µε πυραυλοκι- 
νητήρα Μπελ Αεροσπέις [Η81-ΒΑ-Τπουτο 
καθιστούσε ὁπλο µα-κρὰς ακτίνας δράσης αφού 
το βεληνεκές του έφθανε πλέον τα 258 χλμ., 
ενώ η ελάχιστη απόσταση άφεσης του όπλου 
απὀ το στόχο ήταν 16χλµ, Το βάρος του ήταν 
12.200 κιλά περίπου και κατευθυνόταν προς το 
στό-χο του µε ταχύτητα ἆ Μαχ πετώντας σε ὕψμη 
μέχρι 42 920 µέτρα μεταφέροντας μέχρι και 
τρεις κεφαλές. Ἠταν εξοπλισμένο µε ηλεκτρον!- 
κὀ σύστημα κατεύθυνσης της Σπέρρυ, συνηθι- 
σµένος χρὀνος πτήσης του ἦταν 65 δευτερόλε- 
πτα και οι εμφάνείς διαφορες του από το ΙΜΒ-] 
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Το πρώτο ΤΗΒ-5ΒΑ. Η εκππιδευτική αυτή έκδοση δεν διέφερε εξωτερικά απὺ το Β-58, 
αλλά εσωτερικἁ ἐλειπε όλος 0 επιχειρησιακός ηλεκτρονικός εξοπλισμός. 


ήταν οι σχετικά µεγάλες επιφάνειες ελέγχου 
όπως τα σταθερά πτερύγια στο µέσο του μήκους 
του, τα κάναρντς στο εμπρόσθιο τµήµα του και 
τα κατακόρυφα πτερύγια στο πίσω µέρος. 

Το «ΤΟΡ» ἦταν ἕνα ακόμα ογκώδες ὁπλο της 
ἴδια φιλοσοφίας µε τα «ΜΒ». Στην ομσία ἦταν 
δύο ατρακτίδια µαζίτο ένα «συγχώ-νευμενο» µε 
το ἄλλα. Το ἑνα ατρακτίδιο (ΒΙ  2/Β- 1] αποτε- 
λουύσε το πάνω τµήµατου ΤΟΡ και περιείχε την 
εκρηκτική κεφαλή, δύο δεξαμενὲς καισὶμῶν. επι- 
βραδυντικό αλεξίπτωτο, τον πυλώνα στήριξης 
ὑλης της κατασκευής και οµραία τµήµα µε τρία 
πτερύγια. Αυτό το ατρακτίδιο εἰχε μέγιστη διάμε- 
τρο 1017 µέτρα, μήκος 10.67 µέτρα και μέγιστο 
βάρος 5.38ύ κιλά [γεμάτο καϊαιμα και µε κεφαλἠ 
Μκ.53). Χωρίς καύσιμα ζύγιζε 3.4θρ κιλά. Το δει- 
τερο τμήµατου ΤΟΡ ἠταντοβΒευ 2Β-2που 
περιέκλειξ το προηγούμενο ατρακτίδιο και µετε- 
φερε αποκλειστικά καύσιμα σε δύο µεγάλες 
δεξαµενες. Το κενό βάρος του ήταν 900 κιλά, το 
μέγιστο 11.700 κιλά, η μέγιστη διάµετρος 19 
µέτρα καιτο ολικό μήκος 16.46 µέτρα. Π τακτική 
χρησιμοποίησης του ΤΟΡ ἦταν η απὀρριψη τοι! 
μεγαλύτερου ατρακτιδἰου ὅταν αυτό ἀδειαζε 
απὀ καύσιμα και η ρίψη στο στόχο του µικρότε- 
ρου ατρακτιδίου που διέθετε την εκρηκτική 
κεφαλή. 

Ὅμως το κλασικότερο όπλο τοι Β-58 ήταν οἱ 
πιρηνικές βόμβες ΜΚ.49 που μεταφέρονταν σε 
εξωτερικούς πυλώνες ποι βρίσκονταν κάτω απὀ 
τις πτέρυγες, μεταξύ κύριων σκελών συστήµα- 
τος προσγείωσης και ατράκτου. Συνολικά µετα- 
φέρονταν τέσσερις απὀ αυτές [σε δὺο σειρές µε 
τη µια βόμβα πίσω απὀ την ἀλλη], µε κάθε βόμβα 
να στηρίζεται σε δύο σηµεία. Κρησιμοποιούσαν 
στην πορεία τους προς το στόχο επιβραδυντικό 
αλεξίπτὠτο και κάθε µια απὀ αυτές ζύγιζε 9645 
κιλά, εἰχε μήκος 3,66 µέτρα, μέγιστη διάµετρο 
048 µέτρα και μπορούσε να δεχθεί πυρηνική 
γόμµωση ισχύος μέχρι 1 Μεγατόννου, 
Μικρότερης σηµασίας για το Β-θ8 ήταν κάποια 
άλλα όπλα όπως το ΜΟ-1 που ήταν ἑνα ατρακτί- 
διο προορισμένο αποκλειστικά για φωτογραφι- 
κὲς αποστολές µε το αεροσκάφος, Στη σχεδ[α- 
ση και κατασκευή του συνεργάστηκαν μεγάλοι 
Οίκοι και Πανεπιστήμια των ΗΠΑ που πρωταγω- 
νιστούσαν στο οπτικό ερευνητικό πεδίο. Τις 
εργασίες που ξεκίνησαν το 19903 συντόνιζρ η 
Φαιρτσάιλντ και πραγµατικἀ το ατρακτίδιο αυτό 
ήταν για την εποχή τεχνολογικά προηγμένο 
αφού περιείχε αριθμό φωτογραφικών μηχανών 
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με διαφορετικά χαρακτηριστικά λειτουργίας 


ωστε να υπάρχει ικα- 
νοποιητική κάλυψη σε 
διαφορετικὲς συνθή- 
κες λειτουργίας, 
Δυστυχώς το φιλόδο- 
εο πρόγραµµα εξαι- 
τίας της ανεπαρκούς 
χρηµατοδότησης 
αλλά και της µη Ισχυ- 
ρής υποστήριξής Του 
από την Ι)5ΑΕ ακυ- 
ρῴθηκε το 1955 
χωρίς μάλιστα να 
αποδώσουν οι προ: 
σπάθειες αναβἰωσἠς 
του που διήρκεσαν 
µέχρι το 1958, 
Κατασκευάστηκε ἑνα 
ατρακτίδιο που όμως 
δεν πέταξε µε κἀϊοιο 
Β-5δ8. Την ἴδια τύχη είχε καιτο ΜΏ-] που ήταν 
ἑνα ὁπλο ηλεκτρονικής κατασκοπείας (ΕΚΙΝΤ) 
που βασιζόταν τεχνικά σε αρκετά απὀ τα µέρη 
του ΜΒ-Ί και χρησιμοποιούσε Πηλεκτρομαγνητι- 
κὲς συσκευές που εἶχαν αναπτυχθεἰ απὀ την 
Μέλπαρ και κάλυπταν αρκετές συχνότητες, 
Ὅμως και πάλι η ἑλλειψη χρηµατοδότησης και η 
διστακτικότητα για τη χρησιμοποίηση του Β-58 
σε ρόλους ΕΙΙΝΤ οδήγησε το πρὀγραµµασε 
ναυάγιο µε τελικό αποτέλεσµα την κατασκευἠ 
ενός µόνο ατρακτιδίου που ποτέ δεν φορτώθηκε 
σε αεροσκάφος Β-ρδ. 


πετ τής Με Τὸ 8-5δ 

Τα πληρώματα που επιλέγονταν για τα Β-58 
ἐπρΕΠΕ να εἶχαν προὐπηρεσία σε πολυκινητήρια 
αεριωθούμενα αεροσκάφη καιικανοποιητικὀ 
αριθμό ωρών πτήσης, Για τους πιλότους απαι- 
τούνταν τουλάχιστον 1000 ώρες πτήσης απὀ τις 
οποίες οι μισές απὀ αυτὲς σαν κυβερνήτες σε 
ἀλλα αεροσκάφη, για τους πλοηγοὐς/βομβαρδι- 
στὲς 508 ώρες και για τους χειριστές των αμυντι- 
κὠν συστηµάτων 200 ώρες. Οι απαιτούμενες 
πτητικὲς ὧρες έπρεπε να εἰχαν συγκεντρωθεί 
σε αεριωθούμενα αεροσκάφη και ήταν ακόµα 
αναγκαίο τα µέλη Του πληρώματος να διαθέτουν 
τα φυσικά χαρακτηριστικἁ που υπαγοαρεύονταν 
από τις διαστάσεις των εκτινασσόµενων καβθι: 
σμάτων τύπου . 
«κάψουλας», Η ΕκΠάΙ- 
δευση διαρκούσε 
περίπου 6-8 µήνες και 
αρχικά διεξαγόταν 
στους χώρους της 
49ης Πτέρυγας Βοµ- 
βαρδισμοὺ ώσπου το 
1964 δημιουργήθηκε 
ένας ακόµα χώρος 
εκπαίδευσης όταν 
απόκτησε το δικό της 
κέντρο εκπαίδευσης 
καιη 4Όρη Πτέρυγα 
Βομβαρδισμού. Κάβε 
Πτέρυγα, για το εκπαϊ- 
δευτικὀ πρόγραµµα 
διέθετε απὀ τέσσερα - 
ΤΒ-ΡΒΑ και προτού να 
ενταχβούν οι εκπαι- 
δευόµενοι στα προ- 
γράμματα εκπαίδευ- 
σης γίνονταν ἑνα 


δο και ἐξοδο των χειριστών. 


εἶδος προετοιμασίας µετους πιλότους να συγκε- 
ντρώνουν για ἑξι εβδομάδες πτητικές ώρες µε 
Λόκχηντ Τ-33 και Κονβαίρ ΤΕ-102 στην βάση 
Πέρριν στο Τέξας. 

Τα άλλα δύο µέλη του πληρώματος πήγαιναν στη 
βάση Μέιδερ της Καλιφόρνιας για εκπαίδευση ϐ- 
8 εβδομάδων πάνω στα συστήματα του Β-68. 
Ὅταν όλοι επέστρεφαν στο κέντρο εκπαίδει]- 
σης. ακολουθούσαν ὧρες στον εξομοιωτή και 
Βεωρητικά µαθήµατα και µετά το τέλος της 
εκπαίδευσης αποφοιτούσαν απὀ το κέντρο ἐχο- 
ντας 90 ώρες πτήσης οἱ πιλότοι και 70 ὥρες οἱ 
υπόλοιποι, τις περισσότερες απὀ τις οποίες στα 
ΤΕ-Ρ8Α. 

Στην πτήση το Β-58 µε τη συμπεριφοράτου σαν 
δελταπτέρυγο αεροσκάφος παραεένευξ του 
πιλότους ποι δεν εἶχαν εµπειρίες απὀ ανάλογα 
αεροσκάφη στο παρελθὀν, Ειδικότερα, αἴσθηση 
προκαλούσε το στικτων χειριστηρἰων που θύμιζε 
μαχητικό αεροσκάφος και όχι στρατηγικὀ βοµ- 
βαρδιστικό και οι αντιδράσεις του Β-5δ στη λει- 
τουργία των επιφανειών ελέγχου, Αναφορές 
παρομοιάζουν τις αντιδράσεις του 8-28 µε αυτές 
του Ε-102 το οποίο ἀλλωστε γι’ αυτόν το λόγο 
χρησιμοποιείτο στο πρόγραµµα εκπαίδευσης. Οι 
επιδόσεις του εντυπωσίαζαν αφού συναγωνίζο- 
νταν μαχητικά αεροπλάνα της εποχής µε απλὀ 
παράδειγµα το βαθμό ανόδου του που ἦταν 
14 051 µέτρα ανά λεπτό µε µετακαμστήρα και 
μικρό σχετικἀ φορτίο και 5.180 µέτρα ανά λεπτό 
σε επίπεδο θαλάσσης, πλήρως φορτωμένο, 
Κανείς απὀ τα πληρώματα δεν περίμενε παρό- 
µοιες επιδόσεις απὀ ἑνα βομβαρδιστικό /5 τόν- 
νωνι 

Ω ηλεκτρονικὸς εξοπλιασμὸς του αεροσκάφους 
αν και πολύπλοκος κρίνονταν επαρκής γιά τις 
αποστολές που θα εκτελούσε καιη ακρίβεια του 
συστήµατος σκόπεισης-άφεσης ήταν υποδειγ- 
µατική. Στις αποστολές διείσδυσης, το 8-δΒ υπε- 
ρεἰχε απὀ τα άλλα βομβαρδιστικά της εποχἠς 
του εκμεταλλευόμενο το σχετικά χαμηλό ἰχνος 
που έδινε στα εχθρικἀ ραντάρ, τή µεγάλη ταχύ- 
τητά του αλλά και τα εξελιγμένα ενεργητικά και 
παθητικά αντίµετρα που διέθετε για την προστα- 
σἰα του. Το ενοχλητικό σηµείο του 8-58 ήταν η 
απουσία οπτικἠς επαφής μεταξύ των μελών τοι; 
πληρώματος και η ἑλλειψη ευρυχωρίας σε σχέση 
µε άλλα βομβαρδιστικά, 


" ὕιάταξη τοῦ πιλοτηρίου φαίνεται στη φωτογραφία αυτή απύ τις ανοικτές θιρίδες του 
πληρώματος. Τα δύο µέλη που καθόντουσαν πίσω εἶχαν εΚάχιστη πλευρική μάνον ορστό- 
τητα, Διακρίνονται επίσης οι «κάμουλες» διαφυγής που δυσκόλευαν σηµαντικά πῃν εἰσο- 
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Το εναλλακτικά φορτία του 8-58, το ατρακτίδιο ΤΟΡ, φορτωμένο και το ΜΒ-Ί εμπρὸς από τα αεροπλάνο. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ΑΡΑ ΣΗ 


Τον Ιανουάριο του 1960 δηµιουργήβηκεη Πρώτη 
Πτέρυγα Βομβαρδισμού που θᾳ εξοπλίζονταν µέ 
αεροσκάφη 8-58. Ὥταν η 4θη Πτέρυγα Βομβαρ- 
δισμού που αρχικά έδρευε στη βάση Ντέιβις- 
Μόνθαν της Αριζόνα αλλά στη συνέχεια µετα- 
φέρβηκε στη βάση Κάρσγουελ του Τέξας. Η 
τεχνολογική πρωτοπορία του Β-58 απαιτούσε 
εξειδικευμένο προσωπικό υποστήριξης και επι- 
λεγμένα πληρώματα λόγω των ιδιομορφιών του 
αεροσκάφους, Άλλωστε ήταν χαρακτηριστικό 
ὅτι η 4φη Πτέρυγα ἦταν Εξοπλισµένη µε περίπου 
40 Β-δᾶ τα οποία υποστηρίζανταν απὀ 1.500 
ἀτομα σαν εξειδικευμένο προσωπικό. Τον 
Δεκέμβριο του 1960 δημιουργήθηκε µια ακόµη 
Πτέριγα Βομβαρδισμού. η 20ρη που έδρευε στη 
βάση του Μπάνκερ Χιλ στην Ιντιάνα (η οποία 
αργότερα μετονομάστηκε σε Γκρίσομ]. Κάθε µια 
απὀ τις δὺο Πτέρυγες διέθετε περίπου {0 ετοι- 
µοπόλεμα πληρώματα, 

Στα πρώτα χρόνια της δεκαετίας του 1860, τα Β- 
58 καταρρἰπτουν αρκετά ρεκόρ στην κατηγορία 
τους που φυσικά σχετίζονταν µε μέγιστη ταχύτη- 
τα τόσο µέσα στις ΗΠΑ ὁσο καισε διηπειρωτικές 
πτήσεις. Τον Αύγουστο του 1964. Π 43η Πτέρυγα 
μεταφέρεται στη βάση του Λιτλ Ροκ στο 
'Αρκανσο λόγω τῆς εμπλοκής της βάσης 
Κάρσγουελ στην ανάπτµξη τοι ΕΒ-111 που καθι- 
στούσε προβληματική την παραμονή των Β-58 
στη βάση αυτή. Τα 1964. αεροσκάφη αυτής της 
Πτέρυγας χρησιμοποιώντας ατρακτίδια ΜΕ-160 
εκτέλεσαν µε µεγάλη επιτυχία ἀναγνωριστικές 
αποστολές διείσδυσης επιχειρώντας σε μικρά 
ύψη (περίπου 190 μέτρα) και µε ταχύτητες πολύ 
κοντά στο 1 Μαχ, αποδεικνύοντας έτσι ότι το 
αεροσκάφος θᾳ μπορούσε να αξιοποιηθεί και 
σαν αναγνωριστική πλατφόρμα µε δυνατότητα 
πτήσεων σε διάφορα ύψη. Το 1967 αεροσκάφη 
απὀ την ἄΌδη Πτέρυγα συμμετείχαν σε επιχειρή- 
σεις που σκοπό εἰχαν τη διερεύνηση των δυνα- 
τοτήτων τοι Β-58 σε τακτικὀ ρόλο επιπρόσθετα 
του στρατηγικού. 56 αμτές τις αποστολές τα Β- 
98 πετώντας αρκετά χαμηλά πάνω απὀτις υποτι- 
θέµενες εχθρικές θέσεις µε ταχύτητες περίπου 
1000 χλμ./ώρα συμμετείχαν µε επιτυχία σε βοµ- 
βαρδισμούς µαζί µε άλλα αεροσκάφη ὀπωςΕ- 
1050 καιΕ-άσ/Ώ. Το φορτίο που μετέφεραν απο- 
τελούνταν απὀ βόμβες συμβατικής γόµωσης που 
αναρτώνταν στους πυλώνες που προορίζονταν 
για τις πυρηνικές βόμβες ΙΜκ.45. Ὅμως το ρίσκο 
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σε αυτὸν το ρόλα που πιθανότατα θα ήταν ευά- 
λωτα στους εχθρικοὺς αντιαεροπορικοὺς πυραύ- 
λους οδήγησε στη ματαίωση της υλοποίησης του 
σχεδίου. 


τὸ ετελύτο 
Το Β-58 απὀ την πρὠτη στιγµή της σὐλληψής 
του ἦταν ἑνα πανάκριβο και πολύπλοκο 6ερο- 
σκάφος. Η εξέλιξή του στοίχισε δισεκατομμύρια 
δολάρια και η τιµή κάθε αεροσκάφους ήταν περί- 
που 33,5 εκατομμύρια δολάρια σε τιμὲς 1967, 
όταν το κόστος ενός Β-5ό ήταν 9 εκατομμύρια 
και κάθε Β-4τ7 3 εκατομμύρια. Στα τέλη της δεκα- 
Ετίας του 1960 η διατήρηση σε επιχειρησιακή 
Ετοίµοτητα των δύο Πτερυγὼν Βομβαρδισμού 
που ήταν εξοπλισμένες µε Β-58 κόστιζε ὅσο η 
διατήρηση ἑξι Πτερύγων Βομβαρδισμού εξοπλι- 
σµένων µε 8-52. Οι συγκρίσεις ἦταν συντριπτι- 
κές για τα 8-58 ποι εκτός των ἀλλῶν δεν χρησι- 
μοποιούνταν σε τακτικούς βομβαρδισμούς όπως 
τα Ε-δ» (Βιετνάἀμ] µε αποτέλεσµα η χρησιμότητά 
τους να εἶναι περιορισμένη για την 9Α0. 
Ἔτσιτο 1969 οι οικονομικές περικοπὲς στον 
αμυντικο προὐπολογισμό των ΗΠΑ οδήγησαν 
αναπόφευκτα στον περιορισμό των ὅραστηριο- 
πήτων της 5Α5. Οι δύο Πτέρυγες Βομβαρδισμού 
που ἠταν εξοπλισμένες µε 8-58 σταμάτησαν 
προσωρινάτις ὁραστηριότητὲς τους και τα 
αεροσκάφη τους παροπλίστη- 
καν µέσα σε δύο µήνες στο διά- 
στηµα Νοεμβρίου 1963 - 
Ιανουαρίου 19/0. Φυσικά το 
Πεντάγωνο εἰχε ἐτοιμες λύσεις 
και αυτὲς ἦταν η απόκτηση των 
ΓΒ-1Τ1, η προσθήκη των 
πυραύλων Μίνιουτμαν αλλά και 
των πυραύλων υποβρυχίων 
«Ποσειδών» ώστε να αναπλη- 
ρωθεί το κενό που άφηναν τα 
Β-58 στην αμερικανική ικανότη- 
τα για πυρηνικά πλήγματα. 

Τα παροπλισµένα Β-58Α και 
ΤΒ-Ξ8ΒΑ αποθηκεύτηκαν στη 
βάση Ντέιβις-Μόνθαν σύμφω- 
ναμµε την παγιατακτικη της 
00)49ΑΕ και τα χρήσιμα τμἡὴματά 
τους (κινητήρες. ηλεκτρονικός 
Εξοπλισμός. ὀργανα ναυτιλίας 
κ.λπ. αφαιρέθηκαν για να επα- 
ναχρπσιμοποιηθούν. Π παρα- 
γὠγή του 8-28 εἶχε ολοκληρώ- 
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της χρησιμοποίησης τόσο ακριβών αεροσκαφών  Βεἰ στο Φορτ Γουόρθ τον 


Οκτωβριο του 1986 καιαπό τα 1186 συνολικά Β-δ8 
που κατασκεµαστηκαν (από αυτά τα ὃ ήταν ΤΗ- 
ΡΒΑ], 26 χάθηκαν σε ατυχήματα, ενώ μερικά 
ακόµη έπαθαν σημαντικές ζημιές κατά τη διάρ: 
κεια μικροατυχηµάτων στην επιχειρησιακή τους 
καριέρα κυρίως στη φάση τὴς αποπροσγείωσης. 
Μερικά απὀ τα Β-δ8 που κατείχαν διάφορα 
παγκόσμια ρεκὀρ διασώθηκαν σε διάφορα αµερι- 
κανικά αεροπορικά μουσεία. αλλά τα παραοπλι- 
σµένα Β-5δ8 της Ντέιβις-Μόνθαν το 1977 πουλή- 
θηκαν ὕστερα απὀ δημοπρασία σε µια εταιρία της 
Αριζόνα γία να αξιοποιήσει τα μέταλλα του αερο- 
σκάφους, Τα άλλοτε πανάκριβα Β-58 κατέληξαν 
να πουληθούν σαν παλιοσίδερα στην τιµή των 44 
δολαρίωών/τόννο, Σήµερα απὀ το ιστορικὀ αυτό 
αεροσκάφος διασώζονται µόνο 8 αντίτυπα και 
μόνο 6 απὀ αυτά βρίσκονται σε καλή κατάσταση, 
Και όμως δεν 8α πρέπει να δηµιοιργηθεί η εντύ- 
πωση ὀτιτο Β-58 εγκαταλείφθηκε από την )9ΑΕ 
τοσο αβασάνιστα, Εἰχαν προηγηθεί αρκετές 
προσπάθειες για τη μετεξέλιξη του 8-58 οτη 
µορφή νέων παραλλαγων, όπως Β:0ΒΒ/Ο/Ό/Ε οι 
οποίες ὁμως δεν ἔφθασαν ποτέ στο στάδιο της 
παραγωγής. Άλλες προτάσεις αφορούσαν τη 
χρησιµοποἱησή του σαν πλατφόρμα εκτόξευσης 
βαλλιστικών πυραύλων (ΑΙ ΒΜ] και στην απόκτη- 
ση δυνατότητας να καταστρέφει κατασκοπευτι- 
κοὺς δορυφόρους. Ένα Β-Ε8 τροποποιήθηκε 
για τη δοκιµή συατημάτων ὁπωστο ραντάρ 
ΑΝ/ΑΡδάα-ΊΒτης Χιουζ και οι πύραυλοι αέρος- 
αξρος 8ΑΗ-8 [ΑΙΜ-4/Α]της ἴδιας εταιρίας, που 
προορίζονταν γιατο ΛόκχηντΥΕ-12Α (βλέπε 
ΠΤΗΣΗ Νο 72, σελ. 58]. 

Αλλη φιλόδοξη πρὀταση αποτέλεσε και αυτή 
της δημιουργίας µίας επιβατικής ἐκδοσης του Β: 
δ κινούμενης µε τέσσερις κινητήρες Πραΐῖτ και 
Γουίνευ 98 ικανής να μεταφέρει ὢ2 επιβάτες 
με ταχύτητες 2,5 Μακ. Τίποτα όμως απὀ αιτά 
δεν ἦταν αρκετό για να αναζωογονήσειτο πρὀ- 
γραµµα 8-58 καθώς οι αμερικανικές προτεραιο- 
τητες για τα στρατηγικά βομβαρδιστικά εἶχαν 
πλέον αλλάξει καιη εποχή τῶν μεγάλων ταχυτή- 
των εἶχε πια περάσει ορισοτικἀ. Το αεροσκάφος 
µε τις θαυμάσιες αεροδυναµικές γραμμές και τις 
εκπληκτικες επιδόσεις δεν κατάφερε να γράψει 
πη δική του λαμπρήιστορία όπως άλλοι προκάτο- 
χοίτου. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


[ΟΝΥΛΙΕ Β-»δ ΗΝΣΤΙΕΕ 


Στρατηγικὀ Βομβορδιστικὸ 
μεγάλης ακτίνας δράσης 
Τέσσερις Ώεπογα| Ειεοἰτίς 79 - 
(Ε-ΡΑ/ΞΒ 
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Στο μικρό εεροδρόμιο θλντ Γουάβντεν (θ1 λέει) Ἡ ς ί 

ὕτο πια λαονετ της αομητείας Μπεντφορπάι, Ὁ Ἡ . 

οτήν Μειά μὴ Εβεταία ῥρίσκεταί ένα θΥΕδΙχά στον 

Ἀθμθ εθΟπΕΡΙΧό θείο, τὸ Στ 69 0Ρῇ. τε Ἐτ- Ἔε ωςΕΕπΕ-Ξ: ΕΕ ΞΕΕΕΕπηαὴ 
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την πραγματικότητα το μικρό αεροδρόμιο 
στεγάζει την πλουσιότερη αεροπορική συλ- 
λογἡ στον κόσµο, µια συλλογή που ὀχι μόνον 
αριθµεἰ σήµερα αρκετές δεκάδες αεροπλά- 
να, η πλειοψηφία των οποίων βρίσκεται σε 
ἁριστη πτητική κατάσταση αλλά πλαισιώνεται 
και απὀ απὀ ἑνᾳ ἵδρυμα ποι σκοπὀὸ έχει να 
διατηρήσει ζωντανές τις αεροπορικές µνή- 
µες άλλων εποχὠν έχοντας ουσπειρώσει γύρω 
του µια στρατιἁ εθελοντών που περνούν τον πε- 
ρισσότερο ελεύθερο χρόνο τους συντηρώντας και 
επισκευάζοντας τα παλαιά αεροπλάνα. 
Η «συλλογή Σατλγομορθ» όπως εἶναι γνωστὴ 
Οφείλειτην ὑπαρξή της στον επιχειρηματία και 
βιοµήχανο Ρίτσαρντ Σάτλγουορθ που τη δεκαετία 
του 19930 εἰχε τη διορατικὀτητα να αρχίσει τη συλ- 
λογή αεροπλάνων και αυτοκινήτων στεγἀζοντάς 
τα στο µικρὀ αεροδρόμιο Του Ολντ Γουάρντεν. 
Σκοπός του Σἀτλγουορθβ δεν ἦταν η 
δηµιουργία ενός ακόµη μουσείου και 
για το λόγο αωτόὸ διατήρησε όλα του 
τα αποκτήµατα σε ἄριστη κατάσταση 
λειτουργίας, Οὐπγὸς αγώνων αυτοκί- 
νήτων οδιος, χρησοµοποισίσε πολλά 
απὀ τα αεροπλάνα της συλλογής του 
για τις προσωπικές του μετακινήσεις, 
Για ένα μάλιστα διάστηµα λειτούργη- 
σε και µια µικρή αεροπορική εταιρία 
για πτήσεις τόαρτερ και αεροδιαφήµι- 
ση. Η σχέση όμως τῆς οικογένειας 
Στλγουορθ µε την Αεροπορία ήσαν 
πολ πιο βαθύτερη. Ἠδη απὀ το 1916. 
η 5ταιρία Σάτλγουορθ, µε µηχανουρ- 
γία και εργοστάσια ατμοκινητήρων 
από το δεύτερο μισό του προηγούµε- 
νου αιώνα, κατασκεύαζε τµήµατα αε- 
ροπλοίων για το Βρετανικό Ναυτικό. 
Ανάμεσα στο 1918 καιτο 1918 η εται- 
ρία άρχισε την κατασκευή καταδιωκτι- 
κὠν διπλάνων τύπου Σόπγουιβ Κάμελ 
γιατους σωµµάχους, Ένα μάλιστα 
από τα αεροπλάνα αυτά που άφησε 
νωρίς τις γραμμές παραγωγἠς ἦταν 
το μαχητικό ποι,στη δύναμη της µοίρας 208 της 
Βρετανικής Αεροπορίας µε πιλότο τον Λοχαγό 
Μπράουν κατέρριψε τον Γερμανό ἀσσο, Βαρώνο 
Μάνφρεντ Φον βιτχόφεν. 
Όλες οι δραστηριότητες στο Ολντ Γουάρντεν 
σταμάτησαν µε την ἑναρξη του Δευτέρου 
Παγκοσμίου Πολέμου. Τα αεροπλάνα και αυτοκί- 
γητα αποβηκεύτηκαν σε διάφορα µέρη και οι εγκα- 
ταστάσεις μετατράπηκαν σε βάση συντήρησης για 
την ΠΑΕ. Ο ίδιος ο Σάτλγουορθ κατετάγει στην 
Αεροπορία ὁὀπου υπηρέτησε σαν πιλότος µέχρι 
που σκοτώθηκε σε ἑνα ατύχημα µε ένα µονοκινη- 
τἠριο ελαφρό βομβαρδιστικὀ Φέρει Μπατλ (Ε8ΙΓΕΥ 
ΒαἱΠε] το 1340. Μετά το τέλος του πολέμου η µη- 
τέρα του Ντόροθι Σάτλγουορθ ίδρυσε στη μνήμη 
του γιου της ἕνα ἵδρυμα για την «προώθηση και τη 


διδαχή της επιστήµης και της πρακτικής της 
Αεροπορίας», Το ἵδρυμα αυτό, µη κερδοσκοπικὸς 
αργανισμὸς σήµερα αποτέλεσε το φυτώριο της 
«Συλλογής Σάτλγουορθ» µε ποικἰλλες ἁραστηριό- 
τητες. Ανάμεσα α᾿ αυτὲς µια απὀ τις πλέον σηµα- 
ντικές εἶναι η εκπαιδευτική, αφού το χώρο επισκὲ- 
πτονται κάθε χρὀνο χιλιάδες σπουδαστές απὀ 
όλον τον κόσµο για μελέτες. αλλά και απὀ εκατο- 
ντάδες χιλιάδες μαθητές σχολείων ὁπου γνωρ]- 
ζουν µέσω ομιλιών και σεμιναρίων τις ρίζες και την 
Εξέλιξη της Αεροπορίας. Το ίδρυμα Σάτλγουορθ 
όμως εκδίδει και µία σειρά βιβλίων σχετικἁ µε την 
Αεροπορία γενικα και την ιστορία μερικών αερο- 
σκαφὼν ειδικότερα. Οι εκδόσεις αυτὲς γίνονται 
ανἁρπαστες απὀ τις τους φίλος του εἰδους, 

Πιστοί στο πνεύµα του Ρίτσαρντ Σάτλγουορθ, οἱ 
άνθρωποι που διατηρούν το μοναδικὀ αυτό µου- 
σεἰο δεν περιορίζονται στην επίδειξη των δεκἀ- 


«2ΩΝΤΑΝΘΟ ΜΟΥΣΕΙ0» 


Ἰλντ 
Γουάρντεν τα τελευταία 55 χρόνια. Από τον 
Απρίλιο µέχρικαιτον Σεπτέμβριο κάθε χρόνου, 
όταν ο καιρὸς το επιτρέπει, διοργανώνονται αερο- 
πορικὲς επιδείξεις στις οποίες μετέχουν τα περιᾶ- 
σότερα αεροπλάνα της «συλλογής». Στα περισ- 
σότερα αεροπορικἀ Μουσεία σε όλον τον κὀσµο η 
καλή εμφάνιση των εκθεμάτων εἶναι αρκετή για 
τους επισκέπτες. Όχι όμως και για όσους επισκέἑ- 
πτονται το Ολντ Γουάρντεν, Εδω το κοινό σηµείο 
όλης σχεδόν της «Συλλογής Σάτλγουορθ» είναι 
ὁτι τα αεροπλάνα, αλλά και πολλά αυτοκίνητα που 


βρίσκονται στη συλλογή διατηρούν τις πτητικές 
τους ικανότητες ἑστω και αν έχουν στις «πλάτες» 
τους αρκετες δεκαετίες και μετέχουν σε αεροπο- 
ρικὲς επιδείξεις σε τακτική βάση. 

Ἔτσιτο Όλντ Γουάρντεν διατηρεί εκτός των ἁλ- 
λων και ενα πλήρως εξοπλισµενο εργαστήριο για 
την ανακατασκευή και συντήρηση των παλαιών αξ- 
ροπλάνων, Πολλά απὀ αυτά φτάνουν σε κακἠ κα- 
τάσταση. ενώ όλα χρειάζονται προσεκτική συντή- 
ρήση για να συνεχίσουν µε ασφάλεια τις πτήσεις 
τους. 0 ακρογωνιαίος λίβος σε οποιαδήποτε ερ”: 
γασία που γίνεται είναι η ιστορικἠ ακρίβεια, 
Βεβαίως το ερώτημα που δημιουργείται σε όλους 
τους επισκέπτες εἶναι που βρίσκονται τα ανταλλα- 
κτικἀ. που διατηρούν αυτούς τους βετεράνους - 
πολλοί απὀ τους οποίους ξεπερνούν σε ηλικία τα 
90 ἡ 60 χρὀνια- στον αέρα, Στην Πραγματικότητα, 
αυτό είναι και το σημαντικότερο πρόβλημα του 


Εν ο του 1917 μετα χρώματα 
της Αυτοκρύτορικης Γερμανικής 
Πολεμικής Αεροπορίας, 


Μουσείου αφού οι πηγές ανταλλακτικών. ιδιαίτερα 
μηχανικών μερῶν είναι σπάνιες. Σημαντική βοή- 
βεια παρέχουν οι χιλιάδες φίλοι του Αεροπλάνου 
σε όλον τον κόσμο που έχουν τα μάτια τους ανοι- 
κτά για οτιδήποτε µπορεί να φανεί χρήσιμο στους 
συντηρητές. Δεν εἶναι σπάνιες οι περιπτώσεις που 
σε μάντρες παλιοσιδερικών στην Νότιο Αμερική ἡ 
πην Ασία και την Αφρική βρέθηκαν τα απαραίτητα 
ανταλλακτικά που έδωσαν ζωή σε κάποιο αξερο- 
πλάνο της «συλλογής». Ανά πάσα στιγµή στο 
Ολντ Γουάρντεν βρίσκονται σε πτητική κατάστα- 
ση 25-20 αεροπλάνα που τα συντηρούν τέσσερις 
μόνιμοι μηχανικοί στους οποίους προστίβενται κα- 
τά περίπτωση δεκάδες ἀλλοι εθελοντές, πηχαν- 
κοὶ και µη που έρχονται απὀ όλη την Μ. Βρετανία, 
αλλά και άλλες χώρες να προσφἑρουν τις υπηρε- 


ΑΓ ΟΙΓΙΚΟ ΤΙ 1! 
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5Η ΤΕΙ ΓΝΟοΝνΝΤΗ 


σίεστους, 

Υπάρχουν τέσσερις κατηγορίες εργασιών που 
εκτελούνται συστηματικά τόσο στα αεροπλάνα 
της «Συλλογής Σάτλγουορθ» όσο καισε αεροπλά- 
γα που ἑρχονται εκεἰ απὀ ἀλλα μουσεία. αλλά και 
απὀ ιδιώτες, 

Η σημαντικότερη από όλες εἶναι η ανακατασκευή 
που τις περισσότερες φορες σημαίνει ὀτιτο αξρο- 
πλάνο θα διαλυθεί στα «εξ ον συνετέβει» πριν 
επανασυναρμολογηθεί ξανά, ἐτοιμο για πτήση. 
Μεγάλο µέρος του ξύλινου σκελετοί αντικαθίστα- 
ται τόσο για ασφἀλεία, αλλά και επειδή οι κατα- 
σκευαστικὲς µέβοδοι τις εποχἠς που τα περισσό- 
τερα απὀ τα αεροσκάφη της συλλογής έχουν κα- 
τασκειαστεί δεν θεωρούνται σίγχουρες, Τα µεταλ- 
λικά μέρη εἶναι εκείνα που υποφέρουν περισσὀτε- 
ρο ἀπὸ τη φθορά του χρόνου, Συντηρούνται και 
αποκαθἰστανται προσεκτικά στην αρχική τους 
µορφή, Ιδιαίτερη προσοχἠ δίνεται στην εμφάνισή 
τους; χάλκινη και αλουμινένια µέρη δεν πρέπει να 
είναι περισσότερο γωαλιστερά απὀ όταν τὸτε που 
το αεροπλάνο πρωτοπέταξε και κανένα στρώμα 
µπογιάς δεν πρέπει να καλύπτει µέρη ὀπου δεν 
ἦταν βαμμένα τότε. Πονοκέφαλος φυσικά γιατους 
μηχανικούς, αλλά και για το τµήµα εκείνο που προ- 
ετοιµάζειτις εργασίες συντήρησης µέσα απὀ την 
ιστορική έρευνα εἶναι ἴα κομμάτια (πολλές φορές 
μη λειτουργικά] που λείπουν από το αεροπλάνο. 
Ὥταν ὅεν υπάρχουν γραπτές ἡ λλες μαρτυρίες. 
ο! τεχνικοί εφαρμόζουν τη μέθοδο της 
«αντίστροφης κατασκευής», Τὸ κομμάτι που χρει- 
ἄζεται. σχεδιάζεται µε βάση το χώρο (ἡ και τα απο 
μεινάρια που υπάρχουν], κατασκευάζεται και τελι- 
κά τοποβετείται µε τις απαραίτητες διαμορφώ- 
σεις, «Πολλές φορές το τµήµα Βυμίζει μαντείο», 
λέει ο αρχιμηχανικός στο ὤλντ Γουάρντεν. βετε- 
ράνος της ΒΑΕ που βρίσκεται στην εκεί απὀ το 
1968. 

Τα περισσότερα αεροπλάνα χρειάζονται Επίσης 
περιοδική συντήρηση. Το μεγαλύτερο µέρος των 
εργασιών αυτής της κατηγορίας αφορά τους κιγη- 
τήρες καιτην αντικατάσταση της πάνινης επικάλυ- 
ης στα παλιότερα (και περισσότερα] απὀ τα σε- 
ῥοπλάνα. Το ύφασμα που χρησιμοποιείται εἶναι 
ἐνα ιρλανδέζικο λινό µε αντοχή στα χρόνο πάνω 
από 25 χρόνια αν εἶναι βαμμένο και το μισό περί- 
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Τα χειμερινούς µήνες 
τα σεροπλάνα στεγζζο- 
ντα! σε υπόστεγα ὁπον 
και εχτελσύνται εργα- 
πίες συντήθήσης ἡ ανα 
µατασκευής από µια 
ομάδα μηχανικών πλαι- 
σιωµένη από δεχάδες 


ίλονςτης Αεροπορίας, 


του Ολντ Γολάρντεν εἰ- 
γαι ἑνα ζωντανό μου- 
σείο, 0 χορτάρινος διά- 
ὀρομός του ζωντανεύει 
κάβε καλοκαιρινό 
Σαββατοκύριακο από 
τις μηχανές τῶν βετερί- 


νωντου αέρια. 


ἡπυναδικό δριΐτε ὃς, 


που από αυτό, ἀβαφο. Το εργαστήριο ὁμως ασχο- 
λείται και µε την αποκατάσταση βλαβών, αλλά και 
κατοστορφών απὀ τα (αναπόφευκτα) ατυχήματα 
που συμβαίνουν κατά τη διάρκεια των αεροπορι- 
κὠν επιδείξεων. 

Στῃ διάρκεια κάθε χρόνου επίσης ανανεώνονται οι 
ἄδειες πλοϊµότητας των αεροσκαφών υπότην επἰ- 
βλεψη τεχνικὠν της Βρετανικής Υπηρεσίας 
Πολιτικής Αεροπορίας, ενώ τέλος εκτελούνταιερ- 
γασἰες τακτικής, προγραμματισμµένης συντήρησης 
κατά τη διάρκεια της σαιζὀν επίδειξης, 


Μια ιστορική συλλογή 

Το παλιότερο αεροπλάνο της συλλογής εἰναι χω- 
ρίς αμφιβολία ένα Μπλεριό ΧΙ (Βιδηοί Τρ ΧΙ] του 
1908, Το αεροπλάνο αυτό, ένας απὀ τους ποιο 
επιτυχημένους τύπους που σχεδίασε ο Γάλλος 
πρωτοπόρος της Αεροπορίας, έχει εκπέτασµα 8,8 
µέτρων και διαθέτει ἑναν τρικύλινδρο κινητήρα 
Ανζανί 24 μόλις ἵππων, Το αεροπλάνο αυτό είναι 
ουσιαστικά πανομοιότυπο µε εκείνο που χρησιµο- 
ποιήθηκε στην πρώτη πτήση πάνω απὀὸ το κανάλι 
της Μάγχης. Το συγκεκριµένο αξροπλάνο της 
«ευλλογής Σάτλγουορθ» εἶναι το αεροσκάφος 
Νο]ά που άφησε τη γραµµή παραγωγής, 
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: - που κατασκευάστηκαν για τις ανάγκες της γνώ- 
Ένα απὀ τα πολ) ἀὲ στής κινηματογραφικής Ταινίας «Αυτοί οἱ υπέρο- 
Ηαν{{μαπά ΜΤοίΗ που ηι- χοι άνθρωποι και τα ιπτάµενα σαραβαλάκια τους» 
ών («Τπο5δε Μαρπιισθηϊ Με6π ιπ ἴπει ΕΙγΙπῃ 
ΦΕΒΦΙΨΡΗΡΙΗΙΜΑΨ: ΜάςΠΙΠ85»}, ΠΗιστορική όμως ακρίβεια µε την 
σεἰο. Στη ωτογραφία οποία κατασκειιάστηκαν υπήρξε το κίνητρο ποιοι 
ἑνα Ὀ( 82 Τσου Μοί]ι ο. ο... συλλογής επεδίωξαν να τα αποκτή- 
του 1931 µε κινητήρα Στο Ολντ Γουάρντεν βρἰσκεται ἑνα ἄλλο αερο- 
12 ἔππων, μα πλάνο, ὁημιούργημα ἑνος 'Αγγλοι πρωτοπόροι 


π- 0 / του αέρα, ἑνα μονοπλάνο Μπλάκμπουρν µε εκπέ- 
ϐ τασµα 11 περίπου µέτρα και κινητήρα Γκνομ 50 ἱπ- 
. πων. Το μοναδικό αμτὸ αεροπλάνο που κατασκει- 
λ ἁστηκε το 1912, βρέθηκε μόλις το 199/ σ' έναν 
.. αχυρώνα και αγοράστηκε απὀ τον Σάτλγουορθ. 
ϊ Πέρασαν άλλα δέκα χρόνια πριν επισκευαστε[. 
-,. Σήµερα μετέχει τακτικά στις αεροπορικὲς Επιδεί- 

ξεις µε μερικούς µόνον πτητικοὺς περιορισμούς, 
Η περίοδος 1914-1918 καιη σύγκρουση του 
Πρώτου Παγκοσμίου Πολέμου έφερε καιτις πρώ- 
τες αερομαχίες, Η «συλλογή Σάτλγομορθ» διαθέ- 
τειαρκετά αεροπλάνα αυτής της περιόδου, ανάμε- 
σάτους και; ἑνα Ἄβρο [Αν(Ο) ο04κ του 1915. ένα 
Σόπγουιθ Παπ (Ξορνίῃ Ριυρ) του 1918 και ένα 
Σόπγουιβ ΤράιΠλειν [Φορ ΤήρΙαΠε]. Το τελου- 
ταἰα αὐτὸ αεροπλάνο αποτελεί ιδιαίτερη περίπτώ- 
Τι μουσείο στεγάνει ση διότι αποτελεἰ νεότερο αντίγραφο του κατα- 
διωκτικού αυτού του Α΄ ΠΠ, Κατασκευάστηκε στη 
διάρκεια πολλών χρόνων απὀ εβελοντες ειδικά 
ροῦσα σειθἠ ἄεραπορι- για τη «Συλλογή». Το μοναδικό αυτό αεροπλάνο 
δεν αποτελεί απλώς πιστό αντίγραφο του αρχι- 
κού. ο Σερ Τόμας ΣόπγοιμΒ, πριν Το θάνατό του 
μαι ἄλλων αεροπορικών | το 1989 αναγνώρισε την κατασκευή σαν προέκτα- 
ση της γραμμής παραγωγης του 1918. Δυστυχὠς 
δεν πρόλαβε να δειτην πρώτη πτήση τοι! αερο- 

σκάφους. 

Η «ἆλλη Πλευρά του λόφου» αντιπροσωπεύεται 
απὀ ένα ινα ον μ{1-νε(κεπίς-αβδε[δεῃα 
ΟΝΙ). Πρόκειται για ἑνα διπλάνο βομβαρδιστικὸ 
που χρησιμοποιήθηκε σε μεγάλους αριθμούς από 
την Αμτοκρατορική Γερμανική Πολεμική 
Αεροπορία. Είχε εκπέτασµα 19 περίπου µέτρων, 
εξακύλινδρο κινητήρα Μπενί 930 ἱππων και διµε- 
λές πλήρωμα. ΤΟ συγκεκριµένο αεροπλάνο κατα- 
σκευάστηκε το 1918 και αιχμαλωτίστηκε τον ἰδιο 
χρόνο. Κατέληξε στο ΟλντΓουάρντεν το 1366 και 


µια εξαιρετικά ενδιαφέ- 


κὠν κινητήρων, αλλά 


παρελχοµένων. 


Χρησιμοποιήθηκε αρχικά για εκπαϊδειση και έπαθε 
σοβαρές ζημιές σε ατύχημα το 1912. Για πολλά 
χρόνια έμεινε πρὀχειρα αποθηκευμένο κάτω απὀ 
µια σιδηροδρομική γέφυρα μέχρις ότου κάποιος ῥημοφιλέστερα αερο- 
φίλος της Αεροπορίας το αγόρασε καιτο επισκεύ- 
ασε. Το Μπλερίο πἐρασε στα χέρια του Ρίτσαρντ 
Σάτλγουαρθ το 193Ρ. Σήµερα εξακολουθεί να στο Οντ Γουάρντεν. 
παἰρνει µέρος στις αεροπορικές επιδεἰξεις στο 
Ολντ Γουάρντεν αλλά περιορἰζεται σε χαμηλὲς 
ευθείες πτήσεις κατά μήκος του διαδρόμου. 

Το Δεύτερο παλαιότερο αεροσκάφος της 
«Σμλλογής» εἶναι ἑνα Ντεπερντουσὲν (Ώερε(- 
θμςδιπ]του 19160. Το επίσης 8.6 µέτρων μονοπλά- 
νο διαθέτει κινητήρα Ανζανί των 35 ἱππων καὶ εἶναι 
το 43ο του τύπου ποι κατασκευάστηκε. Αγορά- 
στηκε ἀπό τὸν Σάτλγουορθτο 1935. Σε καλές 
ημέρες µε απόλυτη άπνοια, οι τυχεροί επισκέπτες 
έχουν την ευκαιρία να δούν το Ντεπεντουσέν να 
Εκτελεί ἕνα χηµηλό κύκλο πάνω απὀ το Όλντ 
Γουάρντεν. 

Υπάρχουν δύο ακόµη αεροπλάνατου 1910, ένα δι- 
πλάνο Μπρίστολ Μπόξκαιτ (Βη5ίο| Βοχκήε] και 
ἕνα τριπλάνο 'Αβρο Τράιπλειν ΙΝ/ (Αντο Τηρ8η6 
/]. Τα δύο αωτά αεροσκάφη αποτελούν εξαιρέ- 
σεις στη συλλογή αφού πρὀκειται για αντίγραφα 


Ηινκες Ηἰπά, απὀ τα 


πλάνα που υπάρχουν 
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ΗΙΤΤΙΕΝΟΚΤΗ 


ΑΠΟΤΕΛΕΙ αἢμερα ενα απο τα σπανιοτερα εκθεμᾶ- 


τα.Η εποχή Ίου μεσοπολέμου υπήρξε ιδιαίτερα 
γόνιμη για τους κατασκευαστὲς ελαφρών αερο- 
πλάνων καιη «Συλλογή Σάτλγουορθ» έχει να Επί- 
δείξει πολλά δείγματα. Δύο από τα χαρακτηριστι- 
κότερα εἶναι χωρίς αμφιβολία ένα Ἰνγκλις Ελέκτρικ 
Ρεν του 1921 (Επῃιίδῃ ΕΙεσΊτις ΝΓεΠ} «να εκπαι- 
δευτικὀ μοτοανεμύόπτερο- και ἕνα μονοπλᾶνο 
ντεΧάβιλαντ 59 Χάμινγκ Μπερνττου 1929 (ΠΗ 59 
Πυπιπιπῃ Βιγά] που ακοκτήθηκαν αντίστοιχα το 
1957 καιτο 1936. Στην ἴδια περίπου περἰοδο ανή- 
κεικαι ένα άλλο ντεΧάβιλαντστο ΟλντΓουάρντεν, 
ένα ΟΗ 59 του 1999. Από το διπλάνο αυτό του 
1964, κατασκευάστηκαν µόνον τρία αντίτµπα και 
αποτελεί χρονολογικά την παλαιότερη κατασκευή 
ντεκόβιλαντ σε πτητική κατάσταση οπουδήποτε 
στον κόσμο.Για την ἴδια Εταιρία το ὀνομα Μοθ 
(Μοίῃ - Σκόρος) αποτέλεσε µια από τις πλέον 
προσφιλείς ονομασίες για τα αεροπλάνα της για 
πολλὲς δεκαξτίες. Τα παραδείγματα και μόνον 
που υπάρχουν στο Ὀλντ Γουάρντεν εἶναι χαρα- 
κτηριστικἀ; ΓΗ Θ0Χ Μοίῃ (διπλάνο του 1828 που 
αποκτήθηκε το 1992 και έχει τη διάκριση να αποτε- 
λεἰτο παλαιότερο πτητικό ἐκβεμα της «Συλ- 
λογής»). 8Η 606 ἄἱρ5ν Μοῖῃ (εξέλιξη του προη- 
γουµένου που κατασκειάστηκο το 19940 και απο- 
κτήθηκε το 1977].Η 80Η Βυ55 Μοίῃ [μονοπλάνο 
με κινητήρα 190 ἱππων που κατασκεμάστηκε το 
1951 και αποκτήθηκε απὀ τη «Συλλογή» το 19/8), 
ΡΗ 87µ Ηοππεί Μοίῃ (τετραθέσιο διπλάνο και ἑνα 
απύὀ τα οκτώ που παραμένουν σε πτητική κατάστα- 
ση σήμερα) και φυσικά το περισσότερα γνωστό ΏΗ 
Βὸ Τιζει Μοῖη (ένα απὀ τρία όμοια ἄεροπλάνα που 
κατέληξαν στο Ολντ Γουάρντεν σε διάστηµα πολ- 
λὼν χρόνων],Η ομοιομορφία οµως της περιόδου 
διακόπτεται απὀ μερικά άλλα μοναδικά δείγματα 
λιγότερο γνωστών κατασκευαστών, Αεροσκάφη 
που κατασκευάστηκαν για εἰδικοὺς λόγους, ἄερο- 
πορικοὺς αγώνες, Επιδείξεις κ.α. Μερικά απὀ αυτά 
τα ανεπανάληπτα κομμάτια αεροπορικἦς ιστορίας 
βρίσκονται εδῶ στο Ολντ Γουάρντεν, 
Χαρακτηριστικό δείγμα αποτελεί ἑνα Παρνάλ Ελφ 
(Ραιπα|| ΕΙΠ, σχεδιασμένο απὀ τον Χάρολντ 
Μπόλας και κατασκειασµένο το 1923 απὀ την 
εταιρία Παρνάλ στο Μπρίστολ, Το διθέσιο αυτὸ δι- 
πλάνο µε τετρακύλινόδρο κινητήρα 108 ἵἱππων κα- 
τασκεµάστηκε αποκλειστικἁ για προσωπικὲς µετα- 
κινήσεις, Διέθετε αναδιπλούµενες πτέρυγες για 
τῷ περιορισμό του απαιτούµενου για αποθήκευση 
χώρου και χρειαζόταν ελάχιστη συντήρηση. Αν και 
κατασκευάστηκαν μόνον τρία αντίτυπα, ἑνα µόνον 
-αυτὸ που αποκτήθηκε απὀ την «Συλλογή 
Σάτλγουορθ» το 1951 - επιζεἰ. 

Δύο άλλα αερολάνα αυτής της περιόδου, ένα 
Σάουθερν Μάρτλετ (5ομίπείη Μ8ΓεΙ}του 1923 
και ἕνα μονοπλάνο Ντεσούτερ (ΏεςοιΠ{(] Ἰ είναι 
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Ώη ες εσιπεῖ, χαρακτηριστικά 

) , δείγματα της λα- 
άν ὁλω µπρὴς εργασίας συ- 
δικινητήθις του ντήρησης και ανηκα- 
1014που τασκευής που Εκτε- 
σγεδιάστηκε λείται στο εργαστή- 
αποκλειστικά ο. Όλντ 

μι Γουάρντεν, Καιτα 
ανν λάβει δύο κατέληξαν στη 
μερος σε «Συλλογή» σε ἆθλια 
αεροποριχό κατάσταση μετά απὀ 
αγώνα ατυχήματα ἡ αἱ 
ταχύτητας τρος κα τυκαμης 


ἃπὶ σε κἀποιο υπόστε- 
την Ανστριωα γο, Αφοσιωμένες 
ομαδες εθελοντών, παλιών μηχανικών αλλά και 
νεαρών φίλων της Αεροπορίας, διέθεσαν χιλιάδες 
ώρες απὀ τον ελεύθερο χρόνο τους για τα δύο αυ- 
τὰ αεροπλάνα. Σήµερα νιῴθουν περηφάνεια βλέ- 
ποντὰς τα να ενθουσιᾶζουν τους επισκέπτες κἀθε 
σχεδον Σαββατοκήριακο µε τις πτητικές τους Επι- 
δείξεις. 
Η «Συλλογή Σάτλγουορθ» έχει να επιδείξει επίσης 
µερικά απὀ τα πλέον ανορθόδοξα αεροπλάνα που 
έχουν ποτέ πετάξει. Το Γκέιντζερ Αρχεοπτέρυξ 
(αταπσει ΑΓοηβεορίεΓΥΧ], εἶναι το μοναδικό αντ- 
τυπο του τύπου που κατασκευάστηκε ποτὲ, 
Πρόκειται για ένα μονοθέσιο αεροπλάνο χωρίς ου- 
ρά µε πτἑρι γα «παρασὀλ», κρεμασμένη δηλαδή 
πάνω από την ἀτρακτο. Διαθέτει ἑνα δικύλινδρο 
κινητήρα 35 ἵππων. Οἱ κατασκεµαστές του, αδςλ- 
φοί Γκρέιντζερ έβαλαν πολλες αεροδυναμικὲς αρ- 
χές σε σοβαρἡ δοκιμασία µε το σκάφος τους ποι! 
αποκτήθηκε το 1367, αλλά πρωτοπέταξετο 1971. 
Το μικροσκοπικό Φλάινγκ Φλι (Πγίπᾳ ΕΙε - 
ἱπτάμενος Ψύλλος] εἶναι ἑνα ἀλλο παράδειγµα 
ανορθόδοξης ιπτάµενης μηχανής. Είναι µια απὀ 
τις πρώτες προσπάθειες, το 1935 (}, στην αγορά 
των αεροσκαφών σε κιταπὀ τον Γάλλο Ανρί Μινιὸ 
και αποτέλεσε σηµαντική εµπρορική επιτυχία. Το 
αεροπλάνο που βρίσκεται στο Ολντ Γουάρντεν. 
δεν πετά πλέον αλλά αραιά και που αφήνει το υπό- 
στεγὀ του για µια τροχοδρόµηση στο χαρτάρινα 
διάδροµο.Ο Ισπανός Δον Χουάν ντε Σιέρβα διεκδι- 
κεί τον τίτλο του πρώτου κατασκευαστή ενός επι- 
τυχηµένου αυτόγυρου το 1925. Το αεροσκάφος 
που βρίσκεται στη «Συλλογή» εἶναι ἑνα ΄Αβρο 
Ρότα (ΑνΓο Βοϊα] ποι κατασκευάστηκε για λογα- 
ριασμό της ΒΑΕ το 1934 µε έναν κινητήρα ἕλξης 
των 140 ἵππων και διάµετρο (του ελεύθερα περι- 
στρεφόμενου] στροφείου 11, µέτρα, 
Ανάμεσα στα πλέον δημοφιλή αεροπλάνα στο 
Όλντ Γουάρντεν εἰναι ἕνα διπλάνο Χόκερ Χάιντ 
(Ηα/κε Ηιπά). Μαχητικό του μεσοπολέμου, το ἄξ- 
ροσκάφος της «Συλλογής» είναι ένα από αυτά 
που παραδόθηκαν καινούργια στην Βασιλική 
Αφγανική Αεροπορίἱα. το 1398. Επέστεψε στην 
Αγγλία µετά τον πόλεμο και αποκτήθηκε από τη 
«Συλλογή» το 1971. Με τον ισχυρὸ κινητήρα των 
850 ἱππων αποτελεἰ από τα πλέον δημοφιλή µο- 
ντέλα Ίων επιδείξεων. 
Ανάμεσα στα δικινητήρια αεροσκάφη της 
«Συλλογής» να σημειώσουμε ένα µμοναδικὀ κατα- 
κόκκινο ΡΗ 88 Κόµετ (6οπι6!) που σχεδιάστηκε και 
κατασκευάστηκθ µέσα σε διάστηµα εννέα μηνών 
Μα να λάβει µέρος σε αεροπορικό αγώνα το 1934 
και αποκτήθηκε το 1965, Κοντά του ἑνα δικινητή- 
ριο, διπλάνο ΡΗ 88 κλέβει την παράσταση σε κἆθε 
σεροπορική επίδειξη. 
Η «Μάχη της Αγγλίας» και ο Δεύτερος 
Παγκόσμιος Πόλεμος εἶναι φυσικά παρούσα µε 


τρία αντιπροσωπευτικά αεροπλάνα, ἕνα Χόκεῃ 
χαρικέιν (Ηανκθί Ηω[ήσαης) 18. ἑνα Γκλόστερ 
Γκλαντιέιτορ ({αἱοδίετ 884610] και ἑνα 
Σουπερμαρίὶν Σπιτφάιρ (Φιῤθ/πΙ8ΓΙΠΕ θρΙ Πιτ ο), 
Και τα τρία αποτελούν απὀ τα λίγα αντίτυπα των 
αντίστοιχων τύπων που παραμένουν σε πτητική 
κατάσταση και σωγκεντρώνουν το δνδιαφέρον των 
φίλων της Αεροπορίἰας απὀ όλον τον κόσμο. 
Δεν θα παραλείψουµε να προσθέσουμε ότι στη 
«Συλλογή» περιλαμβάνονται Επίσης ἑνα εκπαι- 
δευτικό διπλάνο 'Αβρο Τιούτορ (Άντο Τμϊογ] του 
1931, ένα 'Αροου ἂκτιβ (ΑΙοι Αοίινο ΜΚΙ] ενός 
χρόνου νεότερο, ἕνα µοναδικὀ μονοπλάνο επιδό- 
σεων Πέρσιβαλ Μιού Γκαλ (ΒεΓοΙναἰ Μαιν Ομ) του 
1935 καιτο μικρότερο αδδλφό του Πέρσιβαλ Ὁ.9 
Γκαλ. ἑνα χαρακτηριστικό μονοπλάνο Β.Α. 
Σουάλοου (54/10) 2 της ἴδιας εποχἠς και όνα 
ελαφρὀ εκπαιδευτικό Μαιλς Μ.14Α Μάτζιστερ 
(Μες Μααἰξιεή τοι! 1937, Ανάμεσα στα µεταπολε- 
µικά αεροπλάνα περιλαμβάνονται ἑναΒςΗ-] 
Τσίπµανκ (Τ8ιρπιΙπΚ) που αποκτήθηκε το 1969 και 
ἑνα Πέσριβαλ Τζετ Προβόσττ.{ (Ρε/οινα! υεἰ 
Ρ/ονος! Τ.1] που όμως βρίσκεται ακόµη στα τελει- 
ταία στάδια της ανακατασκευής, 
Στα υπόστεγα όμως του Ολντ Γουάρντεν υπάρ- 
χουν εκατοντάδες εκθέματα ποµ αποτελοιν 
πραγματικό θησαυρό για κάθε φίλο της 
Αεροπορίας, Υπάρχει για παράδειγµα µία σηµαντι- 
κἡ συλλογή απὀ κινητήρες αεροσκαφών απὀ τα 
πρώτα χρόνια µέχρι καιτο τέλος της περιόδου της 
βασιλείας των εμβολοφόρων κινητήρων, Ιδιαπερα 
ενδιαφέροντα κομμάτια έιναι ο κινητήρας Κλερζε 
(ΟἱεΓᾳεῖ] τῶν 110 Ιππων της περιόδου 1915 που 
χρησιμοποιήθηκε σε πολλά καταδιωκτικά της επο- 
χής, µια σειρά απὀ κινητήρες Γκνομ [άποπιε], ενώ 
ιδιαίτερα πλήρης εἶναι η συλλογή Των κινητήρων 
Ρολς ῥοις και Μπρίστολ, χωρίς να λείπουν και 
εξωτικά κομμάτια απὀ Βρυλικά ονόματα ὅπως 
Ανζανι, Αιρντίσκο, Πρέστγουκ, Μπλάκμποιρν, 
Αρμστρονγκ - Σίντελεί[κ.α. Εξαιρετικά ενδιαφέ- 
ρούσα εἶναι και η συλλογή από ἑλικες, ὀργανα, 
στολές, αξεσουάρ, αεροπορικἀ αντικείµενα, μο- 
ντέλα και άλλα κειμήλια απὀ τη χρυσή εποχή της 
Αεροπορίας, την εποχή του πανιού καιτου ξύλου, 
Για τους φίλους του αμτοκινήτου υπάρχει στο 
ΌΏλντ Γουάρντεν µια ἐκπληξη δεδομένου ότιη 
«ξδμλλογἡ Σάτλγουρθ» περιλαμβάνει µερικά σπὀ- 
για αυτοκίνητα και μοτοσικλέτες της περιόδου 
1898-1935, Να σημειώσουμε ότι όλα τα έξοδα του 
μουσείου καλύπτονται από δωρεές, συνδρομές 
καιτα ἐσοδα απὀ τη λειτουργία του την καλοκαιρι- 
νἠ περίοδο στη διάρκεια της οποίας υπάρχουν και 
τακτικές αεροπορικές επιδείξεις κάθε 
Σαββατοκύριακο, 
Το Ολντ Γουάρντεν για τον επισκέπτη. φίλα της 
Αεροπορίας απὀ µια χώρα που η αεροπορική Ιστο- 
ρία της εἶναι κενἠ λέξη στην ὀϊμη των κουφαριών 
των παλαιών αεροσκαφών, σκορπισµένων στα διά- 
Φαρα αοροδρόµια εἶναι µια εμπειρία που προκαλεὶ 
ανάµικτα συναισθήματα, Η χαρά και ο ϱνθουσια- 
σμός του να βρἰσκεταικανεἰς ανάµεσα στα εκθἐµα- 
τα του ζωντανού αυτού μουσείου εἶναι ανἁμικτα µε 
λύπη, αφού κάτι τέτοιο θα μπορούσε να γίνει και 
στην Ελλάδα. Τα παλαιά αεροπλάνα υπάρχουν 
(ακόμη], η θέληση όμως λείπει [ακόμη]. 

Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


ΒΙΤΒΛΙΟΓΤΡΑΟΙΑ 
η θοήἩ. Της Ηιςγοης5Ι Αεγορί8ηθς, του Πανίά Ὀβνγ, εν- 
δοσεις: ΑβηίΙΒ. 

Ε{οπι ΒΙειιοί το δρι{Γε, εκδόσεις; ΞπμβΙΕΝοΠΙΠ 
ΒΗ 88. αρ Παναμά”; Βαοίπο Οοπιεί. εκδόσεις; οπυΠΙΕ/οΠΗ 
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ΤΟ το, ΜΗΝΕΣ ΤΩΝ ΚΑΛΟΚΑΙΡΙΝΩΝ ΔΙΑΚΟΠΩΝ. 

Π«ΓΕΥΣΗν ΚΙΝΕΙΤΑΙ ΣΤΟΥΣ ΗΧΟΥΣ ΤΗΣ ΞΕΓΝΟΙΑΣΙΑΣ ΚΑΙ ΤΗΣ, ΑΝΕΙΜΕΙΑΣ. 
ΠΡΟΤΙΜΑΕΙΣΙΑΝ ΒΑΣΙΚΟ ΣΤΟΙΧΕΙΟ ΔΙΑΤΡΟΦΗΣ, ΤΟ ΨΑΡΒΙ 

ΑΛΛΑ ΜΕ ΕΠΙΓΝΩΣΗ ΤΗΣ ΠΟΙΟΤΗΠΙΑΣ ΤΟΥ. ΠΓ ΑΥΤΟ ΕΡΕΥΝΑ ΤΗΝ ΑΛΗΘΕΙΑ 
ΠΙΑ Πσ ΙΛΟΥΟΚΑΛΛΙΕΡΓΕΙΕΣ, 

ὃΕ ΠΟ ΠΡΟΚΛΑΣΙΚΟ ΣΠΑ, ΑΝΑΚΑΛΥΗΙΕΙ Αμ 


ΓΠΝ ΚΟΥΛΤΟΥΡΑ ΜΑΣ 


ΜΕΡΙΑ ΑΠΟ ΤΑ ΒΥΖΑΝΠΝΑ ΑΥΤΟΚΡΑΤΩΡΙΚΑ ΣΥΜΠΟ 
δΣ1Α ΚΑΙ ΜΕ ΤΗΝ ΠΟ ΣΥΓΧΡΟΝΗ 

ΑΙΣΙΟΗΠΚΗ ΤΗΣ, 

δ1ζΗΠά ΜΕ ΤΟΝ ΚΑΘΗΓΗΤΗ Κ. ΠΩΡΓΟ ΒΕΗΤΣΟ 
ΠΕΡΙ ΓΑΣΓΡΟΝΟΜΙΑΣ, 

ΠΕΡΙ ΓΕΥΣΙΕωΝ ΚΑΙΠΕΡΙΓΟΣΣΤΟΥ. 
ΗΚΛΑΣΙΚΗΚΟΥΖΙΝΑ ΤΗΣ ΑΠΟΚΑΛΥΗΓΤΕΙ ΑΡΜΟΝΙΑ ΣΠ ΣΥΜΦΩΝΙΕΣ ΤΗΣ ΜΑΓΕΙΡΙΚΗΣ; 
ΜΕ ΦΡΟΥΤΑ ΚΑΙ ΤΕΛΟΣ, ΜΕ ΔΙΑΘΕΣΗ ΠΙΟ ΜΠΠΟΥΖ ΗΦΛΑΜΕΝΓΚΟ, 

ΤΑΞΙΔΕΥΕΙΣΤΗ ΓΟΗΤΕΥΤΙΚΗ ΜΑΛΡΠΗ, 
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Εν ο ο κ κα ο 


(Λύσκολοι» στόχοι ὑπως προστατευµένα υπόστεγα αεροσκαφών. υπόγεια διοικητήρΊα και θάσεις πυραυλων ὁ60 επιλἐγησαν µε απόλυτη επιτυχία. Ανάμεσα στους 
στόχους που «πιστώθηκε» η ὃΤη πτέρυγα υπήρξαν και οι εγκαταστάσεις πυρηνικών αντιδραστήρων «Οσιράκ», στόχο εξαιρετικά προστατευμένο που εἶχαν αποτύχει 
γα πλήξουν συµθατικά αεροπλάνα. Οκτώ Ε-117 µε πιλότους που εἶχαν εθελοντικά προταθε! κατέστρεψαν µεσα σε µία μοναδική αποστολή τους ζψο απὀ τους τρεις 
πυρηνικούς αντιδραστήρες, προξένησαν σοθαρές ζημιές στον τρίτο καιισοπέδωσαν τις υπόλοιπες εγκαταστάσεις, 


Τα Ε-117 δεν ξέφυγαν απὀ τις Καλλιτε- 
πωσιπος, ΝΑΟΗΤΕΑΙ ΚΕ 
17 /, '. τὰ 

| αἱ σ. 


γράφηση (4029 818) ὅεν μπορούσε να 


γίνει στο ρύγχος των αεροσκαφών 
στελθ. Έτσι πολλές ἀπό αυτές κατέλη- 
ξαν στο εσωτερικὀ των βυρίδων της 
αποθηκης θομθώγ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΑ ΓΩγΣΤῶς οῷ 


Είκοσι πέντε χιλιάδες 
περίπου ἄτομα συγκε- 
ντρὠθηκαν την Ίη 
Απριλίου 1391 στην 
περοπορική βαση Νελις 
στην Νεθάδα, για γα 
υποδεχθβούν την Τη 
πτέρυγα που επέστρεφε 
στο «σπίτι» της. Στῆ 
φωτογραφία ο διοικη- 
τής τὴς πτέρυγας µε τα 
διακριτικά 23 αποστο- 
λων, 
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ϱρ4”9ώῶ-”--- 


»Σ Ἱυρν Ὁ ιπ Ἱ; τακς Α 


πάρχουν µερικά αεροπλάνα 
που αποκτούν φανατικούς 
θαυμαστές και ταυτόχρονα 
µεγάλες αντιπάθειες, Ανάµε- 
σα σε αυτά το Ε-Ί5 Εα9ἱ6 ξεχωρίζει 
γιατο σχήμα του που τραθάει τα 
θλέμματα και τις επιδόσεις του οἱ 
οποίες δεν είναι καθόλου ευκατα- 
φρόνητες για αεροσκάφος αεροπορι- 
κής υπεροχής, Το οποίο διαθέτει και 
ικανότητες προσθολής επίγειων στό- 
Χων. Πώς θα σας φαινόταν να θρι- 
σκόσασταν στο κόκπιττου; 


Η ΜΙσΓορΓοξε ξεχωρίζει απὀ τον ανταγώνισµό 
για τα ιδιαίτερα ρεαλιστικά προγράµµατα προσο- 
µοίωσης που έχει παρουσιάσει απὀ την αρχή της 
ὑπαρξής του, Ενα απὀ τα πρὠτα προγράµµατα 
που παρουσίασε ἦταν το ἔ-15 ΒίΤΙΚε Εαθἰ6. Η 
Επιτυχία του προγράµµατος ἦταν τέτοια που 
τέσσερα Χρόνια µετά την πρώτη παρουσίασή 
του, το 1988 η εταιρία παρουσιάζει τη συνέχεια 
του προγράµµατος, Τέλος πριν μερικούς µήνες 
το πρόγραµµα πλουτίστηκε μ' ενα δίσκο σενα- 
ρίων στα οποία συμπεριλαμβάνεται και ο πόλε- 
μος στον Κόλπο. 

Ἑτσιμπορείτε σήµερα να βρεθείτε στο κόκπιτ 
ενός εξελιγµένου Ε-15 ΕαΦΙΕε και να αρχίσετε να 
Εεπιχειρείτε πάνω απὀ διάφορα πολεμικά θέατρα. 
Ανάμεσα σε αυτά συμπεριλαμβάνονται αποστο- 
λές πάνω απὀ το Βιετνάμ. τον Περσικὀ Κόλπο 
(εναντίον του Ιράν], την Λιβύη και το Ισραήλ. 


Πριν μπείτε στο κὀκπιτ πρέπει να επιλέξετε επί[- 
πεὀο δισκολίας -ανάλογα µε το βαθμὸ σας- και 
κατόπιν να διαλέξετε θέατρο επιχειρήσεων και 


νο! Ηοδις Οσἱοπαἱ αερα Τοογπαο 
ος 00 τ7 800) 51000 (4000) 


αδοεε 4.) 
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ηακπνπη Βαπωσίοη κ {. πι Ίσα 
Ας (00 {4 000) 3, µΤα 1675) 


1.1 ϊ 


0, προκάτοχοί σας µε τα παράσηµά τους, Σε αυτήν εδώ 
την οθόνη ο παίκτης καταχΏρεί τον εαυπύ του ανάλογα 
µε το επίπεδο ικανότητας και το δαθμό του, πριν ξεκινή- 
σει τὸ παιχνίδι, 


ΡΕΞΙΕΜ/ΡΗΡΕΒΛΗΜΙΝΕ 
ςΙῇ ΜΕΊΕΕ ΑΜΒΗ ΗθΗ1 15 


5επεεΝ Κεμρπ]ς5 


ΑΕΙ ΜΑΙΕΕ ΜΙΚΗ ΤΑ0ς 
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εἰ ΜΑΝ ΡΕΜΙΝΕΤΟΝ 


αποστολἠ την οποία θα πετάξετε. Κάθε αποστο- 
λή ἐχει έναν πρωταρχικὀ και ἑνα δευτερεύοντα 
στόχο. Αφού επιλέξετε αποστολή βρίσκεστε στο 
κόκπιτ του αεροσκάφους ἐτοιμος να τσεκάρετε 
τη λίστα ελέγχου. Τσεκάρετε τον εξοπλισμό σας 
καικατόπιν σχεδιᾶστε το σχέδιο πτήσης σας στο 
χάρτη που συνοδεύει το παιχνίδι (υπάρχουν χάρ- 
τες για κάθε θέατρο επιχειρήσεων]. Στη σιυνὲ- 
χεια εἶστε ἑτοιμος για απογείωση και μπορείτε 
να ανεβάσετε την ισχύ, να ενεργοποιήσετε το 
μετακαμστήρα και να απογειωθείτε. ο εξοπλι- 
σμὸς που έχετε, αποτελείται απὀ πυραύλους 
ΑΜΒΑΑΜ. θιάενιπάει και Α0Μ-Θ5, Επίσης µπο- 
ρείτε να χρησιμοποιήσετε το πυροβόλο ΜΒΟΑ 1 
20πηπῃ Νυίκαῃ. 

Για τις αερομαχίες έχετε στη διάθεσή σας επι- 
πλέον παραπλανητικές φωτοβολίδες ὥστε να 
ξεγελάτε τους πυραύλους µε υπέρυθρη κεφαλή 
των αντιπάλων, νώ υπάρχουν και αερὀφυλλα 
γία να αποπροσανατολίζετε τα εχθρικἀ ραντάρ. 
Μπορείτε να χρησιμοποιήσετε τις τυπικές τεχνι- 
κὲς που υπάρχουν για την αποφυγή των εχθρι- 
κὠν πυραύλων. Εκείπου τα πράγματα είναι 
πραγματικά ζόρικα είναι στις κλειστές αεροµα- 
χίες όπου πρέπει να αρχίσετε τα Ίμελμαν και τα 
μπάρελ-ρολ. Η προσβολή στόχων εδάφους εἶναι 
αρκετά εὐκολη υπόθεση, καθώς το ραντάρ σας 
εμφανίζει στο κάτω δεξιό άκρο τῆς οθόνης σας 
τους πιθανούς στόχους ιπτάµενους και Επίγει- 
ους, Στο κάτω δεξιὸ της οθόνης σας βλέπετε 
επίσης το τµήµα του χάρτη της περιοχής πάνω 
από το οποίο πετάτε και στη µέση της οθόνης 
δεσπόζει η θέα του ἐξω κόσμου και φυσικά το 
ΗυΠ (Πεαά )ρ ΏιδρΙαΥ). Όπως εἶναι προφανές 
κεί λαμβάνει χώρα η δράση του παιχνιδιού, Στο 
ΗΒ βλέπετε τὴν κατεύθυνση και το ύψος σας, 
την κλίση του αεροσκαφους καιτην ταχὐτητά 
σας. Επιπρόσθετα µε αυτά βλέπεται την ἐνδειξη 
κατεύθυνσης προς το στόχο. 

Προκειμένου να σκοπεύσετε τον εχθρικό στόχο 
εμφανίζεται το τετράγωνο παρακολούθησης 
στόχου που αλλάζει χρώμα μόλις το βλήμα κλει- 
δωθεί στο στόχο. Για την περίπτωση επιγσίου 
στόχου τα πράγματα είναι το ίδιο απλᾶ, ενώ και 
στις δύο περιπτώσεις το ραντάρ σας ενημερώνει 


ΜΗςΙΓ ΘΕΟ 
ΚΕΗ ΙΔΡΑΓΕ ΠΜ 


Ε0ΛΙ ΤΤΨ ΑΞΞΙΡΛΗΓΕ 


για την πρόσκτηση στόχου, 

Μόλις πυροδοτήσετε τα βλήμα Αέρος - Αέρος ἡ 
Αέρος - Εδάφους αυτό εμφανίζεται μπροστά 
σας, ενώ παράλληλα το βλέπετε και στην οθόνη 
του ραντάρ. Σε περίπτωση ευστοχίας η τήλεο- 
πτικἠ κάµερα που εἶναι προσαρτηµένη στο ϱὐγ- 
Χχος σας δείχνει τα αποτελέσµατα. 

Μόλις ολοκληρώσετε την αποστολἠ ἔχοντας 
επιτελέσει όλα τα καθήκοντα που σας ανατέθη- 
καν, ἡ έχοντας πλήξειτους στόχους εδάφους 
που σας έχουν καθορισθεί µπορείτε να επιστρέ- 
ψετε σε µια απὀ τις φίλιες βάσεις που υπάρχουν 
στο χάρτη ἡ να προσνηωθείτε σε κάποιο αερο- 
πλανοφόρο ποι πιθανόν να περιπολεί στην 
περιοχή. Φυσικά η προσνήωση εἶναι αρκετά πιο 
δύσκολη απὀ την προσγείωση, καθώς θᾳ πρέπει 
να τοποθετήσετε το αεροσκάφος µε τέτοιον 
τρόπο ώστε να το φρενάρουν τα ἀγκιστρα κατᾶ- 
στρώματος. 


Μπορείτε να επιχειρήσετε εναντίον των βάσεων 
στη Λιβύη, πεδίων πετρελαίου και φυσικά να πλή- 
ξετε πόλεις όπως π Βεγγάζη καιη Τρίπολη, 
Επιχειρείτε απὀ τηβάση Σιγκονξλα στη Σικελία ἡ 
απὀ το αεροπλανοφόρο Απετισα, Μπορείτε να 
χρησιμοποιήσετε επίσης τη βάση της Σούδας ἡ 
την Μάλτα.Στον ουρανό θᾳ αντιμετωπίσετε 
Μιά-23. ΜΙ(Ξ-28 και πιθανόν να συναντήσετε και 
κάποιο Μι(4-238. Απὸ το ἑδαφος κινδυνεύετε απὀ 
9Α-2, 9Α-Ρ και πιθανόν 5Α- Τρ και 9Α-]2, 


Στο σενάριο αυτό -που δημιουργήθηκε πριν απὀ 
τον πὀλεμο- στόχος σας εἶναι το Ιράν. Ξεκινάτε 
απὀ το το 55 ΝιπΙΙΙΖ ἡ απὀ φίλιες βάσεις στην 
Σ. Αραβία, Μπορείτε εάν αντιμετωπίσετε πρό- 
βληµα να προσγειωθείτε και στα Εμιράτα, Φυσικά 
οι στόχοι στο ἱρανικό έδαφος περιλαμβάνουν το 
νησί Χαρυύκ, το Αμπαντάν. το Σιράζ καιτο 
Ισπαχάν, Στο σενάριο αυτὸ θᾳ αντιμετωπίσετε 
κυρίως δυτικά αεροσκάφη όπως Ε-4Εξ και Ε-δΕ 
καθώς και µερικά απὀ τα εναπομείναντα Ε-14. Οι 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΩΣ Ὁσ 


να ΙΤ ΣΧ ΝΕΣΑΙΑ 


ΤΑ ΒΟΛΤΑ 


ΣΤ0Ν ΚΟΛλΙΗ0 


Η ώρα του μπρίφιΥγκ. Επιλογή αποστολής «ρύθμιση επι- 
πέδου ικανότητας του πιλότου- και λεπτομέρειες. Εδώ 
δίνεται η θάση πης απογείωσης, ο τόπος προσγείωσης, 
ὁ πρωταρχικός και ο δευτερεύων στόχος. 


το αεροδρόμιο πριν την αναχώρηση. Επιθεώρηση των 
υποσυστημάτων και έτοιμοι για απογείωση. Στην ὀβόνη 
ὄτξιά -τηλεοπτική οβόνη του ραντάρ- εμφανίζεται ἑνα 
Ε-4ξΕ το οποίο έχει απογειωβεί πριν από εσάς. 


στόχοι εδάφους προστατεύονται απὀ το σὐστη- 
μα Β4ρΙ6;, 


ΒΙΕΤΝΛΗ 


Το σενάριο αυτό σας επαναφέρει στις μαῦρες 
σελίδες της σύγχρονης αμερικανικής ιστορίας. 
Εδώ επιχειρείτε απὀ πλοία όπως το ΚΙῑν ΗΒ 
καιτο 6οη518ΙΙ8ΙΙοη. Επίσης µπορείτε να ξεκινή- 
σετε απὀὸ φἰλιες βάσεις όπως αυτή της Ντα- 
ναγκ, Να-τρανγκ, Κοράἀτ, την Μπανγκόγκ κ.ά. 
Στύχοι σας στο Β «Βιετνάμ εἶναι φυσικά το Ανόι, 
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Νώχτα στο κατάστρωμα τοῦ αεροπλανσφόρου, ανοιχτά 
του κόλπου της Σύρτεως,. Στο ραντάρ φαίνεται ἡδη το 
Λιδυκό ΜΙ0-25 που προστατεύει τα παρἁλια της χώρας 
του. Σας περιµέγει μόλις δρεθείτε στον σέρα. 
Παρατηρήστε το χάρτη που εμφανίζεται κάτω αριστερά, 
ενώ ῃ ἴδια ῃ οθύνῃη του ραντάρ δεσπόζει στα κέντρα, 
ανάμεσα στις δύσ άλλες. 


ΗΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ ον 


η Χαιφόνγκ, Ντονγκ Χοι κ.λπ. Επίσης υπάρχουν 
στόχοι µέσα στην Καμπότζη και στο Λάος, ὁπως 
η Πνομ [Πενχ, η Βιεντιάνε καιτο μονοπάτι Χο τσι 
Μινχ. Φισικά αντιμετωπίζετε ΜΙ-17 και ΜΙά-21, 
ενώ οι στόχοι εδάφους υπερσπίζονται από ᾧΑ-ὸ 
και βΑ-δ, 


ΜΕΣΗ ΑΝΑΤΟΛΗ 


Εδώ όπως είναι προφανές εµπλέκεστε υπὲρ του 
Ισραήλ, Μπορείτε να ξεκινήσετε απὀ το 
Ακρωτήρι στην Κύπρο, απὀ τη βάση της 
Μαλάτιας στην Τουρκία, από το ἐδαφος του 
Ισραήλ και από την Σ. Αραβία. Εδώ οι στόχοι που 
µπορείτε να πλήξετε περιλαμβάνουν τη Συρἰα 


καιτο ἱράκ, Φυσικά αντιμετωπίζετε ΜΙΞ-21. ΜΙ- 


29 και ΜΙ4-99. 
ΕΠΙΠΚΕΟΝ ΣΕΝΑΡΙΑ 


Όπως αναφέρθηκε και πιο πάνω πρόσφατα 
κυκλοφόρησε ἑνας δίσκος µε σενάρια που ανᾱ- 
μεσά τους υπάρχει και το αντίστοιχο για τον 
πόλεμο στον Κόλπο. Μαζίµε αυτό υπάρχουν 
σενάρια για εμπλοκή στο Βόρειο ακρωτήριο 
(σύνορα Φινλανδίας, Νορβηγίας, ΕΣΣΑ] καθώς 
και στο Ευρωπαικὸ μέτωπο και συγκεκριµένα 
στην Γερμανία. Φυσικά τᾳ σενάρια αυτά μοιά- 
ζουν πολί παρωχηµένα, εκτός απὀ το πρώτο το 
οποίο εἰναι ιδιαίτερα επίκαιρα. 

Στον πόλεμο στον Κόλπο λοιπόν ἐχετε την 
ευκαιρία να πετάξετε σε συγκεκριμένες ιστορι- 
κὲς αποστολές µε στοιχεία απὀ τη µορφή που 
εἰχαν και στην πραγματικότητα, οπως τοποθε- 
σίες, στόχοι, προβλήµατα στην εμπλοκή και αντί- 
παλες δυνάµεις. Βεβαίως υπάρχουν και αποστο- 
λὲς πιο φανταστικές οι οποίες εξελίσσονται σε 
παρόμοιες τοποθεσίες, δεν ἔχουν ὅμως την 
ακρίβεια και τη δυσκολία των πρώτων, Ξεκινάτε 
απότις ἴδιες βάσεις που χρησιμοποίησαν οι σὺμ- 
µαχοι στην Σ. Αραβία και τα Εμιράτα, καθώς και 
από τα ἰδια αεροπλανοφόρα που χρησιµοποίη- 
σαν οι σύμμαχοι, 

Το οπλοστάσιο που διαθέτετε έχει εμπλουτιστεί 
για την περίπτωση. Τώρα διαθέτετε και πυραί- 
λους ΗΑΗΜ ώστε να είστε σε θέση να πλήξετε 
τα εχθρικά ραντάρ, καθὼς και βόμβες 
Παιηβγουέη. Επιπλέον µπορείτε να έχετε και 
νυκτερινές αποστολές, ενώ αντιμετωπίζετε τα 
αεροπλάνα καιτους πυραύλους των Ιρακινών 
ακριβώς ὅπως αυτά ενεπλάκησαν στη μάχη. 

Στα άλλα δύο σενάρια αντιμετωπίζετε την ελίτ 
των Σοβιθτικών δυνάμεων µε ΜΙς-29 και ΜΙ-51, 
καθώς και όλο το μοντέρνο οπλοστάσιο που είχε 
φτάσει να διαθέτειη ΕΣΣΔ πριν διαλυθεί. 


ΣΤ ΝΠΕΡΑΣΗΝ 


Αν και πρὀκειται για ἑνα συγκριτικἁ απλό προσο- 
µοιωτή σε σχέση µε πολλούς σύγχρονους που 
κυκλοφορούν, το παιχνίδι αυτὀ είναι ιδιαίτερα 
διασκεδαστικό και ενυπωσιακό χωρίς να θυσιάζει 
την ακρίβεια της προσομοίωσης για χάρη της 
ευκολίας. Ειδικά µε τον εμπλουτισμό του µε σὐγ- 
χρονα σενάρια, στέκεται δίπλα σε αντίστοιχα 
του εἶδους του κρύβοντας εντελώς την ηλικία 
του -μην ξεχνάμε ότι πρωτοκυκλοφόρησετο 99. 
Το πρόγραµµα συνοδεύεται απὀ τοις χάρτες 
των αντίστοιχων περιοχών, µια κάρτα που περιὲ- 


0 στόχος, Εχθρικό ραντάρ µε σιστοιχία πυραύλων 8Α- 
που θάλλει εναντίον σας. Όπως φαίνεται στην οβάνη 
από την τηλεοπτική κάµερα το ΛΜ-Β5 που κουθαλάτε 
χει ήδη «εγκλωθίσει» Το στόχο. Η επίτευξη ακριθούς 
σκοπεύσεως, φαίνεται και απὀ το κόκκινο στόχαστρο 
στη µέση της οθόνης, Δεν έχετε παρά να πυροδοτήσετε 
τον πύραυλο. 


χειτις σημαντικότερες οδηγίες και ένα βιβλιαρά- 
κιπου εξηγείτις βασικὲς αρχές της αεροµαχίας, 
της καταστροφής επιγείων στόχων και της απο- 
φυγἠς των εχθρικών βλημάτων. Ακόμα γίνετε 
εκτενής αναφορά στα θέατρα των επιχειρήσε- 
ὧν, τον οπλισμό, και τα άλλα αεροσκάφη που ο 
παἰκτης θα συναντήσειστους ουρανούς, φιλικά ἡ 
εχβρικἀ. Το πρόγραµµα αυτό αποτελεί µια σαφή 
εξήγηση του γιατίη ΜιοταρΓοξε έχει τόσο μεγάλη 
παράδοση στις πολεμικὲς προσομοιώσεις, 

Το πρόγραµµα διατίθεται στην Ελλάδα απὀ την 
εταιρία Πεἰίβ ζσοπιρυίετς, Σπάρτης 75,. Χαϊδάρι. 


ᾱ, Χάρισμας 


Πετώντας πήνω απὀ την έρημο. Η προσωπογραφία τοι 
τολμηρού παίκτη και ασυνσγώνιστου πιλότου όπως την 
δημιουργεί το ἔδιο το Πρὐγράμμα. 


τροφή για την τελική προσέγγιση στο στόχο, όπως 
φαίνεται έξω απύ το περασκάφας. Το πράγραµµα προ- 
σφέρει πάρα πολλές όψεις του αεροσκάφους και εσωώτε- 


ρικές και εξωτερικές. 


πα. να ο ο υμΗΝν 


1ο ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟ 
ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΑ 


ΑΛΕΞΙΠΙΩΙΟΥ ΠΛΑΓΙΑΣ 
απο κα αμ 


Η «Π) παρουσιάζει τις εντυπώσεις 9Πό µιᾷ πρωτόγνωρη γιά την ΕΛΛήδε δΙΟΡγήγωση, 
που ελπίζουμε νά δημιουργήσει το υπόθαθρΟ γΙά µια Λαμπρή ουγέχεια. 


Κείµενο και φωτογραφίες: Δημήτρης Γρίφσιας 


ιστορία εἶναι γνωστή! Κάθε φορά που γίνεται λόγος για διοργάνω- 
ση αεραθλητικὠν αγώνων µε ευρεία συμμετοχή κοινού, φαντάζει 
σαν ὀνειρο θερινἠς νυκτὸς γία τα Ελληνικά δεδομένα! Πρόκειται 
για µια θεωρία που στηρίζεται στη γνώση τῶν ελληνικών συνθη- 
κών. ο αεροπορικός στίβος ἦταν πάντα για τους λίγους, γιατὶ 
αφενός κοστίζει αρκετά, αφετέρου δε απαιτεί θυσίες, προσπάθει- 
ες και πρωτοβουλίες σε πολλὰ επίπεδα. Πράγματα, δηλαδή, που δεν 
θυμίζουν τις συνήθειες και γενικότερα το προφἰλ του µέσου Ελληνα. 
Οι αγώνες που έγιναν πρόσφατα όμως για το αλεξίπτωτο πλαγιάς ἡ 
«παραπέντε» και εἶχαν πανελλήνια συμμετοχή. έδειξαν ότιη θεωρία 


ᾱ, ολ τνἜς--- ο λμωο --. -...ς ων απ τβπεεπεπεε 
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αμτή µπορεί να καταρριφθεἰ καθώς υπάρχουν 
τα σημάδια που δίνοιιν ελπιδοφόρες προοπτι- 
κὲς στο άθλημα. 

Το αλεξίπτωτο πλαγιὰς ἡ ὅπως επικράτησε να 
λέγεται «παραπέντε», µε την Γαλλική ονοµα- 
σἱα του. εἶναι ἑνα καινούργιο αεράθληµα. Κύριο 
χαρακτηριστικό του εἶναι ότι µπορεί να απογει- 
ώνεται µε τρὲςιµο απὀ πλαγιές βουνών καινα 
ανεµοπορεἰ. Η πρόσφατη εμφάνισή του καιη 
γρήγορη εξάπλωσή του και στη χώρα μας 
κάνουν το «παραπέντε» µια ιδιάζουσα περἰ- 
πτωση για τον αεραθλητικὀ, αλλά ἰσως και για 
τον ευρύτερο αθλητικό χώρο. Στις 8 και 10 
Μαΐου 1992 πραγµατοποιήθηκαν οἱ πρὠτοι επί[- 
σηµοι πανελλήνιοι αγώνες που διοργάνωσε η 
Εθνική Αερολέσχη Ελλάδας (Ε.ΑΛ.Ε]. 

Την εκτέλεση της διοργάνωσης ανέλαβε η 
Αερολέσχη Ανατολικής Αττικής και παρά το 
μεγάλο όγκο δουλειάς και τα απρόοπτα τα 
κατάφερε πολὺ καλά, Η επιτυχία των αγώνων 
ἦταν εξαιρετική απὀ κἆἀθε άποψη, αφού πολυ- 
πληθής ήταν η συµµετοχή αλλά καιη εξαγωγή 
πολύτιμων συμπερασμάτων. 

Στους αγώνες λοιπόν αυτούς πήραν µέρος 12 
αερολέσχες απ᾿ όλη την Ελλάδα και οι συµµε- 
τέχοντες αεραθλητές έφθασαν τους 501 
Αριθμός Πολύ καλός για τα Ελληνικά δεδοµέ- 
να. Ἀωρίστηκαν δε σε δύο κατηχγορίες ανάλογα 
με το επίπεδό τους, την Α και Β µε την πρώτη 
για τους ἐμπειρους, Υπήρξαν πάντως και 
κάποιοι που πέταξαν εκτὸς συναγωνισμού. 
Παρατηρώντας ανἀμεσά τους µιιωρούσες να 
διακρίνεις άτοµα διαφόρων ηλικιών μεταξύ των 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΘΟ} 


οποίων και αρκετὲς κοπέλες, πράγµα που δεἰ- 
χνειτην απήχηση του αθλήματος στο ευρύτε- 
ῥρο κοινό. Μεταξύ τους βρίσκονταν τόσο εκεἰ- 
νοιπου πρωτοξεκίνησαν το «παραπέντε» στην 
Ελλάδα, όσο και μερικοί άλλοι που εἶχαν µόνο 
λίγων μηνών εμπειρία. 0 τόπος που έγιναν οἱ 
αγώνες ἦταν κάποιες ορεινές περιοχές κοντά 
στις Πλαταιές για την πρώτη µέρα και κοντά 
στα Μέγαρα τη δεύτερη. Ενα βράδι οι εμπλεκὀ- 
µενοιµε τους αγώνες διανυκτέρευσαν στην 
κοινότητα του Μεγάλου Πεύκου, ο κοινοτάρ- 
χης της οποίας οκ. Ανδρουλάκης βοήθησε 
πάρα πολὺ προσφέροντας πολλὰ μὲσα και 
ανθρώπους της κοινότητας. ἠ συνδρομή αυτή 
ἦταν ανεκτίµητη και ὁπως δήλωσε ο πρόεδρος 
της Αερολέσχης Ανατολικής Αττικής κ. 
Γιώργος Χριστοδούλου υπήρξε καθοριστικἠ 
για την πραγματοποίηση των αγώνων. Κατά τη 
διάρκεια του αγωνιστικού διήµερου ἐγιναν 
πάρα πολλές πτήσεις και βοήθησε αρκετά καιο 
καιρός σ΄ αυτό, 

Η βαθμολογία των αγωνιζομένων γίνεται ανά- 
λογα µε την κατηγορία που συμμετέχουν. Στην 
Α κατηγορία οἱ αθλητές πρέπει να καλύψουν 
συγκεκριμένη απόσταση-διαδρομή και να φθά- 
σουν σ' ένα συγκεκριµένο χώρο-στόχο. Εδώ 
συγκεντρώνει περισσότερους βαθμούς ὀποιος 
κάνει τη διαδρομή σε μικρότερο χρὀνο. 

Στην Β κατηγορία οι αγωνιζόμενοι δεν υποχρε- 
ούνται να καλύψουν συγκεκριμένη διαδρομή, 
πρέπει ὁμώς να φθάσουν σε συγκεκριμενο 
χώρο-στόχο καιτο µόνο που µετράει σ αυτούς 
Εἶναι η µέγιστη διάρκεια πτήσης ποµ τους προ- 
σφέρεικαιτη μεγαλύτερη βαθμολογία (εδῶ 
ὁηλαδή ο χρόνος µετράει ανἀτιοδα). Αν τώρα 
καταφέρουν και φθάσουν στα κέντρο του στό- 
χου παίρνουν πρόσθετους βαθμούς. 

Όσον αφορά τον τρόπο βαθμολογίας διατυπώ- 
Βηκαν µερικὲς αντίθετες απόψεις απ αυτές 
που τελικά επικράτησαν. Όπως π.χ.το ότισε 


κάποια «σημεία στροφής» πάνω απὀ τα οποία 
οι αθλητές της Α έπρεπε να πετάξουν και να 
επιστρέψουν, έπρεπε να γίνει φωτογράφηση 
των σημείων από τους ἴδιους, ὀπως γίνεται στο 
εξωτερικό και όχι να χρησιμοποιηθούν κριτές 
που παρακολουθούν απὀ το εδαφος και βεβαι- 
ὠνουν προφορικά ποιοι ἔφθασαν και ποιοί όχι. 
Αυτὲς οι διαφωνίες είναι φυσικό να υπάρξουν, 
αφού όλα είναι στην αρχή και απὀ τις πρώτες 
αγωνιστικές εµπειρίες περιμένουν να μάθουν 
τόσο οι αγωνιζόμενοι όσο και οι διοργανωτές. 
Εκείνα που πρέπει να προσέξουν και να υπάρ- 
χει ιδιαίτερη ανησυχία και μέριμνα εἰναι τα 
θέµατα ασφαλειας πτήσεων. 

Παρατηρήθηκαν δε αρκετές ατέλειες κατά τη 
διάρκεια των αγώνων. που ευτυχώς σηµειώθη- 
καν απὀ τους διοργανωτές για να συζητηθούν, 
ώστε στο μέλλον να µην εµφανίζοντοι, Για 
παράδειγµα, κατά τη διάρκεια των απογειώσε- 
ων κάποιοι τρίτοι, φώναζαν δίνοντας συµβου- 
λὲς πολλὲς φορές αντιφατικές, τη στιγµή ακρι- 
βὼς που ο αγωνιζόμενος βρισκόταν σε ἔνταση 
και ἔτρεχε για απογείωση. Αυτὸς εἶναι ο καλι- 
τερος τρόπος να γίνει σύγχυση και να ἔχουμε 
ατύχημα. Την ευθύνη γιατις απογειώσεις 
έχουν συγκεκριµένα άτομα και µόνο. Ακόμα 
κατά τη διάρκεια των αγώνων σε κάποια απο: 
γείωση ἐἔγινε κάποιος τραυματισμός μιάς αθλή- 
τριας, που εἰχε µικρή εμπειρία και πετούσε 
Εκτός συωναγὠνισμοῦ, χωρίς βέβαια να διατρέἑ- 
ξεικίνδυνοη ζωήτης, ενώ για οσους θυμούνται 
σε περσινοὺς ανεπίσηµους αγώνες εἰχαμε 
τραυματισμό σε προσγείωση, αωτήν τη φορά 
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τη ΜΥ Θ νο ιλὰ 


ὐ πρώτος της γεγικἠς κατάταξης Δημήτρης Ντᾶρας [ἱωάννινα), σε θουκολική σκηνή. 


απὀ εκπαιδευτή και μάλιστα ἐμπειρο. Π γενικὀ- 
τερη μέριμνα για τὴν ασφάλεια πτήσεών εἶναι ῃ 
ῥυσκολότερη και η λιγότερο εωχάριστη Ιπο- 
χρέωση απὀ τους υπεύθυνους, αλλά είναι η 
πλέον απαραίτητη. 

Θαπρέπει να σημειώσουμε τη Ββετική παρουσία 
του αρχηγού αγώνων κου Αδαμάντιου 
Ζμγομµαλά (αντιπροέδρου Ε.ΑΛ.Ε. για θέµατα 
αγώνων} που όντας ανυποχώρητος σε κάποια 
πράγματα, προώθησε το επίπεδο τών αγώνων, 
αλλά και δικαιώθηκε πριν απὀ τη λήξη τοις. 
Ακόμα να ποὺμε ότιστους αγώνες παρών ἦταν 
και ο πρὀεδρος της Ε.ΑΛ.Ε. κ. Μιχάλης 
Άνθιμος επιβεβαιώνοντας το ἐμπρακτο ενδια- 
φέρον της ανώτατης αεραθλητικής αρχής για 
την πορεία των αεραθλητικὠν πραγμάτων. 
Ένα σημαντικό γεγονός που επιτεύχθηκε κατά 
τη διάρκεια του αγωνιστικού διήµερου και απο- 
τελεί «είδηση» εἶναι η απόφαση του κοινοτάρ- 
χη του Μεγάλου Πεύκου κου Ανδρουλάκη να 
ιδρύσει ένα αεραθλητικό κέντρο στην περιοχή 
του. Η απόφαση πάρθηκε ὕστερα από συζήτη- 
ση του κου Ανδρουλάκη µετονκ. Γιώργο 
Κριστοδούλου,τον κ. Αδαμάντιο Ζυγοµαλά και 
τον κ. Θανάση Κατρή και θα εἶναι µια σηµαντική 
προσφορά στον αεραθλητισµό και στη νεολαία 
γενικότερα, αν φυσικά το έργο πραγµατοποιη- 
βε. 

Όσο για τη βαθμολογία, όπως προέκυψε µε 
βάση τα συγκεντρωτικἁ αποτελέσµατα στις 
δύο αγωνιστικές ημέρες που µας δόθηκαν απὀ 
την υπεύθυνη δημοσίων σχέσεων της 
Αερολέσχης Ανατολικής Αττικής δίδα Μόιρα 
Χριστοδούλου έχουμε; 


Α᾽. ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 
ΘΕΣΗ ΑΕΡΑΘΛΗΤΗΣ ΒΑΘΜΟΙ 
Ἶ Ντάρας 1911 
2 Αμπαζής 1000 
3 Μπρέντας Γ.. 


4 Λίτσιος 602 
5 Καραπαύλιος 588 
6 Σμύρης 466 
τ Συγκούνας 415 
Β Αμαξάᾶς 308 
Πριβατιτσάκης 
Ρόρος 3 
Κκουρουβακάλης »» 
9 Τρωιάνος»δθ8 
10 Παυλίδης σ47 
Τσελίκας 33 


θες ἡμά παει ρίραν-α 
ρα ᾱ ον 


ψν στρ 


Ἰ{ Γαλατσοπούλοι! 2939 


19 Κατρής οὀδ 
13 Γαλατσόπουλος 208 
Β' ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 
ΘΕΣΗ ΑΕΡΑΘΛΗΤΗΣ ΒΑΘΜΟΙ 

1 Σπονόπουλος 828 
2 Ἰωαννίδης ιο 
Νουφράκης ε.. 

ο] Παρασχάκης ἕτ] 
4 Αγανάκης 217 
3] Κέρρας 204 
6 Κούτρας 190 
τν Βασιλοπούλου 63 
8 Γερόπουλος 148 
9] Παπακωνσταντίνου 10γ 
19 Μπελεσιώτης 103 
11 Ταιρανίδης 82 
19 Αμπώνης 68 


Βέβαια η βαθμολογία ὃεν ἐχει τόσο μεγάλη 
σημασία ὁσο έχει το γεγονός της τέλεσης των 
πανελληνίων αγώνων απὀ µόνο του, Αυτό γιατί 
με το συναγωνισμό ἑρχεται η πρόοδος. 

Στο σηµείο αυτό θα πρέπει να πούμε δύο λόγια 
επιπλέον Υιατο «παραπέντε» για τους ανα- 
γνώστες που πρὠτη φορά διαβάζουν Υ αυτό. 
Όπως προείπαµε, αλλά όπως και ἆλλες φορές 
ἔχει γραφεἰσε σχετικά άρθρα, το «παραπέντε» 
εἶναι ἑνα νἐὲο αεράθληµα. Το ξεκίνημά του 
έγινε στις αρχές της δεκαετίας του 1980 στην 
Γαλλία, όταν ο Γάλλος ΒαρεΓ Ε/Ιαπ πειραματί- 
στικε πάνω στα γνωστά αλεξίπτωτατου τύποι 
ΗΑΜ-ΑΙΗ 

ίποι ήταν για ελεύθερη πτώση αλλά µπορου- 
σαν να κάνουν και οριζόντια πτήση] και κατά- 
φερε να δημιουργήσει µια πολύ εξελιγμένη 
µορφή που εἰχε πολύ καλύτερες επιδόσεις 
στην οριζόντια πτήση. Ετσι ξεκίνησε το 
«ΠάΡΠΕΝΤΕΣ. 

Στην πραγματικότητα ὃεν ἠταν πλέον 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΩΥΕΤΩΣ ϐρ 


Δύο απαραπέντε» σε ένα θεαματικό σχηματισμό 


«αλεξίπτωτο», αλλά µια πτέρυγα κάτω απὀ την 
οποία βρισκόταν ο πιλότος, Προσπαθώντας να 
περιγράψουμε κάπως αυτή την πτἑρυγα, µπο- 
ρούμε να πούμε ὁτι αποτελεἰται απὀ δύο 
µακρόστενες παράλληλες επιφάνειες απὀ 
συνθετικὸὀ ύφασμα. Μεταξύ τους ενώνονται µε 
λωρίδες κάθετες, τοποθετημένες κατά πλά- 
τος, Οι λωρἰδες αυτές σχηματίζουν μεταξύ 
τους µακρόστενες «κυψελίδες» που βρίσκο- 
νται η µια δίπλα στην ἄλλη. Οικυψελἰδες αυτές 
εἶναι ανοικτὲς απὀ μπροστά ώστε να φουσκώ- 
νουν µε αέρα και να δίνουν στην κατασκευή τη 
µορφή πτέρυγας (µε αεροτοµή] ὀπου πλέον 
λειτουργεί όπως η πτέρυγα του αεροπλάνου. 
Αυτή εἶναι µια απλή περιγραφή του 
«παραπέντε» για τη σχεδίαση του οποίου ας 
σημειωθεί ότι χρησιμοποιούνται ηλεκτρονικοί 
υπολογιστές. 

Σαν τελικό συμπέρασμα, το «παραπέντε» απο- 
τελεί µια µεγάλη αλλαγή στην κατεστηµένη 
αντίληψη περί αλεξιπτωτισµού. αφού κάνει 
«πτήση» και ὀχι «πτώση» και ο αθλητής-αλεξι- 
πτωπιστής, «φεύγει» τρέχοντας στην απότομη 
πλαγιά ενός βουνού και όχι πέφτοντας απὀ 
αεροπλάνο. 


Αρχικἁ το παρα- 
πέντε χρησιµο- 
ποιήθηκε απὀ 
τους ορειβάτες 
οι οποίοι ύστερα 
από µια κοπια- 
στική ανάβαση 
σε κάποια κορι.- 
φἠ ἠθελαν να 
κατεβαίνουν 
όσο το δυνατό 
γρηγορότερα. 
Το παραπέντε 
ήταν ιδανική 
λύση γι αυτούς, 
Αργότερα βέ- 
βαια, το άθλημα 
έγινε γνωστό και 
σε ἀλλους και 
ξαπλώβηκε ραᾳ- 
Υδαία. 

Στην Ελλάδα 
εμφανίστηκε 
κάπου μεταξύ 
1986-1987 και 
αγαπήθηκε απὀ 
τον κόσμο. Σ΄ 
αυτο βοήθησαν 
αρκετοί παράγο- 
ντες, κυριως το 
ὁτι ασχολήθηκε 
με αυτό ο κὀ- 
σμος του αιωρο- 
πτερισμούπου 
ἦταν ἠδη αρκε- 
τός και ἐ-βλεπε 
το παραπέντε 
γα ἔχει πολλά 
κοινά µε το αιῶ- 
ρόπτερο. εκτος 
απὀ το ότι χρη- 
σιμοποιούσαν 
τους ίδιους χώ- 
ρους ὅραστηριο- 
τήτων, 
Παράλληλα ανά- 
µεσα στους πρώ- 
τους ποι το δοκίμασαν στον τόπο µας ἦταν και 
άτοµα που προέρχονταν απὀ το χώρο της 
ελεύθερης πτώσης. Μια τάση τελείως φυσική 
λόγω της συναισθηματικής σχέσης που εἶχαν 
στη θέα και µόνο του «θόλου», 

Εκτός όμως απὀ την ὑπαρξη του ἐμψυχου 
δυναμικού που αναφέραμε πως υπηρχε και 
στήριξε το «παραπέντε» ήταν και ἀλλοι οι 
λόγοι που ο κόσμος ο οποίος δεν εἰχε προη- 
γουµένως καμία σχέση το πλησίασε. Εχουμε να 
κάνουμε µε µια πτητικἡ συσκευή ποι εἶναι πάρα 
πολύ ελαφριᾶ ὥστε να τή φορτώνει κάποιος 
στην πλάτη σαν σακκίδιο και να πάει οποιδήἠ- 
ποτε να πετάξει. Είναι φτηνή (αν και αυτό είναι 
συζητἠσιμο) και ακόµα είναι απλή στο πέταγμα 
και αρκετά ασφαλής. Κυρίως όμως η πτήση µε 
το «παραπέντε» είναι µια άλλη εμπειρία πολύ 
ὀμορφη και διαφορετική, 

Συγκριτικά µε τα αιωρόπτερα έχει πολλά πλεο- 
νεκτήµατα απὀ άποψη ευκολίας, αλλά και µειο- 
νεκτήµατα που αφορούν τις επιδόσεις. Οι αριθ- 
μοί πάντως δείχνουν ότι τον τελευταίο καιρὸ 
πολλοί μετακινήθηκαν απὀ το χώρο του αἰωρο- 
πτέρου στο «παραπέντε» χωρίς αυτό να σηµαϊ- 
ψει ότι εγκατέλειψαν το πρώτο. 


Εκείνο που πρέπει όμως να επισημανθεί εἶναι 
ὀτιτο «παραπέντε» μπορεί να είναι απλὀ, προ- 
σιτό και όμορφο, αλλά δεν εἶναι ἕνα ακίνδυνο 
παιχνίδι. Κάθε όλλο μάλιστα, απαιτεί σοβαρό- 
τητα, υπευθυνότητα και χρειάζεται προσπά- 
θεια για τη σωστή και ασφαλή εκµάθησή του. Η 
απλότητα καιῃ εντυπωσιακή του δμφάνιση 
παρασύρουν σε αυθαιρεσίες ὅταν δεν τηρού- 
νται αυτοί οι λίγοι κανόνες ασφαλείας. Αυτὸ 
πρέπει να προσεχθεἰ ιδιαἰτερα. Ειδικά εδώ 
στην Ελλάδα που η ψυχοσύνθεση των ανθρώ- 
πων εἶναι επιρρεπής στις εὐκολες και Υρήγο- 
ρες λύσεις, ενώ παράλληλα υπάρχει αντίδραση 
σε κάθε µορφή περιορισμού, κανόνα ἡ συµβοιυ- 
λής. Κάποια ατυχήματα που έχουν γίνειθα 
μποροί]σαν αἴγουρα να έχουν αποφευχθεἰ, αν 
κάποιοι ἦταν περισσότερο λογικοίκαι λιγότερο 
ἄνετοι, 

Το «παραπέντε» πάντως θεωρείται απὀ την 
κλασική αεροδυναμική και αεροναυπηγική, 
παράδοξη και επικίνδυνη κατασκευή. ο μεγά- 
λος ὁμως αριθμὸς ασχολουμένων στα εξωτερι- 
κὀ σε σχέση µε τα λίγα ατυχήματα κα-θώς και 
εκπληκτικἁ ρεκὀρ επιδόσεων που ἐ-χουν επι- 
τευχθεί, δεν συμφωνούν τόσο μµ' αυτή την 
ἀποιη. 

Αυτήν τη στιγµή στην Ελλάδα µπορεί κάποιος 
να μάθει να πετόει αν απευθυνθεί στις κατά τό- 
πους αερολέσχες που ἐχουν τµήµατα παραπέ- 
ντε ἠσε διάφορες ιδιωτικὲς σχολές, Θα πρέπει 
όμως να δίνεται προσοχή στην επιλογἠ γιατἰ 
πολλοί κά-νουν εκπαίδευση, αλλά το στοιχείο 
της σο-βαρότητας διακρίνει λίγους. Είναι πολὺ 
σημαντικό να ρώτᾶτε, για τα πάντα, για οτιδή- 
ποτε αφορά την εκπαίδευση ἡ το υλικό, κυρίως 
αυτό, και να διασταυρώνετε απόψεις, Όι προο- 
πτικὲς για το αλεξίπτωτο πλαγιᾶς εἶναι εωοίω- 
νες για την Ελλάδα. Υπάρχεικαλό έμψυχο 
υλικό και τοποθεσίες ἀπειρες. Απὸ την ἄλλη 
μεριά όμως χρειάζεται ακόµη περισσότερη 
στήριξη. Χρειάζεται περισσότερους ανθρώ- 
πους να το πιστέψουν. Εκείνο που στα τέλος 
πρέπει να πούμε εἶναι ὀτιτο «παραπέντε» 
ὁπως και τα άλλα αεραθλήµατα εἶναι πρὀκλη- 
ση. Ας µην ξεχνάμε την ΙΚΑΡΙΑΔΑ, τους 
παγκόσμιους αεροπορικούς αγώνεςπουθα 
γίνουν στη χώρα µας το 1395. Πρέπει βέβαια 
και κάποιοι ἀλλοι εκτὸς απὀ τους αβραθλητές 
να συνειδητοποιήσουν αυτὴ την πρόκληση και 
κυρίως το γεγονός του μεγέθους και της µονα- 
δικὀτητάς της, Μιλάμε γιατην Πολιτεία, βέβαια, 
την οποία όλοι οι αεραθλητές που σηκώνουν 
µε προσωπικὀ κόστος τα βάρη του αθλήματος, 
θα κληθούν να εκπροσωπήσουν το 1995. Τους 
ανθρώπους αυτούς η Πολιτεία δεν πρέπει να 
τους αγνοεἰ. 


Άποψη του χωρου σπογὔωσης 
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ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΑΡΜΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


Ένα νέο βιβλίο απὀ την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε. 

και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 

Περιλαμβάνει; 

Λεπτωμερή παρουσίαση των 
Επί µέρους συστηµάτων των 
αρμάτων µόχης. 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών 
στοιχείων που επηρεάζουν τη 
μαχητική ικανότητα ενός άρματος. 
Τεχνικά χαρακτηριστικἁ απὀ 353 
σύγχρονα ἄρματα μάχης µε το 
ιστορικὀ της κατασκευής τους και 
φωτούγραφίες. 

ΑΠΩΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 

ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 

ΠΤΗΣΗΕΣ Ιι μόνο 600 δρυ. 


ο - Α 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6 και ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 26 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΜΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ. 9290 89ο 
Παρακαλώ να µου στείλετε 
ᾗ το βιβλίο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 


ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 
(επιβάρυνση -- 350 ὅρκ,) 
ΣΤΕΑΝΩ ΤΑΧ. ΕΠΙΤΑΓΗ 


ΦΡΕΓΑΤΕΣ ΚΙΟΧ 


ΘΟΗ-Ι8ΤΑΟΤΑΣΕΟ. εφόσον αυτό πιθανότατα 
θα αφαιρεθεί. Αξίζει να σημειωθεί ενδεικτικά 
πως το κόστος ενὸς σταθμού εργασίας ΡΤΟ-ΙΙ 
είναι μόλις 980.000! Το σύστηµα αυτό θα εξα- 
σφἀλιζε την ενσωμάτωση τῶν φρεγατών κλά- 
σης ΚΝΟΧ στο δίκτυο μεταβίβασης τακτικὠν 
δεδομένων των ισχυρότερων μονάδων του ΠΝ 
µέσω των ζεύξεων ἱ1ηΚ 11 και 14, καθώς και την 
πληρέστερη αξιοποίηση των βλημάτων ΒΟΜ-84 
Ηαιροοσῃ γιατην εκτέλεση συγχρονισµένων επι- 
Βεσεων εναντίον στόχων επιφανεἰας πέραν του 
ορίζοντα. Δεν αποκλείεται τα βλήματα αυτά να 
αφαιρεθούν πριν απὀ την παράδοση των φρε- 
γατών, ασφαλώς ὅμως το ΠΝ θᾳ αποκαταστή- 
σειτην ἑλλειψη αυτή: μάλιστα για να µην περιο- 
ρισθεἰ το απόθεμα ροικετών ΑΡΗΟΟ των πλοἰ- 
ων. θᾳ ήταν ίσως προτιμότερη η εγκατάσταση 
κυλινδρικὠν φορέων εκτόξευσης ΜΚ1Ι41. 

Η προσθήκη ικανότητας ενεργών ΕΟΜ στο σὐ- 
στηµα 5ἱ Ω-32(Ν]2 µε την εγκατάσταση του πα- 
ρεμβολέα χαμηλού κόστους ΦιάΡΚΙΟΚ της 
Παγίπεοπ θᾳ ενισχύσει την αποτελεσµατικότη- 
τα αντιμετώπισης απειλὠν και κυρίως βλημάτων 
εναντίον πλοίων; η ανάπτυξη του ΦιάεΚίΟΚ ζητή- 
θηκε απὀ το /9Ν για να καλύψει το σχετικό κε- 
γὸ στον εξοπλισμό των φρεγατών κλάσης 
ΕΓαΤ ΟΙ ΙΝΕΗΒ ΗΑΖΑΒΗ ΒΕΒΒΥ, το οποίο απο- 
δείχθηκε κρίσιµο στο περιστατικό της φρεγάτας 
ΕΕΘ1 ΦΤΑΒΚ στον Περσικό Κόλπο το 1984. 
Βεβαίως, η πλέον αποφασιστική ενίσχυση της 
(κανότητας τερµατικής αντιμετώπισης εναξ- 
ρίων απειλών θα εξασφαλιζόταν µε την εγκατά- 
σταση του σωστήµατος ΜΚ15 ΡΠαΙ8ΗηΧχ ΟΙΝ5 
στην πρύμνη των φρεγατών κλάσης ΚΝΩΧ του 
ΠΝ. Το σύστημα αυτό χρησιμοποιεί το πυροβόὸ- 
λο 66ΠΡίΕΙ Εἰδεοίίς ΜΒ1Α1 των 2Όπηπι τύποι 
αἴΙΠᾷ µε 6 κάνγες; στην ἐκδοση ΜΚ15 ΒίαςΚ Ἱ 
ϱ μέγιστος ρυθμός βολής φθάνει τις 4.500 βο- 
λές ανά λεπτό, ενώ το απὀθεµα πυρομαχικών 
εἶναι 1.989 φυσίγγια. Το ενσωματωμένο ΡΏ ρᾳ- 
ντάρ σιχνότητας Κυ-ζώνης -19-18ΗΖ- του συ- 
στήµατος χρησιμοποιεί διαφορετικές κεραἰες 
για ἔρευνα καιιχνηλάτηση: τα 2 ζεύγη επίπεδων 
κεραιών έρευνας παρέχουν κάλυψη 70’ σε ανὺ- 
Ψωση. Το μέγιστο θεωρητικό βεληνεκές εἶναι 
Ἰμ.Χλµ., αλλά η ακρίβεια βολής του συστήµατος 
µεγιστοποιείται σε ακτίνα 450 µέτρων περίπου. 
Οι 3 φρεγάτες κλάσης ΚΝΟΧ που θα μισθωθούν 
στο ΠΝ βρίσκονταν μέχρι πρόσφατα σε ενεργό 
υπηρεσία. στις δυνάμεις της Διοίκησης 
Ατλαντικού του 0059Ν και πιθανότατα διαθέτουν 
ήδη το σύστηµα ΜΚ16 ΡΠΕΙΔΗΣ, το οποίο όµως 
δεν αποκλείεται να αφαιρεθεί πριν παραδοθούν 
τα πλοία. Στην περίπτωση αυτή, η εγκατάσταση 
του ΜΚ15 ΡΠαἰαημχ ΟΙ5 αντιπροσωπεύειτο 
ανώτατο ὁριο ενὸς οικονομικά εφικτού προ- 
γράμματος αναβάθμισης των φρεγατών κλάσης 
ΚΝΟΧ του ΠΝ. 

Συμπερασματικά, εφόσον ὅπως αναμένεται το 
συγκρότημα πρόωσης µε ἑναν ατμοστρόβιλο 
και ελικοφόρο άξονα αποδειχθεί αξιόπιστο στο 
επιχειρησιακό περιβάλλον του ΠΝ, οἱ φρεγάτες 
κλάσης ΚΝΩΧ θα αποτελέσουν αξιόλογη προ- 
σθήκη πλαισιώωνοντας τον πυρήνα των εσχυρό- 
τερων μονάδων στόλου: καθῶς μάλιστατο υ5Ν 
θα συνεχίσει να αποσύρει τις φρεγάτες αυτές, 


το ΠΝ θα μπορούσε να µισθώσει ορισμένες ακό- 
µη για να ολοκληρώσει την αντικατάσταση των 
αντιτορπιλικὠν τύπου ΕΒΑΜ Ι κλάσης 
ΕΑΒΙΝΑ µε πλοία σαφώς υψηλότερων ικανο- 
τήτων, Το μοναδικό σοβαρό και ανυπέρβλητο 
πρόβλημα των φρεγατών κλάσης ΚΝΩΧ είναιτο 
τεράστιο πλήρωμα των 245 ανδρών, χωρίς το 
προσωπικό του οργανικοή ελικοπτέρου. Το 
πρόβλημα αυτό εἶναι δγγενὲς στην τεχνολογία 
της εποχής ναυπήγησης; οι απαιτήσεις πληρώ- 
µατος ενός σύγχρονου πολεμικού πλοίου µε 
ανάλογες επιχειρησιακές ικανότητες θᾳ ἦταν 
περίπου κατά 5056 χαμηλότερες! 


ΑΛΛΟΙ ΟΥΡΑΝΟ 
ΑΛΛΟΙ ΚΟΣΜΟ 


συνέχεια από τη σελίδα ὅδ 


σµένη σε απόλυτο σκοτάδι που ίσως διακόπτεται 
απὀ τη λάµιμη κἀποιου κεραυνού. Αλλά ψηλότερα 
στην ατμόσφαιρα, υπάρχουν πολύ πιο ενδιαφέρο- 
ντα τοπία. Στο Δία, πάνω από ἑνα στρώμα ομἰ- 
Χλης που αποτελείται απὀ παγωμένη αμμωνία, 
απλώνεται ένας μπλέ-μαύρος ουρανός, Ακόμα 
πιο κάτω, ο ουρανός γίγεται γαλάζιος και υπάρ- 
χουν θαυμάσια πολύχρωμα σύννεφα µε ἄγνωστη 
σύσταση -ἴσως απὀ Βειούχες, φωσφορούχες και 
οργανικές ενώσεις, Ακόμα παρακάτω, ὁ ουρανός 
έχει χρώμα κοκκινοκαφέ εξαιτίας των πυκνών νε- 
φών. Στον Κρόνο το θέαµα εἶναι παρόμοια, αλλά 
τα χρώματα εἶναι πολύ πιο μουντά, εξαιτίας της 
τεράστιας απόστασης του πλανήτη απὀ τον Ἠλιο: 
ενάμισι δισεκατομμύριο χιλιόμετρα... Το φως τοι 
Ηλίου χρειάζεται τέσσερις ὢρες για να διασχίσει 
την άβυσσο τοι διαστήματος μέχριτον πλανήτη 
Όυρανό, αλλά διεισδήςι βαθιά στην σχετικά διαυ- 
γή ατμὀσφαιρά του που αποτελείται απὀ υδρογό- 
νο, ἠλιο και μεθάνιο. Το τελευταίο απορροφά το 
κίτρινο και το κόκκινο και αφήνει να περάσει το 
πράσινο καιτο γαλάζιο, Ενα μικρό µέρος του γα- 
λάζιου απορροφάται απὀ τους υδρογονάνθρακες 
της ατμὀσφαιρᾶς κι έτσι ο ουρανὸς στον 
«Όνρανό, εἶναι γαλαζοπράσινος. Το ἴδιο ισχύει 
και γιατον Ποσειδώνα -αν μπορούμε να μιλάμε 
πλέον για χρώματα σε έναν κόσμο βυθισμένο στο 
ημίφως του εξωτερικοῦ ηλιακού συστήµατος. 
Κάποια μέρα θα διαθέτοιιµε ἕνα πλήρες ἀλμπουμ 
µε φώτογραφίες τοπἰων απὸὀ όλο το ηλιακό σύ- 
στηµα -και ήδη αυτό το ἀλμπουμ εμπλουτίζεται 
διαρκώς, Πουθενά όμως δεν θᾳ αντικρύσουµε κά- 
ποιο τοπίο πανέμορφο, ισάξιο μ᾿ αυτό της Γης, 
Αλλά ας µην είµαστε τόσο σίγουροι. Η ομορφιά εἰ- 
ναι κἀτιτο σχετικὀ. Ίσως οι μελλοντικοί άποικοι 
της Σελήνης και του Αρη. να βρίσκουν γοητευτικό 
το χρώμα του δικού τοις ουρανού, και να µορφά- 
ζουν µε αηδία μπροστά σε εικόνες που αναπαρι- 
στοὺν το αρρωστημένο, αταΐριαστο γαλάζιο του 
ουρανού της Γης! 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙ4 

1. ΦΚΙΕ5 οἳ ΟίπεΓ Ι/οΠας; ζ8ί 58Π8Π (ΡΗΓ80Ε πιᾶ.] 

Α, Ρἱαπεὶαγγ ΑἰπιοδρΠετες; Ε. Ι8εζβΙΟ (Α5Γοπῦπιν, 
Μαιος 1984/ 3. ΤΠΕ Βἱαπεὶς: ΡΕΙεΓΕαΓποίς (19811. 
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ΕΝ ΙΓ Η ΣὐΡΡΙΕΜΕΙΗΤ 
ΙΝΡΕΧ 


ΗΕΙΙ ΕΝΙς ΑΙΗ ΕΟΗΟςΕ 

ΟΝΕΗ ΤΗΕ ΑΕΑΕΑΝ: 
ΑΓβνΙ6ΝΗ οἱ ἤπε ςἰγμαίίση ἴπαὶ 
Ηθ]ιεπίς ΑΙ Εοίσθ {8085 ΙΠ {Π8 
ρΓοἱθοίιοπ οἳ πε ΟΓΘΕΚ 8ΙΓ 8ρ8ος 
ον 6! ἴπο ΑθρθαΠ, απά ἴημς 5ἶθος 
ΓθουΙΓ6ᾷ ἱπ ο{άε/ {ο ρ/656/νε ἴπθ 
Ραἰαποβ]η {πε ἄ1θα: 26 


Ε-117Α ΝΙΑΗΤΗΑΙΝΚ: 
Α ριοίοΓαἱ ργεδθηἰαίΙοΠ οί [πε 5ο {8: 
μΠΚΠΟΝΗ σἰάες ο{ {6 σἰσα[ίῃ Πᾳίει 


ΞΑΑΒ 2000:4 ριββεπία!οῃ οἱ 
{Πί5 «ηβ Φεπεί[ΒΙΙΟΗ» ΓΘΡΙΟΠΙ 
Βἰεοα τί ἰΠπαῖ συ α5 οἩ ἴπθ 
5μζοσεςςΙ! σσπιπιεΓοία! ο8Γ68Γ οί 


ἴπς ΑΑΒ 340 Ριή αἰππίπα ΠΠσῃ υπ στον 

ΒΙΠΕ: ΙΜΙΙΠ πἹΒΙΠ «ΨβΒρΟΗ» ΠΙΙΟῃ φώλν, 3 

ΙΠΠρτονεᾶ ρεγίοπ]απος; 40 ΤΗΕ «ΑΡΟΙΙ ο» ἵψο ΠΦΠΙΕΙΣΙΠ ΤΟ 56ρᾶ(αἰε δι Ε.1 ἠρβιοτ οἱ {ηθ Ηθ]Ιεπίς (6:Θ6Κ Αἱ 
ΡΗΟΒΑΜΜΕ:ΑΤΕΝΙΕΝ οἱ Βοοιζεπὶς ΨΙΠΙΠ 8 Μ/88Κ οἱ 8861 Εονσε] οΓβ611θ4 ΚΙίπα ἴνθ ρἱἱοἱ ΜΜ 

ΑΝΙΒΙΤΤΟ ΑΙΒΒυΞ5- ἴπ πιςρίοη ἅπα θαμρπιθη[ιΙ5εάίο οἱμ6Γ. Π {Πε ἠγ5ίΙποιαρπῇ, ἃ ΜΙασΘ ια ο ο ημο] 

ΑΤΗ ΤΡΤΙΞΙραΥς ἃ νιδή {ο ἴΠθ οὐπημεΓἴῃε Μουπ. 74 Ε.ἰ 68 οΓᾶ5ηθᾶ ιπἰο {Πε 588 0η 

«Πθαῃ» οἳ ΕυΓορθᾶη ἄΙ5ρᾶοθ ύυπθ 18, ηθᾶί ἴε ΙδΙαπά οἱ Αοἰος ὕπαί παά νιοΙαϊθᾶ ἄγδοκ 8ι5ρ80α. 

ἱπαιείυ; 46 ΟΟΝΝΑΙΗ 8-58: 88 ΕΙΦΙΓΑίΙο5ΙΠ ΊΠε ποΓίΠετη Αεῃεβη. Τπ8 8ΓΘΕΚ ἠᾳηίρτς αρργοβοῄεά ἴπε 


. ο. ών αό Της ρῖοἳ, Ιθυἰοπαπ! Νικοία δίαΙπιας ;"Τ6. Ου πο ΤΑΓ 8ΗΟ/8Η ΓΘίυσθὰ ἴο 
«ΚΑΝΟΧ».ΟσΑςς υ5ΕυΜ: 94 ψγας ΚΙσά, ἰθανε ἴπο αΓθᾶ ἄπᾶ Νεγε εν ἐπ]μαί)Υ 


ΕΒΙΑΑΤΕΞ ΕΟΗ ΤΗΕ Τηε αΙΓοτηῇννας ΝΟΖ οἱ ἴψίο ρίαπς. [ΠΥΟΙΝΘΙΠ 4 πιοοΚ υρ ἄορ-ΊρΠί Μῆῃ 
ΗΕΙι ΕΝΙΟ ΝΑΝΥ:66 ΒΕΙΙΕΝΙΓ ΑΙΕ ΕΟΕΕΕ ΑΕΕΙΡΕΙΤ: {ουππα[ίοη Ἠια! ἴοοκ ο ἴο Ιπἰετοερία. 9:15. Τη 5Η οἱ ης 


Ηοίθηις ΑΙ: Εοιςο Ιο5 α Οἱοἵ απά ρα: ο! ΤΗΠΚΙΣΗ Απ Εοιζα /ΤΑΕΙΕ-Ι6  θΠΘΑΦεπΙεΠΙ ννᾶς ο0Π8 οἱ πΘΕ.Ί5ο 
ϱΓ85Π ΙΠίο ἱΠ8 588 ΜΠΕ ἴπε ριοἱ 


85 πιβποθιντίΠᾷ ΏεΠΙΠά 8η Ε-16. 
Νο 5Ποἵ5 Μνεγε εκχεΠΒβπθεά αἲ 8Η 
Ἠπιθ. 

Βαξε( οη {8 ἱπ[οιπιαϊιοή ΚΠΟΜΠ 50 
[8τ ἴπθ (αΓΘΕΚ ΜΙΤΠΕΕ, ἴπιθά ΙΙΙῃ 
8ΙΓ-ἴο-8ΙΓ πιιςςίες πιθί ἴπθ Γ- {65 1η 
πιθαιµπι αἰίμας Όμί ἁυπιπα {Π8 
ἄοφβσι! Ροἱῃ ρ8({5 Ιοδί πειβ. Τη 
ρήοἱ ο/ {8 Μαρς ἴπαϊ ο/αδΠεΔ. 
ριοβραθ!ν |ο5ἱ ουπἰγοι, ΑΝΠΙοΗ ας 
υπ8βΙΕ Ίο Γ6ρᾶ!π Ιῃ πε. ΤΠεΓΕ Μ.5 
Δἱ50 Πο Πε ο υ56 Πἰς δἱβοίίση 56αί 
ΒΠᾶ 5ᾶνθ ΠΗηςείΤ. 

Τῃ8 ἄΓθεκ σονειηπιεπ! Τες 8 
5ἴΓγοηᾷ ριοῖεςἰ σοι! {16 ιποϊάεπἰ 
Ροῖῃ να ΤµΓκεν ἃς νΕΙ! ἃ5 ΜΠΙΠ 
ΝΑΤΟ. 

Τῃιδ ιποιαεηί Ι5 οπΙν οπε οἱ ΠΙ8ΠΝ 
Ἰηαϊ [8ο ρίᾶσε ονει ἴηπο ΑθῃεᾶΠ 

ΕΝ 6ίΝ γε8: ἰπ 8 θἡμαίίοη ἴπαβὶ 


Λη Ε-1θά ν85 ἃἰδο |ορί ἁμίπα 5 
ο] μηεβιαίθη οοἰάθῃί 


ΠΤΗΣΗ ΙὈΥΑΙΩΣ.ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 3δ 1038 


ΓΕΠΙΙπΩς {0 ΠΙΒΠΥ ϐπ «ΙΙπαθοΙΒγεά 
γι8[». ΤΗΓΚΕΥ εἶποΒ 19/4 νιοαἴες ϱ/ 
Ρι(ροςθ ἠνβ ἄΓΘΕΚ ἀἴΓδρᾶσε 096/ 
ἴπθ ΑθᾷθΒῃ Ι5ἰ8ηᾶς οη θπίθ5 ἴπθ 
(ΓΘΕΚΕΙΕ νήηιου! ἠηᾳ Πἰσπὶ 
ρἱ85. | 90/Η 8585, ὤἴθθςθ 
ΕΧΘΓΟΙΡΙΠᾷ Π6Γ Παπ]ς ϱ858ά ϱη 
ΙπίθγηΒήσπα[ |θν5 8Πά δη(θεηηεΠ!ς 
ἰπιβοδρίς ΊΠ6 ΤΑΓ ράΠ65. ΙΠ ΠΊΒΠΥ 
68565, ΤΗΓΚΙςΠ ρί8η65 9ηϱ8668 ἴπε 
(ιθθκιπἰεγοερῖοις αηάαηᾳδιίπᾳ 
πεί: ροἳς ἄ5 Μθἱἱ ας αἰγ {γα[ϊς [η 
ΠΕΠΕΓΑΙ. ἄὤ[θεςσε ρΓοἰἱεδίθι [ηις 
{801105 {0 γεαΙ5 {Π ναί. 
ὑηίοπυπαῖεΙν οπ «μπε 18, ΌΓΕεΚ ΑΙΓ 
Εογοθ πιοι[Ππθα 0πε ο{ Πε: ριοίς 
ΚΙΙΘΟΙη {Π6 [ης οἱ ομἰψ. 
|ηίβιοθρίίοης ἴαί ονοίνθα {η ΠποοΚ 
µρ ἀοᾳΗσαΠϊς εβσα|αἴεα (Γοπι ποπε ΙΠ 
19856, ο 117 |Ε5ί γεα( απά 6/ 5ο {8 
[πίςδ γθαί, : 

ΙΠ α 56ου ποια, ἃ Ε-]0ά(3 
ο/αβθά 0η ἃ ΡοπηβΙηη τυΠ [η 
ρ/ασίΐος τβπῃε ΙΠ οεπίταἰ ὀ/8εσ8 οη 
φμη6 οὗ. ΤΠ6 Βιτογ8ῇ 5 
ἈρριοβοΠίπᾳ ἴπε ἴθιῃεί αἲ {ον ον εἰ 
ψή(ῃ αποϊπαί Παηίει οἱ ἴπε 5ἄπΠε 
Ώρε. ΤΠΕ ρισὶ οἰπιρες Ίοπη 600 ἴο 
4 000 1εεΙ ϱεἴογε Γεἱεα5ΙΠῃ ἴπε 
ριαςἵϊσβ Ροπιρς Μῃθῃ ΠΒ 
ΕΧΡΕΠΕΠΟΕΣ νιοΙσηί πιονες {οπι [πε 
ΒιΓογβῇ απ ἴπε ορηίτοἰ5 ΜπεΓε ποί 
ΓθςρυπαΙπᾷ ἰο Πὶ5 ουπηπιαηᾶς, Ηε 
Ιπιαίεα ΑΠπΕΓάεΠΟΥ ργοσεΘιΓΕΞ ΙΠ 
ἴπις απά ε[εοῖθα, εδοβρίηᾳ ΑΠ 
8ΙΙΩΓΗ ἱπίμπας, Ιη Ὀοἵῃ ιποιᾶεΠίς 8η 
οῇῇσιαί Γ6ροΓί αρομί ἴΠ8 οαιι5ες οἱ 
ἴπς αοοιαρηῖς (6 ρε. 


|π απ οΗιοίαί «8ΓΕπιοΠΥ ἴπαὶ 1οοΚ 
ρίασθ ἴπε θίΠ οἱ 9Η), 11 ἃ ΕοΠΝ8Γά 
ΑίΠΙΥΏεροί ἃ οοΠςιάβΓᾶΡΙ8 
ἠμαπίήγ οἳ ΨεαροηΠ5 ας Παπάθα 
ονθ/ 1η ἴπε οοπἰθχί οἱ ΓβηΣί8ΙΠΠᾳ 
θομιρηπεη{ νΗΠΠίπ {πς οοηνεπΊιοΠα( 
ΆΤπις Γοὔμςῖῖοῃ ΊΓεβΙΥ ΙΠ ΕυΓορθ. 
Τ18 ππιπδίε: οἱ ΝαἴιοηΣΙ Ώείεποθ 
"πα! κας ρΓβδεπἰ, ἄμΠπα Πίδ 5ΡΕΒΟΠ 
6 ἀθδσήθεα Ώίθθςθ 85 ρίορᾶΡΙγ 
ἴπ8 οπἱν 5ἰαβήισίπα ἴογος |η ἴπθ 
ββηβΗ(νε Γθᾷΐοης οἳ {πο ΒαἰκαΠ 
ΡΡΠΙΠΡΙΙ βπαἴπε ΜεάἹε/απεαη 


110 


5βει, ηε θεά ἂἰδο, [η8ί ἥρ 


εἶγαϊεριο ροδ/πση ἀισϊαίες ἴΠε 
ΠΙΔΙΠΙΕΠΕΠΟΕ οἱ εί! Ίγαιπθςῦ απᾶ 
θσυἱρρθΏ 8ΓπΠεά {ογσες, π οΓάβΓ ο 
8018 {ο Γθξρυπά ἴο 115 Γοἱ6, «ἴπθ 
{ογθ/γοπί οἳ ἴπθ ΕιΓορθαῃ Ιάθ85 πα 
ἴπε Ψανθ-ρ/8ΚεΓ οἱ τε[ἰᾳίοις 8Π0 
ΘΧΙΤΘΠΙΘ {αΠΙΙΟΙςΠΙ». 

ΤΠΡ ΑπιΟΔΞΞ84ΟΙ ο! Ίπε |)9Α ἰπ 
ΑΙΠΕΠΕ, ΜΙ, Μ. ΦΟΗΓΟΠΟΣ, 5 αἰ5Ο 
ρ[θςεηί αἱ ἴπα ΟΘΕΙΘΠΙΟΠΥ, ΙΠ ΠΙ5 
ΦΡΘΘΟΠ, Π8 μπάεΓΙπθΏ ἰπαί {ἴπε 
αοπαϊεα ϱΟμΙοπιεί ἱ5 ᾳοἵπᾳ ἴο Γαἶδε 
ἴπε ρο[εηίί8ἱ οἱ 18 (1ΓΘΕΚ ΓΠΊΘΟ 
ίστοες, 

Αοουγαιπᾳ ἰο ἴῃς ΟΕΕ απγεεππεῃ!, 
ἴπε 9594 4 Ποιπᾳ ἴο ᾳΓαΠί [ο 
ϱΓθθ6ς8; 359 ΜΘΟ-Α1 ραΐῇ ἰ8ηάς, 
312 ΜΘ0-Α9 ρα[ἠ8 ἴαηας, 190 
Μ113 α/ππουγθά ϱθ/ΓΞΟΠΗΕΘΙ οβ/ΓΙ6Ι, 
75 Μ1 10-Α0 5ε//-ρ/ορείιεά 
(ΞΡ]αΠΕΙΥ ριεοες 8πα 100 4.2" 
ΠιοΓία:5, 

Α{πΠε οΒΙΘΠΙΟΗΥ, ἴΠθ ΑΓπιυ γβοείνθα 
60 ΜΘ0-Α1,85 ΜΘ0-Α3 8ης 65 
Μ110-Α 1. ΙΠΙΠ 3 ἴ8ων ἄαγς ἰαίῑει, 
8{98 αἱ50 αιήνίπα {π Τπθβςδαίοπιξ! 150 
Μ119-Α1. 

Τ16 οσηνεπ!ΙοΠ8 8ΙΠΙς (Θαμοἴιοη 
πββϊνΙπ Εμίορε 5 ΙΠΙΙΒΙΙ8Ες ΙΠ 
Ραγίδ. οπ Νονοππρει 19ίΠ, 1890 απᾶ 
Πῃαιἰν ἰ ννας 5ἰᾳπεᾶ, ψΙη 5ο[πε 
Απιοπάπιεηϊς, ἱη Όδ]ο οπ μπε ἴπς 
5ίΠ 1992. Τῃ8 ἴτββῖν νΥα5 [αἰήίθς ὈΥ 
[πα ἄγεςθκ ρα8ΠΙΔΠΙΕΠΙ ΟΠ όμπε ἴπε 
25ἱῃ 1992. ἸΗΠιΠ πε {αππεννοίά οἱ 
πε ΟΕΕ απιθεππεηῖ, ὤΓθεςθ ν/ᾶς Το 
Γεοείνε 9541 ραϊΐε ἰαπκί 35ο ΜΘ0- 
Α1απά 41 ΜΘ0-Α 9 {Γοπι (8 19. 
781 6οραΓ8 1Α5 ἱσηίκς γοτη 
εΓπιβπΥ, 170 Ιππργονεα | εορβ{ᾶ 
ἴ8ηκς ἴγοπι Ηοιἰαπά. 10 Όπάρε ΙαγθΓ5 
8Π0 25 {800ΝΘΕΥ νεῄἰοἰες {τοπῃ 
Ο8/ΠΙΒΗΥ). Τ16 Τοίαἱ πµπΊρεΓ οί 
ἈἴπιοιΓεᾶ Ρ8/50ΠΠΕἱ οΒΙΠΙΕΙ5 
ψαβἰσ|θ5 ψ|ρς 1,177. ἄΘΙΠΙΕΠΥ ἶ5 
Ρ8δΣιπᾳ να: Το ὤιθθσς 150 Μ119- 
Αὸ νεῃιοΙες, 200 ΒΜΡ-1 απᾶ 900 
ΜΤ-Ι.Β, ης ΗοΙαπάις 5επάιπᾳ 
177 Μ119-Αὸ απά πε 94 αἰΓθααν 
ἀθινοιθά 190 Μ119. 


ΙΕ ΕΟΝ ϱΕΕΕΓΕ 


Τ/8 πηιπ/σίεν οἱ ΝαΙΙοΠαΙ Ώβίρβποε 
5θοιμ/θά ἴπε Ππαποίαι 5Ηρροή οἱ ἴπ8 
ΏΓβεΚ Β8ΗΚ οἱ Ιποιιςίπα] 
Πονειορπιεῃ! (ΕΤΒΑ) {οι [πε 


πιοβειπίςα[ίοπ οἱ 4 «ΟΙαΐκος» οᾶ55 
5ΏΠΙαΠΙΠΕς (Τυρ9 2098-1100) πα ἴπθ 
ορηβίγµοίιοη οἱ 51 5Τ5 αἲ ἴπ8 ΑΙΙ5οη 
ΞΠΙρΥαΓᾷ, ἴπαϊ τε ος ἤπιαίδα το οοξῖ 
8.2 Ο/ση αγαςηπηᾶ. Αἱ {Πέ 58ΠΠ6 [ιβ 
ἴπε ορηςίΓμοῖίοη οἱ 5 ραἰτοί ρ0βΐἱ5 6 
ποίπᾳ ἴο ο0δί 1.3 ϱΜἱοη ΓΒςΠΠΊΑ. 
ΤΠΕ 58ΠΠε ΡΔΠΚΙς 850 ᾳοίπᾳ ἰρ Ό88Γ 
ἴπβ θοσποπηίς Ρ/ά8η [οί 118 
οοηαἰγμς[ιοη οἱ 3 {πᾳαίες Ίπαί 
8οςοΓ6ΙΠ0 {ο 1η ΙΠ[ΙΒΙ αηΓθεππεηῖ, ή 
ώ85 ρΙ8ΠΗΘΑ ἴο οε θμἱ αἲ πε 
οκαΓαΠΠᾶσα 5ΠἱργαΓα. Εο; ἴπε 
οοπ5]οίίοπ οἱ ἴπ8 Ππᾳαίες 6 ΡαΠΚ 
Πᾶς αἰγοβάγ ἄἰνεῃ Ίο ἴπε πιιπἰςἰγγ δΏ 
ο{ 116 140 ΡῇΙιοπ 4ΓασΠΠια. ιαί πε 
ΡΙΟΠΓΑΙΠΠΙΕΙΣ θβ[ιπαίθα {ο οὐ8ἱ, 
ΕΤΒΑ Πα5 Όθθῃ ἱπνο]νθά η ἀείεπος 
ρίορΓβ/ήπιες 5ίπος 1967, Μπεῃ ἤ ΠΓ5ί 
ἄθοιᾶςά ἴο {ίπαποε ἴπε ρΓοσΓβΠηπιΕ 
{οΓἴμς οοπςασοη οἵ{ᾳο ΑΡ 
εοπιῇα5-σ αἱ {πδ Ηε[επίς ΑΓΠΙ5 
Ιπάυςίην (ΕΛΒΟ). ΤΠΕ Ιαΐῑβι 
ΡΙοβ/ΒΠΊΠΙΘΙΕ 5Η 4οΙΠ0 οπ. ΤΠΕ Ἰοίαὶ 
ζαβί{ογ {πε 324 νεΠΙςΙΕς Με 15 
Ο]ῄοπ αγασῄπια. ρἰης 1.3 Αυεἴπαπ 
οε., ἵῃ {ογείση οµΠΓΕΠΟΥ, {0Γ ἴπθ 
«βγνισθς οἱ ἴπθ Αυςίγί8η οοΠΠΡΕΠΥ 
Φίεγςι, ΕΤΒΑ Ι5 8ἰξῦ Ππαποίπῃ ἴπε 
οοπείγησῖῖση οἱ Μείσεάᾶες |εερς ΤοΓ 
πε Α/πΠΠΙΥ ἂ5 ΜεΙ! ας οἵπεγΊγρες οἱ 
νοι[σΙες. 

ΒεακΓάιπᾳ ἴπε [Πᾳείες ΜΕΚΟ-200Η, 
{Πθ ηΙια| ἀθααήπ οἱ οπθἰγαςίίοη ΜΜ 
ϱε Κερί οπἰν ἵ ἴπβ Μούκς ατθ 
αοσθ|εΓαἰθᾷ, οἱπεΜήςε ἴπθ 
ΡΓΟΠΓΑΠΗΠΙΕ ψΠἱ οἩ Ίπε ρΓΟΠ/ΑΠΙΠΙΕΚ 
Ἠπις ϱΥ 2 γ88Ι5, ΨΠΙΟΠ ΠΙΘαΠΕΣ ἴπαί 
ἴπθ ]|α5ί {πᾳαἴθ ΜΙ ρα γεσείνθαά ὉΥ 
Ίπε Νᾶνν μ5ί ρεἴογο ἴπρ 4αίΝη οἱ πε 
215ἱ οεπἰωτΥ. 

ΕΤΒΑ οοηςιᾶΘ{5 ῃΓΟΠί8ΡΙ6 [5 
ἱπνοἱναππεη! {π 18 ἀείεπος 
ΡΓΟΏΓΑΠΙΠΙΕς απά ἴπειθ ἆἴ8 [μπ[θί 
ροββ/Ώήιες {οι Ππαποίπᾳ ιη ἰπ6 Πδία 
ο/{μς ΑΓηθᾶ Εο:σθ5. Αἱ [Πι5 ἴπιε ἱωε 
ππαμαρεπιεηἰ οἱ {18 θ8ΠΚ {οοιδες ιἰ5 
εΠοις ἴο γεβῦιωςί (πε ἱπίεγεςσί οἱ ἴπε 
Ροπᾶς. ἴπαί ας ἰπιιαίίΥ 56ἱ {ο: πε 
Αππουηι ἴο ϱε |επᾶ, θβσᾶ158 ἴπθ 
οωττεπί Ιπίεγβςἰ ἄοθς ποῖ |θανε 8ΠΥ 
ΓΟΟΠΙ 10Γ ργοΠί. Αἰέθα άν ἴπθ ΙπίθΓθςί 
{οι {6 | οοπἱᾶα5-ὁ Ι08η Πᾶδ 88 
Γθ86Ιμςίθα, 


»Τη6 οίνου οἱ {18 ἔδί  θοραγή-Ί 
Τ8ηΚ5, ἰΠαῖ ἄἴς ρ8856ᾷ οντ {ο 
ρεςθ ϱΥ ἄΡΓΠΙΑΗΥ απᾶ Ηο]]απ, 


Π85 5ἰατίεα. ΤΠΕ ἴ8ΠΚς ἄΤε ΑΙΓβΒάΥ ΙΗ 
Ψοἱος, ν/ηςΓς 1ή8ν ΙΜΙΙ υπ είϱο ο 
ἴο ϱΠΠᾳ ἴΠπθπι το 58ΠΠ8 {ενεί ἃς {6 
Εχιςίίηᾳ ἱ.βοραΓά5 η {8 ἄ86Κ 
Αεππεά Γοί08ς. Α5 500η ἃ5 ἴπε 
ΕχΒΙΠΙΠΒΊΟΠ απ 118 ἸΓαΙΠΙΠΩ οἱ ἴπε 
6ΓΕΝ5 8Γ8 οοποἱμαεα, ἴπθῦ αἴε α0ΙΠΦ 
το Ιοἱῃ μπίϊς η οθηίγ8ἰ Μας ἀοπί 
8Πα ἱοςβογο, 


.ΤΗ8 5ἰηπίπᾳ οἱ απ αθθεηεη! 

ϱεῦν 66η [ἰαὶγ απα ὤγεθρεις ᾖοίπα Ίο 
ρτον]άς Ώ{βεοε νήῃ ἴπε Ξγαϊερις 
ε408 ἴπαί πε Ηεί[επιο ΔΙ Εοίσθς 
πιίςς, Γεααἴαίπῃ ἴπε ῥγεςε/να[ίοη οἱ 
οµΓ οσπιΏαί ΡάΠΕΕ, ου ἱδίζε ἴπθ 

Τι ΓΙ Απ ΕοΓοθ ορθΓα[ἱοπαί Γ8Π08 
ΙΙ σᾶδς οἵ ἃ οἱ85Π. ΤΠ8 {Γββἰν Μ/α5 
εισπεά 18 πιοπΊης απο Όγ ἴπε 
οοπππιαπᾶε;ς οἱ ἴπε ἨΜο οομπίΠες) 
ΑΙ Γοίοςς απᾶ δορΠν ἵ ήᾶς 
Γαϊή]εά ϱΥ ἴπθ αἴβΘΚ ϱ8ΠἱαπιοΠί. Της 
ἴθίπης ο {πς απιεεπιθη! α6 ππηαἱ 
Ρον εθη ἴης Όώο οομηίπες απᾶ 
ρΓονιάρ Ίπε ροδςίΏήγ Το ἴπθ (αΓβεΚ 
Ἀβ[ορ[άπες ἴο Ι8Πα απ Γβππαίη 
εἰβίιοπβά ἰεπιροΓβηγ ΙΠ 
ρ/βΏθἰθΓπήπεα [88η 8ρουίς, 
Ώμήπα ἴπει 5ἶαγ 118 ΒεΓορΙαΠες ΙΜΙΙ 
σε εἴαιδ]ε [ο γεσείνε [εσΠπίσα| απ 
Βπηπιεγβϊίνε 5ΗρροΠ. Της Ίγρες οἱ 
Δεγορίαπός ἴπαϊ οᾶῃ ϱ6 {αοΙαἰες 
8ἴε: ΜΙΓ8ΠΕΕ-Ί0,Ε-104 8. Ε-4Ε.Ε- 
9Α, Ο-190Η θά Πο0-28. ΤΠΕΞΕ ραΕβΕ 
8ἴ8 θμαϊθαιη ὤσψα, ΓΓΑΡΑΠΙ, 

Βηάθ5ἱ απά ἀ’4ςΠ8ΠἱΖ8. Τη8 
ΑΩΓθοΠΠεΙ ἶ5 006 {0 24 4β{ορΙ8Πες 
γβαΠΙΥ απά {ἴ ἴπειθ ἰς ρΓονίβιση Το 8Π 
βάναῃςσε ποῖσε οἱ 30 ααγς, Ώεἴοτε 
6 ανα οἳ {πο αεἴορΙϐΠ85. |η 
5ἰπίαΓ αη/θεππεηίς 8ῑιᾶ Η6Γ 
ομίίσαἱ 5μαίιοης ἴπβ Δάνᾶπος ποῖοθ 
δδιισίψ γεὔμοοά διαηΠσαη!!γ. Τῃις 
[5 [πρ {Ιδί ἴππε [Π8ἱ 5µ ο) 8Π 
αῃίθΡΙΠεηΙΙ5 πια ρείή/θεη αΓθθςθ 
8Πά οπθ ος πείσΠθουτιπᾳ 
σομπίηθς, 


ΤΙ ἄΓ6ΕΚ ΑΓΠΙΥ Πᾶς οχρ/εδςρᾶ πε 
ἱπίογοςί 1ο Ον Ὀμ[(θί-ρΓουί |ασκείς ιη 
οΓ4εΕ/ {ο 5Ιρρν, αἲ ἴπε θεριηπίπα, ἴπε 
υπής οΕ(ΐς θρεσία|ΕΟΓς88. 
Αοοοίάιπᾳ ἷα ἴπθ θχἰ5ίίπῃ 5ἰμαίες 
{0 8055 οἱ ἴπε ΞβΠομςΙγ Νουπάεά 
ρε(ςοππεἱ αυππᾳ ἴπε οοπιρα! ΙΙ ος 
Εἰιππίπα ἴεα ΥΝΙῃ ἴπθ μ5ε οἱ Ρυ/εἰ- 
ῥριουί |βεκεί. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 5 


᾿ ᾱἃ ΓΙΑ ΠΡΩΤΗ ΦΟΡΑ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΛΙ 
27σσχη’ 


ΟΚΟΣΜΟΣ ΤΗΣ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑΣ 


Μια ετήσια ἐκδοσητου περιοδικού 
2Ζᾳσχς/ ο ΚΡΑΙΝ 


τετ ΠΛΗΡΕΙΣ ΚΑΤΑΛΟΓΟΙ 


ΡΑΣ ΜΕ ΟΛΑ ΤΑ ΕΙΔΗ.ΑΞΕΣΟΥΛΡ 
8 ΦΡΕΝΑ-Ί μ : 9 Βἱ8 ΛΑ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑΣ. 
Ρρ 
ος 


ΚΥΚΛΟΦΟΡΗ ΣΤΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Δ.Ε. 


αι 


Η πατάσβεση δασικών και κάθε άλλου είδους 
πυρκαγιών.που ξεφεύγουν απὀ τον έλε"χο, είναι 
Παποστολήτου (1. -415. 

Προωθούμενο από δύο ελικοστροβίλους ΡΓαΙί 
ἅ ΝΗΠΝΕΥ. τος]. -415 μπορεί να σπεύσει νρή- 
Ίορα σε οποιαδήποτε υδατική λεκάνη. Να συλλέ- 
ξει 6.100 λίτρα νερού σε μόλις 12 δευτερόλεπτα. 
Και να τα αποθέσει. µέσα στα πρώτα κρίσιµια 
λεπτά της πυρκαγιάς. 

Πυροσβεστικός αφρός, που βρίσχεται στις 
δεξαμενές. διπλασιάζει την κάλυψη της έκτασης 
με νερό, Η κάλυψη έχει ακόµα βελτιωθεί µετη 
χρησιμοποίηση ενός νέοι συστήµατος άφεσης 4 
θυρών. 

Το (1. -415δ ιστορεί να συλλέξει και να αποθέσει 
πάνω από 100 τόννους πυροσβεστικού αφρού 
µέσα σε µία ώρα. Και είναι εξίσου χρήσιμο για 
αεροψεκασμούς, 


"Βεβίείογες Ιαθεήιαή: οἳ Βοτηβατάἰεῖ Ίπο, 


ο -” 


Ἱ Ιρήγθβί ΙΠύ 1] φωτιά 


Με φορτίο πάνω 
απὀτέσσερις τόννους. 
το (1 -415 μπορεί να ιε- 
ταφέρει προμήθειες. ε εξοπλι 
και ανθρώπους σε απομακρυσμένες πει ς 

Γρήγορα, Το (1.415 αποτελεί τη νεότερη και 
πιο δυναμική έκδοση 
του θρυλικού 61.215. Και την καλύτερη προστα- 
σία γιατο ὁδᾳσικό πλούτο. 

Για άµεση απόκριση. Γρήγορη επέμβαση. 
Γρήγορα αποτελέσµατα. Κάντετο ΟΙ.-415 µέλος 
τῆς ομάδας σας! 

Για περισσότερες πληροφορίες: 
1-41 ΜαΓΚΕΙΙΠΕ. Ρ.0.8οχ 6057, 
δἰα1οπ «Α»,Μοηῖτεαἰ, Όμεβεος, 
(παάα Η2ς 2360, Τε. (514) 144-511 
Τείεχ: 05/526747ΕΑΧ: (514) 8556-0150 
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[0 {1-Μ. 0 [ῇήγθρι ἴπί ἵἩ θμῖιί, 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Γ-15 ΕΑΟΙ.Ε 


Μετά σπὀ δεκαέξι χρόνια υπηρεσίας, το Ε-15 Ε8σΙ6 εξασκοβουθεί να είναι ίσως το 
κπβύτερο ανσχαιτιστικό στον κόσµο, έχοντας αποδείξειτῃν αξίπτουσεποββές 
περιπτώσεις, µετεβευταίᾳ αυτήν του ποβέμου στον Περσικό κόηπο. Μετις και- 
νούργιες δυνατότητες που διαθέτει σεημµορφή Ε-Ίδεκαιμε δεδοµένεςτις δυσκο- 
Πίες χρπµατοδότπσης του αντικαταστάτη του Ε-22,το πιθανύτερο είναι ότιτο Ε-Ίδ 
θα εξακοἈουθήσει για ποββή χρόνια ακόµα να σποτεβεἰ ένα από τα ικανότερα 


μαχητικά στην αμερικανική αεροπορία. 


ὁ ΜεΒοππεΙ! Ώσιμίας Ε-/5 ΕαΡΙδ κάνει την εμφάνισή 

τουστις οργές της ὄεμαετιας του 19741. Μετά τη σύγχι- 
ση που επικράτησε στη δεκαξτία τον 60 και τα αποτελέ- 
σµατα απότις μάχες πάνω πό τὸ Βιετνάμ. η ιδέα για ένα 
μαχητικό πολλαπλὼν ρόλων, ὅπως το Ε-ᾱ ΡΠΔΠΙΟΙΗ. που 
θα μπυρούσε να εμπλησώσει ύλες τις αποστολές εγκατα- 
λείπεται. Έχει πλέον γίνει αντιληπτό ότι εκτός από την 
ιπανύτητα κατάρριψης ΒΝΕ (Βεγοπᾶ Υἱδμαί Καηρε-Πέρα 
του Οπτικού Ορίκοντα], το νέο αεροσκάφος, ποὺ ορίζε- 
τόι σαν Ε-Χ., πρέπει να είναι και ἑνα υπανύτοτυ μαχητικό 
σεγλειστές αερομµσχίες. Η παώτη επίσηµη αναφυρά στο 
ἵ- Ἱνεται τὸ Φεβρουάριο του 1908, όταν ο αρχηγός της 
Ταπτικής αεροπορίας (ΤΑΙΓ ὑπογράφειτις Αναγκαίες 
Επιχειρησιακές κανύτητες (Ος-κευμίτε ΩρεταΊοπα! 
(αρα γ του γέου αεροσκάφους, και ὅταν αργότερα 
τῶν Σεπτέμβριο του ἴδιου χρόνου εκδίδεται η αίτηση για 
πυοτάσεις (Κεηιες! [οτ Βεοροσα!5) απὀ την Αμερικανικἡ 
Αεροπορία, πο δίνει και τα γενικά χαρακτηριστικά τοι 
μελλυντικοή Ε-15, Τρεις εταιρίες θά ανταποκριθούν; Ἡ 
Δυο οηπείἰ Ώου µία». η Νοπῃ Απιεησαη και η Γαἰτολίμά- 
Κεριδιὶς, Στις 23 Αεχεμβρίοι 1869 ανακοιγώνεται ὅτι η 
Μευππε! κέρδισετο ὁιαγωνισμό (Ἡ Μεοππε]| εἶχε 
απκίσει την Ώομβ]αν ὑήο χρόνια πριν. αλλά ητελευτοία 
ὑεν αναμείχθηκε στη σχεδἰασή το, 
Το αρχικό συμβόλαιο ήταν γνα εἴχυσι αεροσκάφη. Δώδεκα 
από σὐτά ἦταν Ε-Ι5Α πατηγορίας [. ηλαδή τα αεροσκάφη 
ὀσχιμῶν (ὁ ἦταν διθέσια, µε την ονυμασία ΤΕ-Ι5Α.που 
έγινε αργότερα Ε-Ι5Π. Τα ἠπόλαισα 5 ἦταν κατηγαρίας ΙΙ 
ΕΡΙ (Εμή]-ααία ΏεγεΙοῃπιεπ! |. τα οποίπ ἦταν όλα μονοῦέ- 
σια, Τα αρχικά σχέδια µιλοῦῖσαν ννα αγορά 148 αεροσλα- 
μον, 


ΔΑΟΚΙΜΕΣ ΠΡΟΩΤΟΤΥΠΩΝ 

Τα 12 αεροσκάφη δύπιμών εἶναι γνωστά και σαν Ε-{ έως 
Ε-Ιθγια τα μονοθέσια γαι ΤΓ-{ και ΤΕ -2 Ἱκα τα διθέσια. 
Το πρώτο αεροσκάφος ΕΞἰ (8/1 Τ1-0280) ἦταν έτοιμο τον 
Ιούνιατου 1912 και ἑκανε την πρώτη του πτήση ατις 27 
{απλίον 19012, Το ΤΕ-Ι πέταξε γνα πρώτη φορά στις 
[ουλέου 1973. Οἱ δοπιµές συνεχίστηκαν µε τὸ Ε-2 γαι Ε-θ 
και τις δομιμές πωητήρων. τα Ε-1, Ε-6 και Ε-Ι0 δοχίµα- 


Ένα μονοθέσιο Ε-156 και ένα διθέσιο Ε-150Ώ από 

την 18η Πτέρυγα απὀ την Καντένα της Ισπωνίας 8ρί- 
σκόοντοι σε σχηµστισμἁ µε το ΚΟ-135που τα έχει 
μόλις ανεφαδιάσει. 


σαν τα πλεκτρωνικά καὶ το ραντάρ. το Γ-ά την αντοχή της 
δυµής τὸν σκάφους κια τα Γ-5 ναι Ε.Ττην ενσωμάτωση 
του πυροβόλου Βούλναν και τη μεταφορά φορτίων ναι 
εξωτερικών δεξαμενών. Το Ε-δ µαζί µετο Ε-ἰ ερεύνησαν 
το φάκελλο πτήσης χαι τη συμπεριφορά τοῦ αεροσκά- 
φους σε µεγάλες γωνίες προυβολἠς, Τα δύο διθέσια ΤΕ- 
δα πήρις και αυτά µέρος στο πρόγοαμµα δύπιμµών και 
αποτέλεσαν αργότεὺα τα σχάφη πάνω στα οποία δοπιμά- 
στηκαν νέες τεχνολογίες. Το πρώτο (δίη 7102901 µετα- 
τράπηκεσε αεροσκάφος δοκιμών για την τεχνυλογία 
5ΤΟΙ. (5ηοΠΙ Τακε-ο[! απά ἰ αΙάΐΠ6] µε την προσθήκη δύο 
πτερυγίων πανάρντ πάνω απότις εισαγωγές (τα οποία 
ἦταν στη πραγματικότητα τροποπυποιηµένα ονραία πτε- 
οὗγια απύ Τ-18) και πέτυχε προσγεµῦσεις σε διπάρομο 
457 µετρων. Στο ιδιο αεροσκάφυς ἐχοιν τώρα εγκαταστα- 
θεί τα ακροφύσια κατευβυνόµενης ὠσης και οι ῥοχιμές 
συνεχίζονται. Το δεύτερο ΤΕ- 15 (απ ΤΙ-0291 1 έγινεη 
βάση την οπυία εξελίγθησαν όλα τα επόμενα μοντέλα. 
Αφοὺ συμπλήρωσε πτησεις 54.700 χιλιομέτρων τὸ 1974 
κάνοντας το γάρο του κόσμου για διαφημιστικούς 
λόγους. μετατράπηκε σε ΕΕ-Ι5. µια αναγνωριστικἡ ἐκδυ- 
ση που ἐξελίχθηκε µε έξοδα της εταιρίας και η οποία δεν 
είχε καμία συνέχεια. Ἠταν το ἰδιο αεροσκάφος πο αργό- 
τερα δοκίμασε τις νέες δεξαμενές «ΕΤ Ιπρῴην ΕΑΣΤΙΧαΙ 
μετατράπηκε στη συνέχεια σε πρωτότυπα τον ἕ-ΙδΕ. 

Το ἴδιο το ὀσπιμαστικὸ πρόγραµµα εξελέχθηχε χωρίς τδι- 
αίτερα προβλήµατα. Αφοιῤέθηκαν τετραγωνικά πόδια 
από τα α»οοπτερύγια σια να εξαλειφθούν ορισμένες 
ταλαντώσεις που ὁημιουργόταν σε μερικές συνθήκες πτή- 
σης. προστέθηκε ἑνα δόντι (40ς 1ουΙΠγστο χείλος προσβο- 
λής του ουραίου πτεριηίου και μειώθηκε η γωνία αγαδί- 
πλωσης του αερόςρενον. ενώ ταυτόχρονα αυξήθηνε η 
επιφἀνειάτον, Τα πωωτότυπα εἶχαν τοὺς πινητήρες ΕΙ)- 
ΡΝ/ 00 της Ρτηί1 αι, Ἁ Μπεν του απέδιδαν 1.248 κιλά 
ῴσης, Στο Ε-ἰδ οι κινητήρες εἶναι εναλλάξιµοι και µπο- 
ροῦν να τοποθετηθοῦν εἶτε αριστερά. εἶτε δεξιά. κάτω ὃς 
από ιδανικές συνθήκες µια αλλαγή πινητήρα απαιτεί 20 
λεπτά. Σε γενικές γραμμές η εξέλιξη τοῦ αεροσκάφους 
ήταν ομαλή και οι λεγόμενες «παιδικές αρρώστιες» Ιπήρ- 
αν λι/οστές. ιδιαίτερα αν λάβουμε υπ’ ὀψη μαι τις Χάῑνο- 
τομίες που εισήγαγε. Ο χειριστής κάθεται ψηλά και έχει 
πολύ καλἡ ορατύτητα, ακόµα και προς τα πίσιω, ενώ μπὸ- 
ρεί να κυβερνήσει το αεροσκάφος χωρίς ποτέ να αφήσει 
τα χέρια απὀ τη μανέτα ισχύος και το χειριστήριο (τεχνο- 


Το Ε-{5 εἶναι ἑνα μεγάλων διαστάσεων αερσσκάφος 
µε πτέρυγα µεγόλης επιφάνειας. Σημαντικά πσσο- 
στό όµως της ἄντωσης παρύγει και η μεγάλων ὅτα- 
στάσεων άτρακτος. 


λογία ΗΟΤΑΣ], Διαθέτει επίσης και το πρώτρ παλμικὺ 
ῥαντὰμ Ντόπλερ µε πραγματική ικανότητα κατόπτενσης. 
τὸ ΑΝ/ΑΡΠ-62 της ΗΗβεν. Τὸ ΑΡ(0-63 ἦταν ένα άλμα σε 
σχέση µε το ραντάρ του Γ-ά, Με υκανύτητα παρακολούθη- 
σης στόχων που βρίσκονται µεταξύ 19 και 296 Καπ. μπορεί 
χάρη ατις πυλλαπλές διαμορφώσεις τὸῦ, να εγκλωβίσει 
πυλλαπλοής στόχους και να πυυσφέρει πλήρη ικανότητα 
µόχης πέρα απὀ τον ὑπτικὰ ορίζοντα (ΝΕ). 


ΠΡΩΤΕΣ ΠΑΡΑΛΟΣΕΙΣ 

Τὺ πρώτο σημβύλσια για 30 αεροσκάφη ανακοινώθηκε 
την 1η Μαυτίου 1973 και ῃ πρώτη παράδοση έγινε στις ὁ 
Νοεμβρίοιι [914 στο 3550 Ταητικό Εκπαιδευτικό Σμήνος 
Μαχητικών στηβόση Λοήκτης Αριζόνα, ενώ ἀκολούθη- 
σαν και τα δὐυ ἄλλα Ῥμήνη τής Πτέρυγας, Η πρώτη µάχι- 
μη Πτέριγα ἦταν η {Π. που πετά µετον µπωδιχό ΕΕ στο 
κάθετο σταθερό για «Εἰτδι Γἱσπίεη». Η ὀεύτερη Πτέρυγα 
που παρέλαβε τὸ νευ αεροσκάφος ἦταν ή Ίδη στο 
Μπίτιπουῤύν της Γερμανίας, που σνακηρήκθηκε επιχει- 
ρησμακήτο Αεκέμβὑιο του 18/7. ενώ οι παραδόσεις σύνε- 
Χίστηκαν µε την 49η Πτέρυγα. Με την εἰσοδο σε υπηρεσία 
τον περοσκάφους παροὐσιάύτηκαν και κάποια πρόυθετα 
πρυβῤλήματα στοὺς πινητήυες που οφείλονταν σε µια 
αιτία πων δεν είχε πµοβλεφεί απὀ τους σχεδιαστές. Οι 
Ἀμνατότητες ἑλημῶών του νέοι αεροσκάφύης ήταν τέτοιες 
που ξεπερνούσαν τις δυνατότητες τόν κινητήρα. µε απι- 
τέλεσμα συχνά σῥησίματα και ταχύτερη κόπωση των 
μετάλλων.Τα προβλήµατα κλήθηκαν µε διάφορες ῥελτιῶ- 
σεις αλλά ακόμα και σήµερα ο Ε10Θ διατηρεί τη φήμη ενός 
ὁήσκυλου πινητήρα κάτω απὀ ορισμένες συγβήπες πτή- 
σης, 

Ἡδη απότις αρχές του προγρἀμματὸς το ενδιαφέρον 
Εένων χωρών ήταν σημαντικό. 0 Σάχης της Περσίας 
πέταξετο [973 µετο ΤΕ-Ι54 και ήθελε το αεροσκάφος, 
ὀχισαν ανταγωνιστή τοῦ Ε-ἰ4 αλλα σαν συμπλήρωμα και 
αναφέρθηκε μάλιστα συγκεκρνμένο ἱρανικό ενδιαφέρον 
για 3 αεροσκάφη, Η Γερμανία εξέφρασε ανάγκη για 200) 
αεροσκάφη το 1975. Πολλές ἀλλες χώρες έδειξαν ενδνα- 
φέρον, ὅπως η Μ. Βρετανία. 6 Καναδάς, η Ολλανδία, τὸ 
Βέλ μυ. η Αυστρολία. η Δονία, η Νορβηγία, η Ιαπωνία, Ἡ 
Γαλλία καὶ η Σαουδική Αραβία. Η πρώτη πώληση ὑμως 
ἡρθε απὀ τὸ Ισραήλ. το οποίο ἂν καὶ δεν χρειαζόταν ένα 
τόσο µεγάλο αεροσκάφος µε κοινότητα ΒΥΕ είχε να πεὺ- 
δίσει πολλά. απὀ ἀποψη γοήτρου, παραλαμβάνοντας ένα 
κορυφαίυ μαχητικό ταυτόχυόνα µετην ἁμερικανικη 
Αεροπορία, Τα πρώτα 4 Ε-Ι5Α ἐφτασαν στο Ισραήλ. τον 
Δεκέμβριο του 1976 μαι αυτήν τη στιγµή ένας μιλτὸς στό» 
λας όλων των τύπων του «Αετού» πετά µε Ισραηλινά 
χρώμυτα. 

Το επύµενο συμβόλαιο υπογράφηκε απὀ µια ἀλλη χώρα 
της Μέσης Ανατολής, την Σαουδική Αραβία, Ισχυρές πιέ- 
σεις απὀ την πλευρά των Ισθαηλινών περιόρισαν του 
αριθμό σε θ0 αεροσκάφη (σιν 2 ανοπλήρωσης οπωλειών]. 
µετις πρώτες παραδόσεις να γίνονται τον Ιανουάριο του 
Ι981. 0 αριθμός αυτός αυξήθηκε σηµαντικά όταν τὸν 
Σεπτέμβριο και τον Οκτώβριο του 1990, µε την εισβολή 
των Ιῥακινών στο Κουβέιτ. 24 αεροσκάφη της 
Αμερικανικής Αεροπορίας παραδόθηκαν στην Σσυυδικὴ 


Αρηβία, Καινούργιες παραγγελίες ἐχύ εν νει από τους 
Άραβες, αλλά το μέλλαν τους είναι αμφίβολο λόγω συνε- 
ἀξόμενων αντιωρήσευ τον {σραήλ., Η τελευταία χώρα 
πον απώμτησε το [-[5 εἶναι η ἱαπωνία Π οποία ἐχαντας 
να προστατεύει ένα µεγάλο σύμπλεγμα νησιών χρειαςό- 
ταν ἐνα εανό μυχητικυ. Το αεροσκάφος σξιολαγήθηκε 
τον [ουνιο τοι! 1974 και τον Απρίλιο του 1918 ανακοινώ 
θηκε η ἄνάβεση το συμβολαίουῦ στην ΜΗΣΗπΠ τινα κοτα- 
σκευή τν Ε- (51/01, Τα πρώτα 15 διθέσια γαι 2 μονοθέσια 
πατασπκενάστημαν απὀ την ΜοΏοηπεΙἱ Ποιµία8. ενώ όλα 
τα υπόλοιπα κατασκενόζονται στην Ιαπωνία. Τα αερο- 
σκάφη αυτά εἶναι ἴδια μετα Ε-Ι5Α/ της Αμερικανικής 
Αερυπθριας µε μόνη ὀιαφορά την απαλοιφή ορισμένων 
συσνειην ἠηλεντοονικοὐ πολέμου. Τα αρχικά σχέδια πια 
απόκτηση 123 αεροσκαφών ἐχουν επεκταθει και 0 σιινολι 
κὺς αριθμός φτάνει σήµερα τα 191 αεροσκάφη. Παρά το 
ὑτι ανταποκρινόταν στις απαιτήσεις πολλών χωρών. 
ὁπως η Αγγλία που ζητουσε τότε των αντικαταστάτη τον 
ΠΗελιηίηε μέχρι την κατασκευή των Τυ(Π86ο0, παιιία ἁλλη 
παρ γγελία δεν υπήρξε γα το Ε-Ι5. Την ἴδια περίπου 
επυχη (1914 - Τη) Μελοππεί! Εουρ[άς προετοίμασε ειδικά 
ἕνα Γ-15 ια να καταρθέψει µιᾷ σειαι απὀ ρεχὀρ, Πέτυχε 
ἔται την τή Φεβνοναρίου 1015 ἀνοδο στα 10.000 πύδια 
των ενττή! ρσικό χρύνα τον ὀρτ,Ν χας, Καταβῥίπτοντας 
του προηγούμενὸ χρόνο τον 241, δύκες πο κατείχετυ 
ΜΙς 25. Τα περιααύτεριι απύ τα ρεκόρ εκείνα ἐχουνπια 
σήµερα παταρριφθεί, κύθια απὀ το 5-21. Ἐδειξαν όμως 
τους εκπκηντικοὺς ο ἡμοής ανόδου τον Ε-ἰς και ήταν Ὁ 
λόγος γιατὸν οποίο ἐπιλέχθηκετὸ αεροσκάφος σαν πλατ- 
ύρμά εμτόξένσης τοι πυραύλου ΑΡΑΤ (ΑΠ -αἴεΠίιτ], Ο 
πυραυλος αυτός ήταν ἑνας τροποποιηµένος ΑΟΜ-69 
δέΑΜ Χαι ζύγιζε 12375 μιλά πια μήκος 5.48 µέτρων, Η 
εκτόξευη γινόταν κατά τη διάρμειι μάθετης ανόδου στα 
50000 πόδια. ο πήρανλος ὃεν διέθετε γόµωση µια και ἡ 
κινητική εγέργεια ἦταν αρκετή για την καταστοοφήτου 
ὑορυφόμοι Ὃι δοχιμές άρχισαν στις αοχές του "88 και 
τελείωσαν µε µια πραγματικἡ βολή που κατέστρεψε το 
δορυφόρο 5ο) Νίπά Ρ78-{ που βρισκόταν σετροχιά 514 Κηι 
πανω από τη ,Ἡ. 

Η δοχιμή ήταν επιτυχής, αλλά η σεροπορία δέχτηκε τρυ- 
µερά πυρά τόσο απὀ υπαθοής νὰ ΤΟΥ ἐλεύχὸ των εξοπλι- 
σμῶν. ὀσο ἄάι απότους επιστήµΏχες µια παιο ὀορυφόρος 
γαι μεν είχε ξεπεράσει τῷ όριο ζωής του, εξακολουθαὖσε 
όμωςνα μεταδίδει στοωεία. Το πρόγραµµα εγκαταλεἰ- 
φθημε τελικἁ τὸ 1986 γα να µην παραβιαστεί η συνβήκη 
μη εξάπλωσης των εξοπλισμών στα διάστηµε πο εἴχὰν 
υποηράψει Αμερική και Ρωσία, 


ΝΕΟΙ «ΑΕΤΟΙ» 

Η πρώτη βελτίωση πάνω στο αρχικά παντέλα παυαγωνής 
ἠρθεμετα Ε-/50/Π. τὰ οποία εισήγοσμιν βελτιωμένο 
ῥαντὰρ ΑΡς-δ1. αυξημένο βάρος (στα 30845 ΚΕ] ναι 
αντοχή µέχρι 8ρ. Ὑπήρχαν επίσης καὶ οἱ σωληνώσεις γης 
την προσθήκη των δεξαμενών ΕΤ (προηΥομενη οχοµα- 
σία ΕΑΦΤΙ στα πλάγια της ατράκτου που αυξάνοιιν σηµσ- 


Το Ε-15 εκπληρώνει µια πολύ σηµαντική αποστολή 
και υπηρετεί σε όλο τον κάσµα ἁπαυ βρίσκονται 
πταὐμεμμένες αμερικανμές δυνάμεις. 


ντικά την αλτίνα χωρίς να καταλαμβάνονται φορείς και 
ὄσια ας να τοποθετηθεί ο βελτιωμένος πινητήρας 
ΕΙΟΟ-ΡΝ; 22 (αν καὶ τα πρώτα Γ- [50/0 εἰχαν τοις -100. 
λόγω μὴ ιαθναιμό τηταςτων κσινούρνων πινητήριον). 

ΗΒ τεράστια όμως βελτίωση ἠρθε µε ἕνα μοντέλὺ πο 
κανείς δὲν είχε φαντπστεί ὁταν σχεὐκζύταν το αρχινό Ε- 
Ι5. Αν και μοναδινή αποστολή ηταν η ἄεροπορική ππερυ- 
7Η. όλα τα Γ-15 εἴκαντις απαραίτητες παλκυδιώσεις γκι τη 
µεταφορά βομβών. Δεν εἶχαν όμως το λογιαμικό γιά τη 
χρήση τους και η ικανότητα αιπἠ δεν εἶχε ποτέ ἀαπασχολή- 
σει τὸ αμεριπαγιχο επιτελείο, Στα τέλητου "7 όμως ἄρχι- 
σαν μελέτες ντα ένα αεροσκάφος ΕΤΕ (Επμαπεεά Ταςτίζαἱ 
Εἰβίπει-Βελτιωμένο Τακτυκόὸ Μαχητικόν σου θᾳ µπορο- 
σενα πραγματοποιήσει βαθιές διεισδήσεις χωρίς την ανά- 
Ὕκη µμαχητιπων συνοδείας αι το οποιο δα αντικαθιστού- 
σετα Ε-/ ΤΙ. Ἡ Μεοππε] και η Ημεῃεν προχώρηζαν µε 
ὀεχα τους χεφαάλαια και μετέτρεψαν το δεύτερο ΤΕ-Ι5Α 
(δήπ Τ]-02911σε Ε-Ι3Ε πο πορωτοπέταξετον Αὐγουστο 
του 1951. Κύδιο χαρακτηδιστικύ του γεον αεροσκάφους 
ειναι τὸ παινουρ ως ρυσταρ συνβετικῆς απεικονισης 
ΑΡος(σπου τοῦ επιτρέπει σε συνονασμό µε στράκτίδια 
ΕΑΝΤΗΚΝ να εκπλκηρωσει ἀποστολὲς βομβαρδισμού 
ακριβείας διατηρώντας ύμως κσι λες τις ὀυνατότητες 
αέρυς-αερος πουν έχουν τὰ Ε-ἰδς, Το Ε-Ι5Ε διαγωνίστηπε 
μετο δελταπτέρυγο Ε:Ι6ΧΙ και κέρδισετις παραγγελίες 
της ἁμερικανικής Αεροπορίας, 


Ε-Ιδ ΕΑΛΟΙ Ε ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 
Ακόμα και πριν απὀ τον πόλεμο στὸν Περσικό κόλπο, το 
Γ-15 εἶχε χρησιµοποιηθεί σε ετιχειδήσεις. κύρια από τους 
Ισραηλινούς καιτοὺς Σαουδάροῄες, ΟΥ πρώτες καταρρί- 
ψεις έγιναν τον [Ιούνιο τὸν τή, όταν Ἱσραηλινά Ε-Ι5 
κατέρρηιν 4 Σύριακα ΜΙΟ-21 πάνω απο τον Αίβανο. 

Ἔπτοτε Π Ἠπεροχήτυυς συγεχίστηκε και «χρεώνονται» µε 
τα περισαύτεμα απὀ τα 92 Σνυριακά αεροσκάφηπου 
κατὰρρίφθηχαν χατά τη διάφκεια της εισβολής του 


Στη φωτογραφία αυτή διακρίνονται πολύ καθαρά οἱ 
μεγάλων διαστάσεων αεροεισαγωγές µεταθλητής 
γωνίας, που είναι και τα µόνα κινητά µέρη της στρά- 
κτου. Η µεγάλη διαστάσεων πτέρυγα έχει πολύ µηκρόὀ 
πτερυγικό φάρτα και δεν διαθέτει κινητά µέρη στο 
χείλος προσθολής. 

Αιβάνουτο 1997.Το 10984 συνέβη παι ἄλλημια πρωτιά γιὰ 
το ξ-]5, τον Σαουδαραβικά αεροσµάφη πατέρριφαν δύο 
ἱρανικά Γ-ὰ Ρμαπίοπι. πρώτη μάλλον φθρά, που σεροσκά- 
φὺς της Με[λοππε!ἱ κατέρριψε ἀλλὺ αεροσκάφος της 
ίδιας εταιρίας. 

Π πρώτῃ χρήση τόν σε μάχη απὀ την Αμερικανική 
Αεροπορία ήρθε µετον πόλεμο στον Περσικο Κύλπο, Τα 
Ε.Ιδτης Της Πτέριηγας ήταν τα πρώτα που ἐφνμαν ια την 
Σαουδική Αραβία στις 6 Αυγούστου, πετώντας 14 µε 1Τ 
ερες σε απ᾿ ευθείας πτήση απύ το Λάνγκλεῦ μέχρντο 
Ἀτοαχράν. Αποστομήτους ἦταν η αντιμεἨύπιση µιας πι(]ᾳ- 
νής εισβολής τής Σαουδικής Αραβίας και ἐπαναν όλο το 
ταξίδι µε πκήρη υπλισμό για αναχαιτίσεις. Κάβ᾽ όλη τη 
διάρκεια της συμμαχικής προετοιμασίας. τα Αμερικανικά 
και Σαουδαραβικά Ε-1δ πετούσαν όλο το 280 σε περι- 
πολίες παι αποστολές (ΑΡ. Μέχριτον Νοέμβριο, ο αρι]- 
μός των Ε-156/0 είχε φτάσει τα 120 αεβοσκάφη απύτις 
ακόλουθες πτέρυγες παι σμήνη: ΙΣΙΤΕΝ. 32ΤΕΝ, 515ΤΣ5. 
12ΤΓΠ. Σεαντὰ πρέπει να συμπληρώσουμε αι τα 48 ἕ- 
Ι5Έτης 4ης Πτέρυγας. 

Με την αοχή των εχθροπραξιών. τα Ε-ἰ5 πετούσαν ἀπῦ- 
στολές αεροπορικής υπεροχής ναι κάλιφης των επιθετι- 
Χων αεροὐκαφών. Χάρη στις δεξαμενές «ΕΤ και σε ἂνε- 
φοδιασμούς στον αἱρᾳ εξασφάλισαν αεροπορική υπερο- 
χήσεπυλύ σύντομο χρονικό διάστηµα και ήταν σε θέσηνα 
αναχαιτίσουν οποιοδήποτε [0σκινό αεροσκάφυς βρισκό- 
ταν στον αέρα. Απόζειξη τής υπεροχής αυτής είναι τῦ 
ψεγονός ότι τα Ε-Ι5 εἰχαντις 39 από τις 41 συνολικά 
καταρρίψεις της συμμαχικής πλευρᾶς καθ όλη τη διάρ- 
χεια του πυλέµον. Οι περισαύτερες από αυτές {111 έγιναν 
ὑπύ την 12η πτέρυγα, ενώ χαραμτηριοτικὀ είναι παι το 
γεγονός ότι πανένα Γ- 156 δεν χάθηκε κατά τη διάρκεια 
του πολέμου (χάθηκαν όµως 2 Ε-Ι5Ε κατά τη διάρκεια 
υποστολών βομβαυδισμοῖη, 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ Ε-ἰ5 

Καθώς τα νέα ἕ-ἰ56/Ρ έβγαιναν σπό τις Ἰραμμές παρα 
Ἰιογής, τα Ε-ἰ5Α/Β ἀβχισαν να περνούν σε µονάδες τις 
Εθνοφρυπράς, οι οποίες χσι ανέλαβαν παῑ τις ἀπυστολές 
αναχαίτισης µέσα σε αμεριπανικὸ ἐδαφυς. 

Αυτήν τή στιγµή ππάρχουν προγράμματα Ίνα την αναβάΏ- 
μιση των Ε-15Α/Β αι Γ-150/ 0. 

ἡμρόκειται για δύο διαφορετικά ΜΣΙΡ (ΜΗ ὀταρβεά 
ἵπιρτονεπιεπ! Ρτορταπιπιε - Πρύγραµµα ὀταδιακών 
Βελτιώσεων), για τήν αντικατάσταση του ἀνιλογικοί 


ΑΡΟ-03 απὀ τὸ ψηφιακὸ ΑΡΟ-70. την εγκατάσταση νέων 
φηφιακών ππολονιστών και την τοποθέτηση νέων οΏο- 
νών στυ κόμπιτ. 

Υπάρχει επίσης και το αἰτημα της Σαουδικής Αραβίας ῄα 
αγορά 24 καινούργιων ΕΞΙ5Ε, τὸ ὑποίο είνσι µια µΟνοβε- 
σια παραλλαγή του Ε.Ι5Ε χωρίς όμως µεριχά απότα 
πολὴ ποια ηλεκτρονικά, 


151 Αἰτ Γοιοε 


3258 ΕΝ 

Σημ. Μεχρι ταν Αυγούστα 
1991. η Πτέρυγα ήταν εκπαι: 
δευτικη ΙΤΤΗ] 

Ἀναγνωριση: Τσ. 

Βάση: Τἶνταλ, Φλοριδα 
Ἐμήνη κάι παραδειγμα 6ερο- 
σκαφοις: 

181 Ε3 «ήΗΠΕυ [Ε.13Δ] 
4Ώ101 40130. 50121. [Ε-128] 
40110 

24 ΕΞ «γισσης» Ε-15Α! 
49110. 90022. ΡΟΡΒΟ. (Ε:15Βἱ 
50288 

9ΡΙΛ ΕΞ «Βὐπεβ» {Ε.18Α] 
ΤΕϱΒΒ. 


4δΙΠ ΕΙ5 


Βαση: ἠανγκλςῃ. ΒιρτζινιΏ 


48ΙΗ ΕΙ5 


υΞΑΕΕ [Ειγορε] 
Διοίκηση ΝΑΤΟ 


361Η ΕΝ 

Ἀναγνωριση «ΕΤ. 

Βαση; Μπιτµπουργς, Γερμανια 
Σµηνη και παραδειγμα περο- 
σκαφους: 

20/8 Ε 8 «ΘΙΠΠΘΗΣ» {Ε: ΤΟ] 
β0ή57, 90028, ΙΕ 15080011 
ΒΟΓΗΕΒ «ΤιΘΓ 5. {Ε- 1940) 
Β0ΩΕ7, 90028. ΕΞ] ΘΟΟ 10 
ΦΟ5ΙΛ ΕΞ «ΒιΙά00.”ΙΕ-160] 
04 1. 90081. ΙΡ:1ΦΓΙ 90007 


ΡΑΟΑΕ 
βασηϊς Αἰτ 
Εοισας. 


1811 ΕΜ 


Ανσγνωριση: οι 
Βάση: Κών[ενα, Ιαπωνία 


Σμηνη και παραδειγμα αερθΟκάφους: 


1ΕΗΠ ΕΕ [Ε- 1 Π] 18914. 18501 
ΔΛΙΠΕΡ {ΕΞ 1ΠΕΙΠΙ Τβρᾶ4. θ μη 
ΕΠΙΠ ΕΕ Η-ΙΒ0/Π] ΒΠΑΤΟ Β 481 


Μοβαππε!! Ποεισίας Ε-15ς 
Επεξήγηση τοµής 


1. Κυμελοείδης κατασκευη ὀυρόιου 
Πτέρυγα, 
2 Επικάλινη απΠΏ υαλονηματα 
3, Εμπρός Δηκής ὀυῤαίου πτεριβᾳ- 
σι 
4 Αρθρωση μονομπλόκ ουραίο 
ΠτεριΙΙΟι 
3. Λόντι χέιλους προπβολής ουραι- 
ρη πτεριβίαε 
8 θως χαµήλης ἑντασης για πτηση 
σε σχηµατισµα 
τ. ὀπηρίμματα δθκων κάβετου στα- 
Βεροι! 
Β γἁραυλικός μηχανισμός κίνησης 
πηδαλίοι! διεύβινσης 
ϐ Κιιμελοειδής κατασκειήὴ ΠηδΩλΙ- 
ον διεύθυνσης 
14. ἁοκος καβετοι σταβερηι! 
11. Επικάλιδη απο νπματα Βηρίου 
16 Φως αποιρψης σἡκρπαξών 
14.κεραιες ΕΟΝ 
1. ἀκροφυσια μεταβλητής ἄιστοµης 
15, Πτεριγια Επικαλυίης 
18. Υδραυλικός μήχάνισμος κενησης 
πτερυγίων ακρσάµισιοι! 
11. Μανάλιµετάκαικτής κιήτηρα 
18. ἁοκοί απο πτανιο 
18, ῥόκος στήριξης κἰνητήρα 
20 Κυρια ἄσκος ατα τίταν]α 
21 Πλακες επικπλυψης απὀ Τιῖηνιο 
20, Ὑδραιλικὸς µηχαιησμος κώηπης 
αωραϊομ ΠτεριγΙοι! 
23. Αρβρωση ὀμβόιου πτερυγίου 
24. Αριστερό (ιάΔΕΓ 
35, Λομῃ αριστερού πκρου οἸρακτόι 
26 Κερ ΕΟΜ 
37. Αριστερο συραίοπτεργιο 
28, Πίσω φως ναυτιλας 
38 Κεραια ΕΟΝ 
38 Κεραια ΒΜΒ 
31. Επικαλμ(η απή νηµατα Βορισι! 
3ρ. Χειλός Προυβαλής κάθετου σἹα- 
βερύυ 
3ᾳ ματημα κἁιμαπομό! 
34, Στήβιγμα κιητήρα 
36 Εμπρός ὄοκος συυδεσης κινητή- 


ρα 
ἄβ. Σωληνῶσεις λήήτῃς περα απὀ 
συμπιεστή 


15155, 32511 ΕΝ .α 2πά Ε5, 32511 ΕΝ 
τι 
σ-- 
1. 
--ω. «θα 


181Η Εν 


37 Σημεία εμπρὸς σιήνδεπτις δεξισει 
κινητηρα 

38 ΠμριµαχΏ το!χωμα 

39 Κινητηρᾶς διπλης ροής 5/51 ἅ 
πήπεγ Ε 1Γ0-ΡΜΙ- 120 

40. Σωληνώσεις ὀυζσηματος αλιμα- 
τισμου 

ᾱ1, Πρωτευων εναλλάκτης βερμότη- 
της 

45 Σωληνώσεις εναλλήκτη Ἀερμαο- 
πιτας 

43 Αγκιστροπεδησης. 

ἐὰ4 ἠομικη δεξαµεντ κλμων 

4. Ὑδραυλικος μηχανισμός κινπσης. 
ππεριρπων 

48. Εσώτερικά φάσπ υψηλης αντωώ- 


σης 

41. Κυψελσειδὴς καταπκεμή ραπ 
και πτερυγίων ελιγμών 

48. Λεξιο πηδαλιο ελ ήμων 

48. Υδραυλικας µηχανΊσμος κινησης 
πἹεριγίων Ελ μων 

5Ώ Σωληνωώσεις γρήγορης ΟπαῃῃΙ- 
ήπς καυσίµοιι 

5Ί. Κιωψελοειδής κατασκευή ακρῦ- 
πτεριγιου 

52 «ως πτήσης σε σγηματισμὺ 

53 Φως ναυτιλίας 

54 Κεροια ΕΓΜ 

38. Ατρπκτίδιο ΕΓΜ 

58 Δεξιᾶς εξωτερικος πτεριηκὸς 
πυλωνας 

ϱἵ Σηµειό στήριξης πυλωνα 

58 Καμπιλωμένες νευρώσεις χεί- 
Ἆσιις προσβολής 

58 Εμπρός ἄσκος πτερυγας 

80. Φεραιιαα επικαλυήη πτέριγας 

Β{ Σηµεια πρὀσδεσης εξωτερικοι! 
πυλιώνα 

6 Κεραία ΗΕ βιθιοµενή στο χείλος 
πρασβολης 

65. Δομική δεςαµένη κουσιµῶν χει- 
λοιις προσβολής 

64, Σημείο πρόσδεσης εσωτερικου 
πιλώνα 

85. Δομή νευρώσεων πτέρυγας 

86. Δομική ὕεξαμενη καυσίμων πτὲ- 
ρυνας 

ΕΤ. Πλάγια υποστηρίγµατα ἁακῶν 
πτέριβίας 

58 Δπκοιπτερυχας απο πτάνια 

68 Σπµειο στήριξης δοκών στην 
άτρακτο 


Βάση: Τινταλ, Φλοριδα 
µηνη και παραδειγμα σεροσκάφους: 


65/10 Τεςί Μπα 
νογνωριση: -ΕΏ- 

Βαση: Εντόμαρντς. Καλιφόρνια 
Σμήνη και παραδειγμα σεροσκσφους 


71168. 84048 ΙΕ -19ΒΙΜΤΕΙ 1590 


παγνωριση: -Ρ» παλαιότερα «ἨΗ 
Βάση: ἵ ουήρνερ Ρόμπινς, Τζόρτζια 
µηνῃ και παράδειγµα αεροσκάφους; 


τῷ Κυριος σκελετός ατράκτου 

21. Σωλήνωσεις συνδεθης ΠΤεριΡΗ- 
κων και κεντρικων ὅσξσμενων 
καυσίμου 

ᾖ5 Μειωτης παρελκαµενῶν κωπτή- 
ρα 

13. Υδραυλικᾶς μηχανισμᾶς ανά- 
γκης 

τὰ Μιζα εκκινησης ΑΡ!) 

79. Πτερυγιά συµπιεστη 

ΤΒ. Εισαγωγή ψυχρδι 6ερα 

37 Πισω δεξαµενη αριστεβρης πτε- 
μαγας 

18 Εσωτερικό φλαπ Ιψηλης ἀντω- 


σης 

178. Υδραυλικος µηχανΊσµος κίνησης 
πηδολιοιι 

80. ἂοκος ελέγχου πτερι γιων ϱλΙΥ- 
μῶν 

81. Ὑδραυλικος µηχανισµος κίνησης 
πτερυγίων ελιγμών 

Βὸ Αριστερᾶ πτεριυ γιο ελιγμων 

83 Σωληνώσεις γρήγορης απορρἠ- 
ψης καυσιµου 

Βά Ακροπτερυγιο 

85. Φως πτησῃο σε σχηµατισµο 

88. Αριστερο φως ναυτιλίας 

87 Κεραια ΕΩΜ 

88 Καμπυλωμένο χείλας προσβο- 
λὴς 

889. Σηµειο προσδεσης αριστερου 
βξωτερικου Πυλωνα 

30. Ασµικη δεξαμενή καυσίμων αρι- 
στερης πτερυγας 

81. Σωληνωσεις συστήμοτος καυσ!: 
μων 

85. Σηµειὸ προῦδεσης αριστερού 
επωτερικοε! πυλωνα 

33. Δεξόμενη καυσµων χειλους προ’ 
σβολης 

34 Φως αποφιυγἠς συγκρουσεων 

8 Ὑποδοχη ανεφοδιοσµου σε 
πτήση 

86. Σωλήνωσεις συστήμοτας καυσι: 
μων 

3τ ὀοκοι δλέγχου ἐπισανείων 

98 Αερόφρενο 

84 Κιελοειδης δοµή αεροφρενοιι 

108. Ύδραυλικος µηχανισµος κιν: 
σης αεροφρενου 

101 Δεξαμενές κουσίµου οἹράκτου 

102 Εισαγωγη περα κινητήρα 


53γ4 Ε5, 36ἱ1 ΕΝ 


” 


4όΒ5ιπ Τος! 5ου άόνοῃ ΕΡΤ) 3114, 74194 80542 


Β5124Η Το) Βημσάεοπ {Ε 150 Ρ] 2Ε0ΒΒ. 


ντ Εοισα Γ.οςἱςίίος 6οπιπιαπά 


Β75Ιῃ Τα5ς! Θάμλάτοπ Ε-Ι5ὰ) 7ΤΟΡΗ 8118 


103 Αγωγός τροφοδοσιας πυροβύ- 


λαυ 


14 Πυροβόλο ΜΕΊ-Α]1 Βουλκον 


των 20 χιλ 


105 Υδραυλικό μοτὲρ κινήσης Πξρι- 


οτρεφόμενων κπνὼν 


106. Δεξιο φως αποφυγής συγκρου- 


σεων 

107. Υποδοχή δεξιου κυριου σι 
λους 

Τ0Β Σκέλος κυρίου ουστήµατο 
Προσγειωσης 

108 ἠεξιος τροχός 

110 Λεξιος εσωτερικός πυλΏνας 


111 Μετατροπέος φορεα γιαπυραι- 


λους ἀέρας-αέρος 

112, Άγκιστρα προάδεσης βοµβων 

113. Βαμβες ΜΕ 82 των 50ῇ λβρων 

114. Φορέας βομβών 

Π18 Φορεας εκτόξευσης πυραύλου 

116 Πυραυλος αερος-αερος ΑΙΜ-ΔΙ. 
δι ήρνηη(ε 

1 πι Πωραυλας αέρος-αέρος ΑΙΜ-ΤΕ 
Βρβπου, 

118. Συστηµα εκτόξευσης πυροιλου 
Βρ8/ΓΟΝ 

118. Στομισ παροβόλου 

120 Κάνες πυροβόλου 

121 Αποθήκη βληµατων πυροβόλου 

192 Αρθρωση αερύφρενυυ 

123. Εµπµος δεξαμενη καυσίμοιι 
ατρόκτοι, 

124 Κεραια ΗΕ. 

125. Οπές απομάκρυνσης αριακου 
στρωμότος 

148 Βοηβητικη ϱισόγωγη αερα 

127. Μηχανισμός κινησής τοιχωμά- 

τῶν εισαγωγης 

1298. Οπές απύρριψης αέρα τοι 
συστήµατος κλιµατσµαι! 

128 Άρθρωση καλύπΊρος 

138 Όπες σιστήµστος κλιµατισµου. 

131 Αη χονισµος κινησης µεταβλη- 
πης εισαγωγής περα 

142 Κινουµενο τοίχωμα εισαγωγής 
πέρα 

133. Άξονας περιστροφής εισαγω: 
γης αερα 

134 Εισαγωγή αερα δεξιοι Κινήτηρα 

135 Θυρίδα ρηαίου σκελους 

138 Ῥημαιο σκέλος 

137. Βηνιαίος τροχας 


Ταειίσαί Αν Ἠαπ/άΤ6 σεπ]οι 


τη 


.. 


κ. 
ΟΤ. 
ΠΡΟ 


44851Η Τ5 


138 Πραβολέας προσχειωσής κα 
τροχαδρύµησης 


σκέλος, 
149. Διαμέρισμα ραδιοβοηβηματων 


1. Σμητήµατα ηλεκτρο κου πηλε- 


Πνη 
142 Σκελετος καλυπτρας 


143. Πίσω τοἰχωμα συμπίεσης κακπιτ 
144 Μήλανιοµος κινήσης καλή: 
Γ 


πτρας 


μι Βαλβίδες συμπίεσης κόκπιτ 

48 χωρος για δευτευα χεὶριστή {ξ- 
15ΒΠΙΕΙ 

141 Καλιιμμα προατασίας πἀεκτηῦ- 
μικν 

148 Λοκας καλυπτρας 

148 Ανω χείλος αριστερής εισαγὺ- 


γης 

150 ὠεξομενὴ καυσµων ΟΕΤ 

191. Απορριπτόμενη δεξαμενή καυ- 
σίψων ων ὁ 270 λίτρων. 

182 Καλύπτρα 

Τρ. Προσκέεφαλο εκτινασσόμενοι! 
καβισμητος 

184 Απβη αὔφαλισης εκτνασσἁµε- 
νουκαθισµύτος 

18. ἕνστημα εκτ µαξῃης καλιπτρας 

138. Τρωές εκτιναζσόμενοι κάι- 
Όματος 

181 ζώνες προοδεύης ΧΣρΙΠΤΤΙ 

198. Εκτιμππσήμενο κἀβισμὰ 
ΜεΏύηοεΙ: Βουαίας ΑΟΕΣ ΙΙ, 
μηδειικου (βμοι1ς και ταχύτητας 


ῶ- 
128 Γρηλος ανάσιρσης ρηνιάιοι! 


Αἰγ Εοισα Βγδίεπι 
Ὀοπιπιαπά 
312471ῃΤε5ί 
5ομαΩΓΟΠ ος) 
78488. Β4Πά5, [Ρ-19Ε/ 88 188 


198. Μεκλιµενα τοιχιήα κοαπιτ 

164 Πλήγιος πινακης δργάνων. 

181. Σωληνωώσεις συστήµατος ΚΔΙµ 
τσμοὶ 

162 ἠιαμερίσμα ραδιοβοηβημότων 

183 Φως χαμηλής Εντασης γ 
ἠτήση σε σγηματισμὰ 

"Β4 ἀναδιπλυημεντ πκαλα επ!βίΒ 
σης 


ΞΤΙΗ ΕΙΞ 


3186 ΕΙΞ , Αναγνώριση: «ἰ5: Μογίµοτη Αἰγ Πείεπεε Εοτες (ἩσκΕι Κοκυ Ηοπνεμἡα!! 
. 2 Βαση:Κεφλαβικ. Ιαλανξια Βόρεια Αεραπαρική Δύναμη 
Βάση: Μνσεσορντ Όμασένετον - σμήνη και παραδειγμα περοσκαφους: 2Κοκιάπη (Πιέρυχα], Βαση Τσιτος 
Ε7Ιῃ ΕΙ5 «Βἰσοκ κπισπίς- Ετος Ώ Σµηνη: 201 Ηικοῖαι (Σμηνος] και 2036 
80042, Β0038. Β0ά5 Εεπίγα! ΑΙν Ὀε[εησα Εοτοε (ΟΠδη Κοκι Μοπιρπ{α!] 
μπαρ ρτηρη παρ λα Κεντµική Αεροπορική Δύναμη 
ΑΙ ΝΑΤΙΟΝΑΙ. αυββῦΟ πα ματι 
Σµήνη: 30ρο 
318.) Είς 102πα ΕΙ, Βουη: Ότις Μασαχουσέτη 7Κοκμάβη, Βαση! Χιωκουρι 
116ἱΗ ΤΕΙ -1281Η ΤΕΞ, βαση: Ντουπινς Ἱζορτίια Σµηνη: 2040 και Άθδα 
150418 ΤΕ-1Β8ἱΗ ΤΕΣ, Βαση: Κερτλαντ. Νεο εξικο : 
1591Η ΤΕ: 122 4ΤΕ 5, Βαση: Νεο Ορλεάνη. Λοιηζιανα πα ες ο ῥὰρ ἰδείδυ Κοκω Μοπιοπίαί] 
13451 ΤΕΜ - 1101Η ΤΕΕ, βαση: ΣεντΆουις, Μισούρι αμ ον " Ἅ πο αμη 
{42πα ΕΙ- 1234 ΕΙ 5, Βαση: ΓἹόρτλαντ, Όρεγκον. ο ῤως ο αση: ΝγιουΤάµπαρου 
15418 σοιυηραξίϊε ἄτοιρ, Βοση: Κικομ Χαβοη ες 
8 Κοκμᾶαπ, Βαση: Τσο υ]κι 
ὃ» Ηοψ! Ηα’ Ανὶτ Αεροπορία τοι Ισραήλ Σµηνη: ἀθάᾳ 
ὥπαπσκας Το Ισραηλ εχει παραλύβει αεροσκαφτ Ε- 15 από τα Δεκεμβριο του 1978 Βονα! δαυαἱ Αἰν Εοτέε 
αἜπα Ε5 ο. Συναλικα παραδύθηκον 23 Γ-1δά και 2 ΤΕ-Ι5ΑΙΓ-15Βἱ Ακολουβησαν 18 Βασιλική Σααυδική Δεροπορία 
Ε-ΞΙΡ0 καιΒξ-150. Αναμενονται και κάνουργιο αεροσκαφη σπο τα απο: Ἠ αρχικη παραγγελια της Σαουδικής Ἀραβιας αφορουαε 8 περοσκαφη. {3 
Βεματα της Ἀµερικανικης Αεροποριας Λιγασιναι γνωστα Ίπα τη χρηση απὀ Τα οΠβια πταν ὄιΒεσια Με τον Πόλεμο στον Περσικά κολπόο παραδοβπ” 
Των αεροσκαφών αυτων. Ππστευεται οµως οπ µαιροζονται µεῖαξυ δυο καν 24 ακομα αεροπκόφη που ἦταν σε υπηβεδια µε την Αμερικανική 
. Σμπνων. τοι! 1ῶβου καιταε {93ου Ἀερηπορια Υπαρχειενα σι!βολαια για 12 ακομα περοσκαφη (8Ε- 156 καιζξ- 
α2πα ΕΞ νο ουμός, Ἱ : « ε θληφ) 1501. οι παροδάσεις των οποιων ἀρχιααν Τον Φεβρουσρια του 1880 και συνε- 
Αναγνώριση: «08. 4 / Νίποπ Κοκυι οεὶαί- Αεροπορική Δύναμη χιζονται Η χώρα αυτῃ έχει ζητήσει 24 ακομα Ε-ΙΡΕ, ἄλλα π τυχη του συµβο- 
Βαση: Σαστερµπερυκ. ’ Αυτοάμυνας της Ιαπωνίας μα πα εἶναι ἀγνωστη λογω των Ισχυρων ανπρρησεων που πραβάλλσυν 
Ολλανδία / Η Ιαπωνία επέλεξε το Ε- 18 τασι νο 
Παράδειγμα αεροσκαφοις; (Γ- .. ] ολη οραόίνς η Μαι δα ες ν, Ωι μονάδες που πεῖσιν τα Ε- Το στη Σαουδικη Αραβία εἶναι τα Σµηνη: Νο ὅμε 
ν απ « 7 Ὄσκει- τα Ται 3 ή 
οι ΕΒΟΟ1Φ. ΤΕ: ΤΠ :Ό4ς σος Ἂ- αστήκαν απο την ΜΙςΙΟΙΞΗ! σαν Ε- 15 και Ι5Όι| ια, ιφ. Νο 6 με βασή τὸ Καμις Μουσετ και τα Νὸ 13 και 4ὖ µε βάση το 
παραββεγές Ε-Ί5 ΜΕΙΡ Ε--15: Πρόγραμμα βελήωσης μερικών σπο τα Ε-1δΑ και των Ε-1δο 
Ε-΄ΊδΕ: ΑΠλοποιημένο μοντελο εξαγωγής βασισμένο στο Ε:ΙδΕ που έχει 
ΥΕ-΄ΊΦΑ: Όνομασια των 12 αρµικών αεροὐκαφων ὄθκιμων ζητησει η Σαουδική Αραβία 
Ε-ΊΞΑ: Αρχική µονύθεσιο μοντελα παραγωγης Έτχε το ροντορ ΑΡ:63 
κάι εφερὲ τους κινητηρες Ε 190-ΡΝΝ 100. Κατασκευάστηκαν συνολικα 388 . µε 
ο ες. Ε--Ί5Β: Διθεσια µοντέλύ µε Ἱςιδιες ἄιάστασεις καικανοτητες µε το ξ- 154 Τεχνικά χαρακτηριστικά Ε-Ίδ 
. πα Κατασκευασπηκαν συνολκᾳ 38 αεροσκαφῃ 
ἵ -ὖ . Ε-Ίδ6: Βελτωμενο μηντελο µε νεες διαμορφώσεις στο ῥανταῃ. βελτιωμε:-  ΠΙΕΡΥΓΑ 
ον να Πλεκτρονικα αυξημευπ αντοχη και μεγολυτερὀ βάρος Εκπέτοσµα 10 Όρη: 
Κατασκευάστηκαν συνολικά 408 Ε-150 Επιφανεια πι 4βπι 
' Ε-΄Ί5Ε: Διβέσια εκδοση του Ε-Ιδ0. Κατασκευαστηκαν 82 αεροσκάφη 
ΕΡ-184τ0Ι ΜΤΕΟ:ΙΞ5ΤΟι ΜΤΠ-Επονί Τρκε-σΙ απά Γαπάιπη Μαποειντε . ΑΤΡΑΚΤΟΣ ΚΑΙ ΟΥΡΑ 
Τεσμποίσῳυ Ώδπιοηκί(Β1οι]. Αεροσκώφος για δοκίµες πανω στην τεχνολο”: Μήκος 19,8 ήπι 
για ΞΤΟΙ καννία δοκίµες µε σκοπα την συξηση της εωελιξας Το ιᾶνα Περᾶ- σψος 5 Επι 
πλάνο κανει τωρα δακιµες µε ακροσια κατευθυνόμενης ωέπις Εκπετασµα συραιων πτεργὼν Β.8Ιπι 
. Ε- ΙΒ: Μονοθέσια μΏντελο βασισµενς στο ξ.150 που κοϊοσκευάζει πτην 
ιαπωνὶα ῃ ΜΛή5υξΗσηι (Διθέσιο μοντελα Ε- 150; ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΗΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 
Ε-ΊΡ5Ε: Μονσελοκρουσης βασισμενο πανω στο ξΕ- 150 Μετοξονιο π,άσπι 
. Πιεση ελΏστικων κυριον! σκέλαιις 23. Οκηίσπι΄ 
π. Ὀ Πίεση ελαστικου ϱηνισιου σκέλους 18,2βκαίοπι" 
ΒΑΡΗ 
Κενο 12 ῥάδκᾳ 
Απογείωσπς µε εδώτερικο κάυσιμο και πυραύλους περας-σαερος 
Ὡραιτοψί ο0 24σκα 
Μεπστοαπογειωσης μὲ εξωτέρκες δεξαμσνες 30 β4θκα 
ξσωτερικΏ και ΕξωτερικΏ και ημο 15 810κᾳ 
Ἀλενιστο εξωτερικο Φπρτις 11 1ῆσκα 


148 Καλυμμα πινακα οργάνων 

111. Αλεξιμἒμια 

19, Κεραια ΑΠΕ 

174. Διαμέρισμα ασυρμάτων και ἠλε: 
κτρανικων 

1Τ4 Εμπβρος ΤοΙχωμᾶ συµπιεσης 

κόκπιτ 


1’ 


175. Σωλήνας Πιτό 
138. Κεραία υΗΕ. 
177. Πλαισιο στήριξης κεραίας 
Ρῶνταρ 
178. Αρθρωση ανοίγματος κώνου. 
Ραντάρ 
178 Κεραισ]ε 5 
188. Μηχονισμός νἰνησης κεραίας 
ρανταρ 
.: 181. Κεραια πάλμικου ραντάρ 
Ντόπλερ ΑΡΑ-ΡΖ της ΗυΠῃες 
185. Κεραοία ΙΕΕ προσαρμοσμένή 
παν στην κερπια τοι! ραντᾶρ 
53 Κωνος από ικιλονήµοτα 


σ 


195. Κεροια ΤΑΓΑΝ 
186. Αισθγπηρας γωνΊας προσβολης 
167 Ποδωστποια 

198. Χειριστήριο 

168. ΗυΏ 


(8) Ριαϊ βτοςς | ια 


Το τελευταίο επιχειρησιακό µαντέλο του Ε- | 
15 είναι το «Ε», ἑνα πραγµατικό αεροσκά- ' 
φος πολλαπλών ρόλων µε ιδιαίτερες ικανό- 

τητες στῇ θαθιά διείσδυση διατηρώντας 3 
πλήρως τις ικανότητες µάχης αέρος-αέρος. | ή 
Για το σκοπό αυτό µεταφέρει το σύστημα Ἡ 

ΙΑΝΤΙΒΝ που σε συνδυασμό µε το εξελιγµέ- | 

νο ραντάρ ΑΡΑα-78 προσφέρει ανεπανάλη- ἡ 
πτες δυνατύτητες πρόσκτησης, σκόπευσης Ἡ 
και προσθολἠς επιγείων στόχων. 


ου, 


Ε-Ί5σειωπηρεσία 
Τταςεςα! ΑΙΙ 
(οπιμιαπᾶι 


15ί ΕΝ [Εἰσπίενγ --- - λω---- 2----- 


ῃ 37Η Ε51ΗΕΝ ΕΝ 
ΜήπΦ] . πη 1191 ΕΡ, Ί5' μ] 9Φ40ΝΕΡ 1 ΕΝ 5 


Αναγνωριση: «ΕΕ. για «Γετὶ 
ΕιηπίεΓ" 


Βαση; ἠσνηκλει!, Βιρτύνια , 
Ἐμηνη και παραδειγμα σερο: ΕΕ / Ε Ε , Ε Ε / 
σκόφους; | 

2Η ΕΘΙΕ- 15Ο 0ο1, 20011, , / { 
20018, 1Ε: 1501 00080 


ο. (Ε- 156] 00040, 10023. ΜΠ893 Ξ05ι ΣΠ0Ω58 / 


Βάΐπ ΕΘ [Ε- 141) ΠΕΑ3, 10050, 
20008. ΙΕ: 15010056 


334 ΕΜ 


Αναγνώριση: Εα. 
Βόση: Ἐνγκλιν, Πλύριδη σα 
Σμήνη και παραδειγμα αερο: 

σκάφους: -- κ --- -----ᾱ 
ΒΒΙΠΕΞ Οο]ας. [Ε 150] τμ] [ν] απ 
30010, 30011, 30054. {Ε-15Ό] 


20046 
ςθΙΗ Ε5 «Ωριάρη Ρόε. [Ε- 8814 Ε3, ἄδγή Ενέ 89/Η Ε5, 3396 ΕΝ 6018 Ε5, Ἴδυά ΕΝ 


1501401 15, 50055, ΒΟ06.(Ε. - εσ Ε 0 ' 
180] 20047 κ Ε] 


ΒΟ0ΙΠΕΡ «Οτονςν {Γ- 190] 


ΣΓῇΘΒ, 60015. 60050, (Ε150) Ἱ / 
20048 / : 
πει 2483 ας {και 


Αναγνώριση: ΗὉ» 

Βάση; Ἀόλλομαν, Νευ Ἰεξικα 

Σμήνη κάι παροδειγµα αερο- 

σκαφους: ο ... ας πες, 


ΤΙΗΕΒ "ΒηήγβΗδ» [Ε:15Α] ”. Αρ --- ' ..-ἳ 


10088 10159. 10155, [Ε-158/ ἐς - 
10158 Σημ: Το σµηνος διολι- 


Βπκε στις 34 Σεπτεμβρίου ι 


1881 1Η ΕΘ, 498 ΕΝ ΒΗΝΕΡ, 49Η ΕΝ |... 81Η Ε5, 4911 Ενὲ ο 
ΒΙΛΕΕ "Βίθοκ 5Πθερ” (Ε.18Α] 


τοῦ” Τ0110, ΤΠ143. ΙΡ-ΙΞΒΙ / / / 
ΤΡΙ5Β 4 ε) εἰ 0 Η ο 

ΦΙΠΕΡ «ΠοππββΗς» [Ε.194] ) ; ; 

ΤΟϱΡΕ ΚΕ, ΤΠ1ΤΑ. ΙΕ-ΤΣΒΙ / 

10157 Σημ. Καιτα δυς υπο: 


λοιπο Σµήνη της Πτέρινας θα . σος Ἱ το 87 | | ΜΙ07 


ἔχουν ὄιαλυθειµεχριτς 10 
Σεπτεµβριου 195 


405ἱ1Η ΤΕΝ δα 
Ἀνοννωρισῃ: | 45 γ.- .: 

Ἐαση; Λουκ ἁρηζόνα «ο απ. Αβῤῥόῥονς 
Η 405 ειναι σηµερα η ΠΊερυγα η 
Εκπαιδεµσης γιο Τα Ε-ΊδΕ και πῃ ασ 


ΕΧΕΙ Χασει όλα τα Ε-154/Β2 
που διέθετε 4261µ ΤΕΤΕ, ἀθπιῃ 46191 ΤΕΤΡ, 4051 ΕΤΙΕΝ 


Σμήνη κοι πόραξειγµα σερο- -- - κα 
σκάφους; / [ 
4ψβιῃ ΤΕΤΗ Εχει ὄναλιβει Ἡ 
ΑΒΊΗΙΤΕΤΕ «Πεπᾶ!ν Ε5ΙεΙς». Ἱ 

{Ε-ΊΞΕ]. Ειά διαλυβει µεσα στα 


ῄ 
λα. οσα Ἡ 5 ΕΠΒ38 ἰ ------ Β 3103 .. - 8 | ---. 
π 
δν ρε «ΤηβΙ6 Νισκεί. {Ε- 
1ΡΕ] 


σπα ----- -- 


Β5{ΜΗ ΤΕΤΕ, 4051Η 5ΕΕΙΗΤΕΤΕ, 405ίῃ 
’ . 
ΙΑ ΙΑ 


30853 14137 Άτα Ψ]πα 


Άνσγνωριση; «Ακ Γ-. 
Βάση: Ελμεντορφ. Αλ 

Σµήνη και παραδειγμα σερο- 

σκαφους: 

4514 ΕΡΙΕ-120/0Ό1, 80006 

10550. Β0018Β 

ΦΑΙΠΕΞΣ{Ε: 15Ο], 9048 

8ΟΙΠ ΕΦ {Ε-15Ε/ Βρισκεται ες 


σχηματισμὸ µε τὸ νεῦ αερᾶ- 
σκαφος πάς 


Πή 


Τέσσερα Ε-Ιδ της 3ης πτέρυγας 

µε φόντο ένα Χιονισµένο θουνό 

της Αλάσκα. Τα αεροσκάφη ανήκουν 
στο 43” Σμήνος μαχητικών, 

το σποἰο έκτοτε έχει ΕξοπΛισθεί 
μετα Ε-156/8. Το τρίτο σμήνος 

της πτέρυγας εξοπλίζεται 

αυτήν τη στιγµή µε τα Ε-1δΕ. 


Διαμορφώσεις φαρτίου Ε-15 


{ ε » " . " ν 
ἴσ] υπ] Ευ ο] 
ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΔΕΡΟΜΑΧΙΑΣ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΑΞΑΤ 
ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ ΙΧ περισφαφκο πιροθρλο μα ο μά ΙΒ' ' πο ΟἱροφΜο πιροβολο 
ἃ ἕ ν Ὑυίσαπ ΜΒΑ 1 τιν 20 χιλ. µε ανα ΙΧ περιστροφικο πυροβόλο Χ πυραυλο ΑΞΑΤ στο κυλιακο 

1 Ἴιηρί 

Απααωνωπδρωσ ο. Ἠραθώώμαι ὑνορ μα τω ρὰ μοι. βροοὸ 

γαρηγία 840 βλημάτων 4 Χπυραυλους αἐρσς-σερος ΑΙΜ: Χορηγα Βδ0 βληµαων ὁ Χαπορριπῖαµενες δεξσμενες 

ἂν πυραι]λοῖς αερος-αερος ΑΙΜ.  δρα(0Μ σε φορές στην ατρᾶ- 4 Χ πιραλους αρσας-αερος ΑΙΜ κουσψων Των 270 λτρων σε Πτε- 

τὰ δρ, ον ὃν φορείς μην ο χτα [μελλον κά Β Χ πιρσιλοιις 7Μ 38/Γ0ΝΝ σε ΙρΟϱΕΙς σπιν ατρο ΓκΙΜκΟυς Φαρεις 

πα μ ος περος-αερος ΑΙΜ: 20) κΤο ἱμελλοντκα Β Χ πυρσυλους 

4 κ πΙρσιληυς αερας-αερηος ΑΙΜ- σερας-περος ΑΙΜ- 120] 
8ι π Μ Ξιάρλιπήει σε πτερωῄκαυς 4 Χπυρσυλους αερος-αερος ΑΜ ; 
δρ αποστολές ανακαιτσης. το Ε-Ίῃ θαρεις 31 ἠΜ ΒΦΕΙΗΠΑΡ! σε πτερυµκους ολ Μγαῤισολς μα αή 
τν : φορεις ῥ . 
μήσρΏ να µετπεῦς κα τρεις εξωτεµι” ώς το Ε- Ίδκα εκτοξευσῖον ἐν ΠΤΗσΗ ενα- η ὁ : . 
αρα μα μα ιμᾶ 1Καπαρριτόμεν δεξσμενη κου τον ορυρόρων ας ἵροχ Το τυπικό φορτίο του Ε-15 αποτελείται απὀ 
μων των 2270 λίτρων η κάβα µια Μπορει 21 διαμόρφωση αμτη. τῷ Ε-11 ὅεν σψών των Ζ213 Ἠερων σΊα χολλΑ Τᾳ πΏανραμµα εγκαταλεβθηκε το 1386 4 πυραύλους πέρος-αέρος βρανγον και 4 
επισης να ἐιμοδιασῖεικαι µε Ἱς δεξαµε- ΨΣΙαφερει εξώτερικες ὄεξαμενες καυσι λήν διόπ θεωρήθηκε οτιπαραβιαζετιςσυ. θἰαρη) ς - ἵ 
τες ΩΕΤ (ΕΑΞΤΙ οι οποίες ἐχουντην ών Μπορέιομως να εφοδιοστιµετς φωνιες για δοκιµες Όπλων στο διάστη- Ἡ ενήπάος, ενώ παραμένουν ελεύθεροι και 
Ίδια χωρήΤΙΚαῖπ [ο και ελευβερωνουν ανα ΓΕΤ τὰ χωρις ΨΦ3λλ0: Η μμ μπωμς ος μο τρεις φορεις για µεταιρορό απορριπτύµενων 
υσ πιιλωνες ετοφαρη φορ Ον επιόοσεις Του περι νει υ λος µεσου κο « 5 
τους πύλωνες γιο µεταφορα φορπου απ ο μτρημτα. δεξαμενών καυσῄµου. Στη Φωτογραφία µας 
µενή καυσίμων γίς οὔξηση τοῦ χρονου έχει τοποθετηθεί µόνο η κοιλιακή δεξαμενή. 


περιπολιας 


Επιδόσεις Ε-Ί5 Εαοῖε 


Μέγιστη Ταχυτητῶ Ότο 10 875 µέτρα Μέγιστη ταχύτητα σε ύψος Αναγκαίος διάδροµας απογείωσης 
Μακ ὁ 5 9805 Κπιι] 


Με πστη ταχυτητα στα 3Ώ5 μετρα 

Μαν 1,6 (1415 πι] ο -- τήμι 
ΤάχωτηΊα πλρνσης 315 Κπιῆη 

προ α.οἳ Ε-1Β ΕΙΠΠπα Εαΐσαπ 39 ς Γη 


ας νὰ µε εξωτερικες δεξυµενες ἆ β35 πι - τη νν) κ οι. ο Ἡ 
μι ϱ οι , ο... ο. 8Η Ίβππη Ε ς ο ν. σ' 3, 3 - -1Α 37 Ἠθεπ Δὸ Τι 
Μέματες εππαχυνσεις μμ ο τα: - 5 -. 5 αἃ ξ ε «Ε/Α-18 Ηοιπεὶ ἀθῦπι 
κ. 5 ἃ ὃ 3 
3 ε Ξ - .. τν «Τοιπ8άο Ε ΜΚ 2 Βραπι 
ο ὣ . ἓ σι ἔ ξ ξ ΜΙᾳ:23 «Εἰοσηαγ» 873 πι 
εν ει 5 9 6 . ο : -Ε-48Β Ῥμαπίοπι 1450 5η 
3 5 τε ο, ΜΙΟ-25 «Εοχβα! Α». 1485 πι 
Επιχειρησιακή Ὀροφή Εμθέλεια µε εξωτερικὲς ἄεξαμενες Βαθμός ανόδου στα επίπεᾶσ της θάλασσας 
ΞΜΙῃ:25 «Εὐκθαί Α.' 98400 πι «Τατπβάς Ε ΜΚ 2 ἄβοῦ κπι --« 
ο αυ 
ΞΜΙΠ:23 «ΕΙθῃθΕ/ς 20 19 Πι -Ε-16ΕιΦΗΙπᾳ ΕΙσοή 3800 Χπι 
«Ε-15ΕαΦΙ6 19890ῦ πι «ΕΑ-18 Ηοιπεί 3705 πι 
ΙΑ 37 Ἰώσπεη 19800 η Ε-4Β ΡΠαπίοσι 3700 Κπι ξ ς 
«ΤοππᾶάοΕ ΜΚ2 16500 η ΤΞ14 Τοπιςαί 3528 κπν αν μμ Ε {. 
Ἐ- 14 Τόσα! 18500 ή -1Α 37 Νιᾳσεπ 3000 κπι ἒε ξε 1: εε δε πα: ἒε 
«Ε-ΊΒΕΙΦΠΙο Εείουη 1500 πι -ΜΙ0:25 "Γοχῦᾶί Α» 9000 και εξ 58 ες Γ δ ὃς 5ο 
«Ε/Α- 18 Ηοτροί 16500 πι ΜΙᾳ:23 "Είοββει” 2500 Κπι 55 ο ασ ζ8 Ξξ πο 55 


Το κόκπιτ του Ε:15 σχεδιάστηκε ἔτσι 

ώστε να μειωθεί 6 χρονας που χρειάζεται 

ο χειριστής να κοιτά τα όργανα 

κατᾶ τη διάρκεια της µόχης. 

Κυριαρχείται έτσι από το μεγάλο Ηυδ 

που παρουσιάζει ζωτικές πληροφορίες, 
Αμέσως κάτω αριστερά είναι η οθόνη 

του ραντάρ και απὀ κάτω 0 πίνακας οπΛι- 
σμοῦ. Στα δεξιᾶ Βρίσκεται η αθόνη απεικόνι- 
σης απειλὠν και από κὀτω τα όργανα 

των κινητήρων. Στις πλάγιες κονσόλες 
Βρίσκονται οι πίνακες ελέγχου δευτερεύου- 
σων Λειτουργκόν, ενώ στην αριστερή κονσόλα 
Βρίσκανται κοι σι μανέτες ισχύος των κινητή- 
ῥρων. Πάνω στο σκελετό της καλύπτρας 
ἄρίσκονται τρεις καθρέφτες και µία πυξίδα. 


Ο χειριστής του Ε-15δ κάθεται ψηλά και έχει 
πολύ καλή ορατότητα ακόµη κα!προς τα 


πίσω, χάρη στη µεγόλων διαστάσεων καλύ- 
πτρα 


Κάθετο στοβερΏ Το Ε-15 δισαβετει δυο κάθετα 
σταθερά, τα οποια επιτρέπουν τον ἐλεγχο του 
αεροσκάφους σε χαμηλές ταχύτητες και µεγά- 
λεςγωμες προσβολής Σεµεγάλες ταχύτητας, 
σε συνδιασµο µε τα ουραία πτερίγια, ελέγχουν 
και τους Ίρεις άξονες κνησης Του αεροσκά: 3 
φους, Έχουν κυψελοειδή κατασκευή και Επικά- 
Ἀμψῃ απὀ νηµατα βορίου. 


ΑΛΙΒ:Ο προειδοποιητής σηµάτων ρανταρ ΑΙ.Η- 
58 κατασκευάζεται απὀ την | οΓαἰ και ζιωίζσι 65.5 
κιλά. Οι αισθητήρες καλύπτουν το εµπράς και 

πισω ημισφαίριο του αβροσκἀφοιις και ανιχνει]- 
ουν, ταξινομοῦν και προσδιορίζουν τις απειλές 
καιτην προἑλευσή τους. . 


Εμαδει: Εχουν µικρή σχετικά επιφονεια, αλλά 
εἶναι πολὺ αποτελεσματικά. Η κἰνησή τους γίνε- 
ται χάρη 05 ἑνα υδραυλικό μηχανισμό κατασκευ- 
ασμένο απὀ την εταιρία Βοπσοπ. Όταν βόλλει το 
πυροβόλο, υπάρχει αυτόματη κἰνηση των Γμθςςεί 
για να εξισορροπηθείη ροπή και να διατηρηθεί 
το αεροσκάφος στη σωστη τροχιά. 


Φώτα νουτιβίας: Τα φωτα ναυτιλίας που επιβᾶλ- 
λουν οι διεβνεὶς κανονισμοί βρισκονται στα 
ακροπτερύγια και στο κάθετο σταθερὀ. Κόκκινο 
σπην αριστερἠ πτέρυγα, πράσινο στη δεξιά. 
ασπρο στον κάθετο σταβερὀ. 


Φωτα χαµπᾶης έντασης; Τα φώτα χαµηλης ἔντα- 
σης βρίσκονται σε στρατηγικἁ σηµεία της ατρᾶ- 
κτοι και των πτερύγων καιβοήθουν την πτήση 
σε σχηματισμὀ µε ἄλλα περοσκαφη 


. κ” 
-. 
. 
νὰ ή 
αρ” 
νά 
Όυραίᾳ ππερύγιᾶ; Τα αυραία πτερύγια εἶναι ολοκι- 
νουµενα, κατασκευασμένα µε δοκούς απὀ τιτᾶ- 
νο, Κιβμολοριδή δοµή και επικάλυψη απὀ νήµατα 
βορίου, Σε χαμηλές ταχύτητες κιαύνται συμμε- 
τρικά, ενῶ σε ταχύτητες μεγαλύτερες του Μαχ 
ι ο και την κινηση ως προς τον 
εγκάρσιο ἀξονα. - 
Ὃ φρν΄ ’ . Ἁγκιστρο πἐδπσης; Το ἀγκιστρο πάδη! 
Πυπώνες. 7 ο) Ε-]5 διαθέτει πέντε σηµεία για τη σκευασμένο απὀ υψηλής αντοχής τπι 
μεταφαρᾶ φορτίου. Συνήθως. στον κοιλιακό σιμοποιείται σε περιπτώσεις ανάγκης 
Φορέα µεταφέρεταιπ εξωτερική δεξαμενῆ και- τοποβετηµένο σε ειδική υποδοχή ανὲ 
σίμων, ενώ ειδικοι φορείς στα πλάγια Των Πτε- στους δύο κινητήρες. 


ρυγικών πυλῶνων επιτρέπουν τη µεταφορά των 
μικρότερων Φιάεφήησε:. 


Αερῦφρενο: Το µεγόλων διαστάσεων αερόφρε- 

νο βρίσκεταιστη Ράχη του αεροσκάφους. Έχει 
κυψελοειδή κατασκευή απὀ υαλονήματα καιξπι- θες 
κάλιψῃ απὸ εποξικό γραφίτη. ΚΙΝειται χάρη σε 

ἕνα υδραυλικό μηχανισμό κατασκευασμένο απὀ 


τιτάνιο, 
Ε(Μ: Στην κορυφή του αριστερού κάθετον στα- 
Βεροι βρίσκεται το σύστηµα ηλρκτρονικού 
πολέμου ΑΙ 4-145. Καλύπτει και το εμπρὀς και 
το πἰσω ημισφαίριο Του αεροσκάφους. 
Πυροθυθο: Εἰναι τοποθετημένο στη ρίζ 
δεξιὰς πτέρι]γας. Πρόκειται για το περ 
κὀ πμροβολο ΜΘΊ-Α1 Ψυίσαπ των ϱῦ χ 
«επετα! ΕΙασίτο. Εχειριυθµὸ βολής ϐ0 
τωψ/λε πτὸ Και αναχορηγία 948 βλημάτ 
Χείπος προσθοῆπς: Η επιφάνεια των πτερύγων 
του Ε-1β εἶναι τόσο σηµαντική, που η χρήση 
σεροδωναµικών βοηθηµατων για την αὐξηση της 
ἀντωσης δεν εἶναι απαραίτητῃ. Ετσι. το χείλος 
προσβολής δεν ἔχει κανένα κινούμενο µέρος 
και παραμένει σταβερὀ σε ὄλες τις φᾶσεις της 
πτήσης, 
Ι Πραυᾶσι µπέρµΒρης καθοδήγησης: Ό χειριστης 
ὶ διαθέτει και δύο ἔείγη πυραύλων αέρος-αέρος οπ. 
-. ' υπέριβρῃς καθοδήγησης, εἶτε ταν Α]Μ-αἱ. εἶτε ος 
« ὶ τὸν ΑΙΜ-ΒΜ. Είναι τοποθετημένοι στα πλάγια ἳ 
ὶ των πτερυγικὼν φορέων ελευθερώνοντας δύο 


| φορείς για τη μεταφορά ἀλλοι φορτίου 


Πυραυῆοι περος-ἄεῃος µεσου θεβήνεκους; Τος- 


16 φέρει πήρα λους αέρος-αέρος ΑΙΜ-ΤΝ Ἐκεβῦς κυρίου συστήµπτος προσγείωσης; Το Σ-15 


- -ᾱ Βραιτονν σε ειδικές υΠαδοχές στα πλάγια της σχεδιάστηκε γιανα επιχειρεί κυρίως απὀ δια- 
ατράκτου. ὢ πύραυλος Βρδιίομ μπορείνα δρόμους αεροδρομίων. Οι κύριοι τροχοί ἐχοιῖν 
καταρρίψει στόχους που βρίσκονται µέχρι και 50 πίεση 155 Κῃ/οπι᾽ και τα σκέλη του συστήµατος 
Κίπ από το αεροσκάφος φορέα και ειναι ηµι- εἶναι κατασκεικισµένα απὀ υψηλής αντοχἠς 
ενεργού καθοδήγησης, Πρόκειται να σντικατα- ατσόλι. 


σταβεί απά τον ΑΙΜ-120Ώ ΜΗΑΑΜ. 


ξ. 


Κεβαία ΨΗΡ: Κεραίες που βρισκονταιστο πάνω 
καικάτω µέρος πης ατρώκτου εἰώσι συνόσδεμε- 
νες µε τα ράδιόβοηβηματα του αεροσκάφους 
καιτους ασυρμάτους ΕΗΕ {υή/γα ΗΙΠΗ 
ΕγβαεποΥ- Πολ] Υψηλών Συχνοτήτων]. 
Αιοβέτουν πολλαπλά συστήµατα ασφαλείας για 
ασφαλείς επικοινωνίες µεταξύ αεροσκαφών και 
εδάφους. 


Σύστημα κλιματισμού; Το σύστηµα κλιαπσμού 
κατολαμβάνει σηµαντικό χωρο πίσω απότο 
σύστημα Πλεκτρονικου πολέμου. Στο έδαφος 
µπορεί να λειτουργεί χάρη στη βοηθηπκἡ μονᾶ- 
δαισχύος (ΔΡΙ)] του αεροσκάφοιις που κατα- 
οκριάζεταιαπὀ την Φα/τεΙ! 


Συστηµα πβεκτρονικοῦ πολέμοι- Το σύστηµα 5 
αυτό αποκαλείται σύµφωνα µε Την ορολογία της, Καβύπτρα: Ηκαλύπτρα αποτελείται απὀ δύο 
Αμερικονικής Αεροπορίας Τακτικό Σύστημα κομμάτια και εἰναικατασκευασμένη από επὀλλη- 
Ηλεκτρονικού Πολέμου (ΤΕΝ 5-ΤΕεΙΙςΑΙ λα φυλλα σκρυλικού πλαστικού. Προσφέρει ορη: 
Εἰεείτοπις Ἰανίατε Ὀγ5εηι). Περιλαμβάνειδιά-  τότητα 380’ μοιρών στα χειριστή. 
φορες ηλεκτρονικές συσκευές που χουν τοπο: 

Βετηθείστο χώρο που βρίσκεται πισαι απὀ το 

κάθισµα του χειριστή και εἶναι συνδεδεμένες µε 

διάφορες κεραίες και αισθητήρες που βρίσκο- ”- 
νταισε διάφορα σηµεια ἴουι αερασκάφοις ος 


Απορριστόμενη δεξαμενή καυσίμων; ῥίγα µόνο 
αεροσκἀφη μπορούν να μεταφέρουν ἀπορρι- 
πτόµενες εξωτερικές δεξαμενές καυσίμων 
τόσο μεγάλης χωρητικότητας, Σε πτήσεις μετα! 
Φορας, ΤΟΕ-15 µπορεί να φέρει µέχρι κάιτρεις 
απο αυτέσ τις δεξαμενές, που ἐχοιΝ χωρητκό- 
τητα ᾷ.275 λίτρων η κάθε µια. 


Κεντρικὸς κοιβιακός φδρεᾶς; Στο φθρὲς αυτό 
μπορούν να μεταφερβούν. εκτὸς σπὀ πῃ δεξα: 
µενή καυσίμων που απεικονίζεται εδώ, καιτα 
ατρακτίδια πλεκτρονικο πολέμοι και παρεµβο- 
λὼν ΑΙ Ω- 118) ἡ ΑΙ Ω-131, ἡ και το ατρακτίδιο. 
πρὀσκτησης στόχων και καθοδήγησης µε ἀκτίνα 
λέιζερ Ρηνε Τ8οκ. 


Εκτινπσσόµενο καθισµᾳ: Προκειται γία το εµτι- 
νασσόμενα κάβισµα ΑΓ ΕΞ ΠμΑάναποςα ΓΕΝ 


οἱ Ειεοίιση Ξθβ!1 της ΜοβοπΠει! Π0ΗΙΙ85 και µπο- ' ᾿ 
ρεί να ενεργοπαιῃθεἰ σε μηδενικό ύψος και ΗΗΠ: Ολα τα Ε-Ί5 διαβέτουν ΗΙΡ ἅπου απεικό- 
ταχήτητα. ψζονταιτόσο οιαπαραίτητοι παραµετροι πτή- 


σης, ὅσο και τα στοιχεια μάχης απὀ τις διάφο: 
ρες διαμορφώσεις Του ραντάρ. 


".Ῥαντόρ: Όλες οἱ εκδόσεις του Ε-Ί18 εκτός του) 
Ε-1ΦΕ] εἶναι εφοδιασμένες µε το παλμικό 
βαντάρ Ντόπλερ ΑΡ-63 ης Ηυφῃες, το αποἰο 
Εχειικανότητα κατόοπτευσης και παρακολούβη- 
σης στόχων που πετούν χαμηλότερα σπὀ το 


ή περοσκάφος φαρέα. 
τ Σωβήνας ΠΙτΙ 


ϐ: Παρδχει πληροφορίες στο συστη: 
μα ναυτιλίας και στο χειριστῃ για την ταχύτητα 
- του αεροσκάφους 


.] 
Κεραία ΤΑΓΑΝ. Η κεραία αυτή εἶναι µέρος του 
σωσπήματας ναυτιλίας και πλοήγησης του αερο- 
σκάφους [Τα σἱΙσ8ἱ Απ Νανισαίιση Θβιεπι. 


Ἀιεισαγωγὲς µεταβλήτής γεν: 
Ἂν τον ΕλεΥχο του ὀγκου αέρα 
σεις κινητήρες, Κατά τῃ διαρ- 
σης και πποὔγεωµτης καµπι- 
κάτω, ενώ σε οριζόντια πτήση 
ιο µετατοπίζονται πρᾶας τὰ 


Δεξαμενές ΕΑΣΤίδεν απεικον/ζονται εδώ/: Οι 
δεξαμενές ΕΑΡΤ (Εωεὶ Απ ΦΡΠΔΗΙ, Τα ΗΟΔΙ] 
προσαρμόζονται στα πλαγια της ατράκτου προ- 
σφέροντας ο.268 κά καυσιµων π κάθε µια χωρίς 
να επηρεάζονται οι επιδόσεις τοι αεροσκἀ- 
φους. Επρόκειτο να μεταφερουν και µια σειρα 
Ἰάνω στο σκέλος του µη αίου αισθητήρων, κάτι Που τελικά δεν έγινε και τώρα 
ο Προβολέας τροχοδρύµησης ονομαζονται απλᾶ ΟΕΤ (ΟοπίσιπιαΙ Ευεὶ ΤαπΚξ- 
Πρασαρμύσιµες δεξαμενὲς καυσίμων). 
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